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Nas décadas de 1930 e 1940, o Brasil passou por transformac6es profundas em
todas as dimensdes da vida social: politica, econémica e cultural. Sem ddvida, uma das
mudancas ocorridas mais significativas e que teve impacto direto nessas trés instancias
foi a centralidade alcangada pelo avido. Nesse momento, os aparelhos aéreos, tanto no
uso militar quanto no civil, seguindo uma tendéncia mundial, consolidaram-se como
parte do cotidiano da populacdo. O emprego estratégico do setor aéreo civil e militar,
como meio de comunicacdo, de comércio e de defesa, revelou-se uma ac¢do do primeiro
governo Vargas (1930-1945) fundamental para a implantacdo de seu modelo de pais, no
qual questbes-chave como a unidade nacional, a defesa nacional e a modernidade
seriam melhor alcancadas ao passo gque a na¢do caminhasse em busca da transformacéo
do Brasil em uma poténcia aérea.

Diante do lugar fulcral que a aviacdo passou a ocupar, O governo procurou
intensificar investimentos publicos e privados no setor por meio da elaboragdo de um
projeto de Estado, ou seja, “conduta organizada para atingir finalidades especificas”
(VELHO, 1994, p. 101), voltado a construcdo do que foi chamado na época de uma
“mentalidade aeronautica” (RODRIGUES, 1941). Ela consistia na tentativa de se
expandir a conscientizacdo geral da populacdo a respeito do desenvolvimento da
navegacdo aérea, despertando a unido e a contribuicdo de todos os brasileiros a causa.
Ou seja, a campanha tinha por intuito incentivar, de um modo geral, cada cidaddo a
colaborar da maneira que pudesse. J& nos jovens do sexo masculino, em particular,
estimulava-se o interesse de seguirem futuramente alguma das ocupacgdes militares

ligadas ao campo aeronéutico.
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Durante a decada de 1930, as aviacgdes no Brasil estavam divididas e controladas
por trés ministérios diferentes. O da Viagdo e Obras Publicas se responsabilizava pela
navegacao aérea civil, o da Guerra pela aviacdo do Exército, e o da Marinha pela
aviacdo naval. Essa forma de organizacdo sofreu criticas ao longo do tempo,
principalmente apds as principais poténcias mundiais criarem “Ministérios do Ar”,
percebendo a necessidade de a aviacdo militar de seus paises ser organizada de maneira
independente e centralizada em torno de um Unico érgdo. No Brasil, campanhas pela
criacdo de um ministério responsavel pela unificagdo de todas as aviacBes se
intensificaram a partir de 1935. Uma delas, de ampla repercussao junto a imprensa, foi
elaborada por uma comissdo composta de aviadores do Exército e da Marinha, liderada
pelos tenentes-coronéis Ivo Borges e Armando de Souza Ararigbdia, pelo capitdo
Antdnio Alves Cabral e pelos capitdes de corveta Amarilio Vieira Cortez, Luiz Leal
Netto dos Reis e Alvaro de Araljo (LAVENERE-WANDERLEY, 1975, p. 213). Os
adeptos de um ministério exclusivo para comandar as aviacbes apresentaram duas
justificativas principais: dar uniformidade e trazer economia as atividades da aviagéo (O
RADICAL, 1940, p. 4).

Contudo, foi ap6s o inicio da Segunda Guerra e os resultados bem-sucedidos do
emprego da aviacdo nela que o governo brasileiro ficou estimulado a cogitar
efetivamente uma mudanca estrutural no setor. Em 1940, Getulio Vargas juntou a
documentacdo sobre o assunto produzida por civis e militares e a entregou ao entéo
capitdio Nero Moura, seu piloto particular, para que este reunisse outros colegas
aviadores e formulasse um parecer. Ap0Os reunides com representantes da Aviagdo
Militar, todos com quem conversou se mostraram favoraveis a criacdo do ministério
(MOURA, 1996, p. 92 e 93). Concomitantemente, o presidente requisitou aos
representantes do Exército, da Marinha e do Ministério da Viacdo e Obras Publicas
pareceres favoraveis ou ndo a medida. O Estado Maior da Armada se apresentou

contrario a unificagdo em memorando remetido ao Conselho de Seguranca Nacional. J&

! Esse parecer do Estado Maior da Armada pode ser consultado em: Fundo Salgado Filho, RO, caixa 1,
pacote 1, doc. 2. Arquivo Nacional.
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0 Exército e o Ministério da Viacdo e Obras Publicas se mostraram favoraveis a
iniciativa.?

No final daquele ano, o chefe de Estado aprovou a proposta de unificagéo e de
criacdo de um novo ministério encarregado de administrar todas as aviagdes existentes
no pais. Dessa forma, em 20 de janeiro de 1941, foi criado o Ministério da Aeronautica
e escolhido para chefiar a pasta o politico gaucho Joaquim Pedro Salgado Filho. Este
aproveitou a “Semana da Asa” de 1941, ocorrida em outubro, para sintetizar em uma
frase a meta que havia tracado com o intuito de estimular e desenvolver na populagéo
uma mentalidade aerondutica: “Pilotos para o Brasil, avides para os pilotos e técnicos
para os avides. Esta ¢ a flamula acronautica” (A MANHA, 1941, p. 13).

Ou seja, para conscientizar a populacdo sobre o assunto e reestruturar a
navegagdo aérea, 0 NOVO ministro investiu no aumento do nimero de pilotos civis e
militares (concedendo subvencdes aos aeroclubes e as escolas de aviacgdo civil e criando
a Escola de Aeronautica), no crescimento da quantidade de avibes disponiveis para
treinamento (estimulando a Campanha Nacional de Aviacdo, de doacdo de avides para
treinamento civil, e a construcdo da Fabrica Nacional de Avides e da Fabrica Nacional
de Motores) e na elevacdo da proporcdo de jovens e de militares interessados nas
profissbes técnicas, como as de engenharia e mecanica para a aviacdo (fundando
campeonatos de aeromodelismo e a Escola de Especialistas de Aeronautica) (FRAGA,
2017). O objetivo deste trabalho é analisar uma exposi¢do voltada exclusivamente a
navegacdo aérea montada pelo Ministério da Aeronautica em 1944, a qual serviu como
uma espécie de prestacdo de contas do ministro a respeito das atividades exercidas por
sua pasta.

O avancar da Guerra, na década de 1940, e o nitido protagonismo que a aviagao
havia conquistado naquele conflito estimularam no governo brasileiro a organizacéo de

uma exposicao voltada exclusivamente a navegacdo aérea e montada diretamente pelo

2 Para acessar 0 parecer do Estado Maior do Exército e o oficio do ministro da Guerra Eurico Gaspar
Dutra, ver: Fundo Salgado Filho, RO, caixa 6, pacote 15, dossiés 12 e 13. Arquivo Nacional. Por sua vez,
os oficios com os projetos de autoria do Departamento de Aeronautica Civil e do Conselho Nacional de
Aerondutica estdo depositados em: Fundo Salgado Filho, RO, caixa 6, pacote 15, dossiés 14 e 15. Arquivo
Nacional.
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orgdo responsavel pela aviacdo a época, o Ministério da Aeronautica. Dessa forma, a
mostra corroborava a centralidade e a independéncia adquiridas pelo setor ao longo do
primeiro governo Vargas. Ela fazia parte do programa de comemorac¢des do sétimo
aniversario do regime instituido em 10 de novembro de 1937. Portanto, no momento em
que o Ministério da Aerondutica ja atuava havia quase quatro anos, a inauguracao de tal
projeto, em novembro de 1944, é bem representativa do interesse dos dirigentes da
ditadura ndo apenas em continuar criando as condi¢Bes necessarias para se despertar na
populacdo uma mentalidade aeronautica, mas também em apresentar os resultados que
demonstravam como, em grande parte, esse desejo ja havia sido concretizado.

O lugar necessario para abrigar a exposicdo foi muito bem escolhido, tanto no
que diz respeito a localizacdo privilegiada e de fécil acesso quanto do ponto de vista
simbdlico. Para apresentar aos brasileiros os avangos significativos alcangados em
pouco tempo pelo transporte aéreo mais moderno, optou-se por sediar 0 evento no
prédio de estética modernista recém-construido na Esplanada do Castelo, no centro da
capital da Republica: o edificio-sede do Ministério da Educacdo e Saude, o qual leva
hoje 0 nome de Palacio Gustavo Capanema. Ao longo do periodo ditatorial, a Esplanada
do Castelo serviu como um dos principais espacos cénicos cultivados pelo regime
Vargas. A escolha desse lugar esta relacionada a uma forte carga simbélica de local de
fundacdo, uma vez que teria se iniciado ali a ocupacdo urbana responsavel pela origem
da cidade do Rio de Janeiro (PARADA, 2009, p. 82).

Projetado por Lucio Costa e passando pela assessoria e intervencdo de Le
Corbusier, o prédio tornou-se um marco na arquitetura brasileira e teve como intengéo
representar o Brasil novo, em construcdo (LISSOVSKY; SA, 2000, p. 49-71). Portanto,
ainda que a edificagédo tenha sido inaugurada oficialmente no dia 3 de outubro de 1945,
ela abriu as portas de seu Saldo de Exposi¢des no penultimo més do ano anterior, para
servir de vitrine ao desenvolvimento do setor aeronautico, justamente aquele que, na
Otica do governo, melhor seria capaz de viabilizar esse Brasil novo, rumo ao progresso.

Liberada ao publico a partir das 10 horas do dia 14 de novembro, apés ter sido
inaugurada pelo ministro Salgado Filho, a exposi¢do foi concebida pelo aviador civil
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José Garcia de Souza, com a colaboragdo de inUmeras autoridades da aviacao militar,
bem como de elementos da aviacdo civil e comercial. Na abertura, estiveram presentes
varios oficiais da FAB: 0 major-brigadeiro Armando Trompowsky e o coronel-aviador
Armando Ararigboia, respectivamente, chefe e subchefe do Estado Maior; o coronel
Lisias A. Rodrigues e os tenentes-coronéis Armando Menezes e Casemiro Montenegro.
Além deles, prestigiaram o evento o ministro Gustavo Capanema, grande nimero de
aviadores civis, representantes e diretores de companhias de navegacdo aérea comercial.
O detentor da Pasta da Aeronautica percorreu todos os espa¢os da mostra demonstrando
bastante interesse. Satisfeito com o resultado, ao cumprimentar os organizadores,
afirmou que nada havia sido feito anteriormente em exposicdes desse género
comparavel ao que se apresentava ali.

O acompanhamento da repercussao da exposi¢do em diferentes jornais do Rio de
Janeiro e em matéria da revista Cultura Politica permitiu identificar as varias
motivacdes que estimularam o Ministério da Aeronautica a promover tal evento. Um
primeiro intuito da organizacdo dessa mostra foi o de conceder ao publico uma ideia da
evolucdo da aeronautica, apresentando as experiéncias e descobertas dos pioneiros e
inventores da area no mundo inteiro e, acima de tudo, com especial interesse, mostrar o
extraordinario desenvolvimento e avanco da aviacdo nacional. Perseguindo esse
proposito, na entrada encontrava-se uma maquete do monumento ao aviador, erguido no
cemitério S0 Jodo Batista, seguida por uma série de mostrudrios e painéis com
gravuras e fotografias reproduzindo diversas fases da conquista do ar pelo homem,
desde as primitivas e pitorescas experiéncias, passando pelos balGes a ar quente e a
oxigeénio, pela descoberta da dirigibilidade e do aeroplano, pelo voo no mais pesado do
que o ar, de Santos Dumont, assim como pelas travessias do Canal da Mancha, do
Atlantico Norte e Sul, até chegar a situacdo da realidade do tempo presente, na qual a
maquina voadora desfrutava de franco progresso e seguranca.

Portanto, estava contida também nessa motivagdo uma espécie de prestagdo de
contas, de balanco das acdes empreendidas pelo Brasil na area da aviagdo desde a
chegada de Vargas ao poder, com destaque para as empreendidas apds a criagdo do
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Ministério da Aeronautica, em janeiro de 1941. Uma matéria do Jornal do Brasil
descreveu ao publico justamente as principais acdes do Ministério da Aerondutica em
seus, entdo, mais de trés anos de existéncia apresentadas na exposi¢do: aumento
consideravel do numero de aparelhos de combate e instrucdo, disseminacdo de campos
de pouso, escolas de aviacdo e clubes aéreos em todo o pais, ampliacdo dos servicos do
Correio Aéreo, instituicdo da industria aerondutica, organizacdo da Escola de
Aerondutica e instalacdo de novas escolas de especialistas e aumento dos efetivos da
Aerondutica (JORNAL DO BRASIL, 1944a, p. 3). O jornal Correio da Manhd também
chamou atencéo para o impacto obtido na area, ao afirmar que a exposi¢do demonstrava
como a pasta de Salgado Filho realizou, em periodo curto, avancos significativos,
colocando a forca aérea do pais no mesmo nivel daquelas pertencentes aos demais
integrantes do bloco dos Aliados, ratificando as razGes do brilho com que os aviadores
brasileiros estavam atuando no front europeu. Ou seja, para o periodico, a exposicao
teve 0 mérito de revelar aos visitantes como o Brasil havia se colocado “entre as nagdes
mais preocupadas com o amplo desenvolvimento desse meio de comunicaces que
encurta distancias e melhor aproxima povos” (CORREIO DA MANHA, 1944, p. 4).

Nesse sentido, no que diz respeito ao progresso da aviacdo brasileira, a
exposicdo apresentou, sobre a esfera militar, as informacgdes julgadas relevantes por
meio de mostruérios da Escola de Aeronautica, da Escola Técnica de Aviacdo de Sao
Paulo, da Fébrica do Galedo e de outras dependéncias e departamentos do Ministério da
Aeronautica. Além disso, também havia um espaco reservado ao desenvolvimento da
aviacdo comercial e civil, com destaque para os avancos significativos ultimamente
alcancados em relacdo ao aeromodelismo. Entre alguns dos objetos em exposicao,
destacam-se os desenhos originais do dirigivel “Pax”, de Augusto Severo (1864-1902),
considerado um dos pioneiros na navegacdo aeérea brasileira, e as primeiras cartas
geograficas utilizadas em viagens aéreas no Brasil, por Edu Chaves e pelo Correio
Aéreo Militar. Na foto abaixo, é possivel observar Salgado Filho, primeiro a esquerda,
no ato inaugural de abertura, visitando o stand da empresa Navegacdo Aérea Brasileira
(NAB).



Fonte: Jornal A Manh3, Rio de Janeiro, sexta-feira, 17 de novembro de 1944. P. 11.

Além disso, tornar melhor conhecidos importantes documentos e objetos da
histéria da aviacdo brasileira e mundial aparece como uma segunda finalidade da
exposicdo. As pecas a serem exibidas foram reunidas por meio de colaboragdes
individuais e de instituicbes. Por exemplo, o tenente-coronel-aviador engenheiro Jussaro
de Souza, superintendente da Fabrica de Avifes de Lagoa Santa, emprestou uma
colecdo de livros e gravuras de interesse geral da aerondutica. J4 a Biblioteca Nacional
contribuiu com alguns livros considerados raros e preciosos, como um exemplar
contendo uma descri¢cdo das experiéncias da maquina aerostatica de Montgolfier,
produzido em 1783 por Fanjar de Saint-Foud; uma obra de Dupuy de Lome,
autografada, oferecida a D. Pedro Il, contendo notas sobre o aerdstato a hélice; e o livro
A locomocgao entre os animais, ou marcha, natacédo e voo, seguida de uma dissertacéo
sobre a Aerondutica, de J. Bell Pettigrew, editado em Paris, em 1874. Juntando-se a
esses, esteve presente também um documento considerado singular: a reproducdo do

desenho de uma espécie de “helicoptero” produzido por aquele que talvez tenha sido o
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primeiro homem no mundo a imaginar uma maquina de voar, Leonardo da Vinci, cujo
original encontra-se no Museu de Roma.

A foto abaixo registra a visdo de parte da exposi¢do, com a presenca de Salgado
Filho.

Fonte: Fundo Agéncia Nacional. BR RIANRIO EH.0.FOT, AEO.134 (07). Arquivo Nacional.

Por fim, o Ultimo motivo para a existéncia daquele evento foi dar continuidade a
grande meta imposta por Salgado Filho a sua Pasta ministerial assim que a inaugurou:
estimular nos jovens o desejo de tornarem-se profissionais da aviacdo, com destaque a
formacéo de novos pilotos e técnicos. O jornal A Manhd, repercutindo em uma de suas
matérias a inauguracdo da exposi¢cdo, evidenciou justamente a justificativa mais
importante para a montagem do evento: “E um modo sugestivo o que ora utiliza o
Ministério da Aeronautica a fim de mostrar ao povo o que somos e 0 que fomos nos
dominios de aviacdo. E, a0 mesmo tempo, desperta as vocagdes aeronauticas (...)”" (A
MANHA, 1944, p. 4). Esse objetivo estava, inclusive, diretamente anunciado e
estampado em grandes painéis afixados ao fundo do saldo da exposicdo, ao lado dos

quais havia um enorme mapa do Brasil e dois retratos a crayon do presidente Getulio
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Vargas e do ministro Salgado Filho (A NOITE, 1944, p. 10; JORNAL DO BRASIL,
1944b, p. 6).

Nesses grandes painéis, que localizados estrategicamente podiam ser vistos de
qualquer ponto do ambiente no qual havia sido montado o evento, foram registrados
dizeres sobre a aviacdo extraidos principalmente de discursos proferidos pelo Chefe de
Estado, pelo titular da Aeronéautica e pelo ministro da Educacédo e Saude. Tais frases de
efeito foram escolhidas com o intuito de sensibilizar as familias para a necessidade de se
envolverem cada vez mais com o progresso da aviacéo brasileira e estimularem os seus
filhos a serem seduzidos por esse universo. A principal delas, de autoria de Salgado
Filho, ndo foi outra sendo a que serviu de guia e programa a sua Pasta ministerial desde
que foi cunhada na “Semana da Asa” de 1941, ao conseguir resumir, em poucas
palavras, a mais importante meta perseguida por ele ao longo de sua administracdo para
estimular e desenvolver na populacdo uma mentalidade aeronautica: “Pilotos para o
Brasil, avibes para os pilotos e técnicos para os avides. Esta ¢ a flimula aeronautica” (A
NOITE, 1944, p. 10; JORNAL DO BRASIL, 1944b, p. 6).

Ja os dois painéis restantes apresentaram palavras de estimulo as profissGes
ligadas a aerondutica. Um deles, utilizando um trecho do discurso “O avido como
educador”, feito, como visto, por Gustavo Capanema, em 1941, na solenidade de
batismo do avido “Engenheiro Frontin”, atentou para os ensinamentos que o aparelho
aéreo podia passar aos jovens, ao formar no coracdo da juventude os atributos da
resisténcia, da bravura e da prudéncia. Apontando na mesma dire¢do, 0 outro trazia o
trecho de um dos discursos do presidente Getulio Vargas, no qual se podia ler o
seguinte: “A aviacdo ¢ uma carreira sedutora, porque poe a prova a saude do corpo e do
espirito. Reclama agilidade fisica e mental, inteligéncia e nervos, arrojo e serenidade”
(A NOITE, 1944, p. 10; JORNAL DO BRASIL, 1944b, p. 6). O painel ainda acrescentou:
“Os nossos pilotos possuem essas qualidades. Entre eles ja& contamos com herdis e
martires, dignos do nosso respeito e da nossa exaltagdo patriotica” (A NOITE, 1944, p.
10; JORNAL DO BRASIL, 1944b, p. 6).
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Para os organizadores, todos os dados e as informacdes estatisticas disponiveis
em murais e mostruarios na exposic¢ao, bem como os livros e pequenos objetos exibidos
com o intuito de contar ao publico visitante a evolugdo da navegacéo aérea mundial e
brasileira, eram fundamentais ao objetivo de inserir no cotidiano da populacdo o0s
assuntos ligados ao desenvolvimento da aviacdo. Somando-se a essas medidas, uma
outra acdo engendrada foi empregada, junto as demais, para estimular o fortalecimento
de uma mentalidade aerondutica, principalmente por dispor de consideravel apelo visual
e representar, aos olhos do governo, a exata materializacdo de todo esse esforco: a
montagem, no patio do Ministério da Educacdo e Salde, de avibes. Ou seja, é possivel
demarcar dois ambientes projetados para se complementarem, um no lado de dentro e o
outro no lado de fora. Na parte externa, o publico visitante tinha a oportunidade de
observar na préatica todos os avancos descritos ao longo da exposicdo e apresentados
com detalhes no pavilhdo da mostra, situado no interior do prédio sede da pasta
conduzida pelo ministro Gustavo Capanema.

A imponéncia dos exemplares de avides estacionados em uma éarea aberta
localizada no centro da cidade do Rio de Janeiro e, portanto, frequentada por milhares
de pessoas diariamente, funcionava como um importante chamariz a exposi¢do. Ainda
gue muitos ndo a visitassem internamente, apenas o contato, ainda que breve, com 0s
avides ja surtia algum resultado para o projeto conduzido pelo regime estadonovista.
Nesse sentido, cabe evidenciar, com esse exemplo da montagem de aeronaves em um
local de grande circulacdo, e com tantos outros ja apresentados anteriormente, 0s quais
tinham os jovens como publico privilegiado, o estimulo a curiosidade foi uma das
ferramentas estratégicas mais utilizadas pelo governo na intencdo de disseminar em
todas as classes o interesse pelas questdes aeronauticas. Dentre as aeronaves escolhidas
para exibicdo, foram selecionados tanto exemplares modernos quanto de valor historico,
como o “Coudron”, modelo vindo para o Brasil em 1912, e o “Curtiss”, de 140 HP, a
bordo do qual os entdo tenentes-aviadores Nelson Wanderley e Casimiro Montenegro
efetuaram o primeiro voo do Correio Aéreo Militar, em 12 de junho de 1931, ao
fazerem o percurso Rio-S&o Paulo (CULTURA POLITICA, 1945, p. 104).
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