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Tollow, Kr. Wismar (DDR), 7.9.1940.
Sohn eines Kaufmannes; stud. 1890-95 an
der Techn. Hochschule in Wien Maschi-
nenbau, 1895 2. Staatspriifung. War zu-
ndchst in verschiedenen Fabriken fiir
Eisenbahnwagen, Dampfmaschinen und
Automobile titig. 1897 konstruierte er in
der Nesselsdorfer Waggonfabrik (spater
Tatrawerke, Kopfivnice) einen Zwei-Zylin-
der-Motor liegender Bauart, der sich be-
stens bewdhrte. Ab 1898 Automobilkon-
strukteur bei der Allg. Motor-Wagen-Ges.
Berlin, 1900 leitender Ing. bei der Daimler-
Motoren-Ges. Berlin-Marienfelde, 1902
Obering. bei den Adlerwerken in Frankfurt
a. Main. 1903 konstruierte er eine Schwing-
achse, fiir die er ein Patent erhielt. 1906
kam R. wieder nach Berlin und griindete
ein techn. Biiro, dem er 1908 eine Abt.
Flugzeugbau angliederte. Im selben Jahr
schuf R. die Aeolus-Flugmotoren GmbH
Berlin (in welcher er nur wenige 8-Zylinder
V-Motoren eigener Konstruktion her-
stellte), die 1912 wegen MiBerfolgs ge-
schlossen wurde. Ab 1910 baute R. zu-
néchst Flugzeuge nach fremden Entwiirfen
auf Bestellung und bemiihte sich erfolg-
reich um die Nachbaurechte der Etrich-
Taube, die bald nur mehr den Namen R.-
Taube trug. Mit dieser konnten zahlreiche
Wettbewerbe gewonnen und Rekordfliige
durchgefiihrt werden. Dann begann R. mit
Eigenkonstruktionen und errichtete 1910
seine erste Halle in Berlin-Johannisthal.
Eine Flugschule wurde angegliedert, 1913
folgte eine Wasserflugstation am Miiggel-
see bei Berlin, 1915 eine Militérflieger-
schule in Miincheberg und 1916 die Bayer.
R.-Werke AG in Augsburg. 1908 baute R.
zwei Flugzeuge, 1918 etwa 1400 bei ca.
2300 Mitarbeitern. Nach dem Ende des
Ersten Weltkrieges kam es zur Einrichtung
des R.-Luftverkehrs von Augsburg iiber
Miinchen nach Berlin. 1921 Dr. techn. an
der Techn. Hochschule Berlin-Charlotten-
burg. Im Automobilbau schuf R. die
Block-Bauweise: Motor, Kupplung, Ge-
triebe und Antriebsachse wurden zu einer
Einheit vereinigt, verwirklicht im sog. R.-
Tropfenauto, das auf der Dt. Automobil-
Ausst. 1921 groBes Aufsehen erregte; es
war dies das erste Auto mit Stromlinienver-
kleidung und Schwingachsen. Es folgten
1926 ein Wagen mit Vorderradantrieb, die
erste brauchbare Absorptionskiltema-
schine etc. 1926 verkaufte R. sein Flug-
zeugwerk an die Ambi-Buddwerke, welche
mit Chrysler zusammenarbeiten. Er wurde
beratender Ing. bei Chrysler und modifi-

326 Rumpler

zierte das Chryslerchassis fiir europ. Stra-
Ben. 1926 veroff. er noch den Entwurf eines
Riesen-Verkehrsflugbootes mit  sechs
Bootsriimpfen, zehn Motoren und 95m
Spannweite. Nach 1933 lebte R., aus rass.
Griinden an weiteren Arbeiten gehindert,
in Berlin.
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Rumpler Franz, Maler. * Tachau (Ta-
chov, Bohmen), 4.12.1848; 1 Klosterneu-
burg (NO), 7.3.1922. Wurde 1864 in die
Malervorbereitungsschule der Wr. Akad.
der bildenden Kiinste aufgenommen, war
ab 1865 in der allg. Malerschule, 1868-71
in der Spezialschule fiir Historienmalerei
bei E. v. Engerth (s. d.). Ab 1870 Mitgl. der
Genossenschaft der bildenden Kiinstler
Wiens. 1875 bereiste er mit Makart (s.d.)
Italien und 1879 Frankreich. Ab 1885
wirkte er als ao. Prof. an der Wr. Akad. der
bildenden Kiinste, ab 1886 als o.Prof.,
1898-1917 als Leiter einer systemat. Spe-
zialschule fiir Historienmalerei. 1904 iiber-
siedelte er nach Klosterneuburg, wo er
1906 Mitbegriinder des Bundes heim.
Kiinstler Klosterneuburg war. R. malte in
den 70er und 80er Jahren hauptsichlich
Genrebilder. Bestechend durch sein hohes
maltechn. Kénnen, fiihrte er die Darstel-
lungen mit groBter Feinheit und Charakte-
risierungskunst aus. In Paris kam er unter
den EinfluB der Schule von Barbizon (pay-
sage intime), spéter, nach seiner Bekannt-
schaft mit Pettenkofer (s.d.), mit dem er
Venedig besuchte, wurden seine Farben



