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Baggrund

I 2009 blev der indgéet aftale om "En grgn transport-
politik” mellem Venstre, Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Sociali-
stisk Folkeparti og Konservative.

Med aftalen blev parterne enige om at styrke de fag-
lige beslutningsgrundlag gennem en reekke strategiske
analyser af den langsigtede indretning af infrastruktu-
ren i Danmark.

Analyserne skulle blandt andet tage udgangspunkt i
det overordnede vej- og banesystem i Jylland. Herun-
der om der vil vaere grundlag for at ga videre med en
midtjysk motorvejskorridor i Jylland, og i givet fald i
hvilken udformning.

Den tidligere analyse

Potentialet for en midtjysk motorvej er tidligere blevet
undersggt. | 2013 blev der lavet en strategisk analyse
af effekterne ved at anlsegge en motorvej i Midtjylland.

Analysen tog udgangspunkt i tre overordnede linjefg-

ringskorridorer og viste, at der i 2030 vil kare op til 27-
36.000 keretgjer pa delstreekningerne af en midtjysk
motorvej.

Trafikberegningerne blev foretaget med Jylland-Fyn-
modellen.

Denne strategiske analyse af en midtjysk motorvej
Denne strategiske analyse udspringer af den politiske
trafikaftale, der blev indgéet af den grenne forligskreds
den 25. juni 2014.

| aftalen "Trafikaftale 2014 - udmeantning af disponible
midler i Infrastrukturfonden” fremgar det, at der skal
foretages genberegninger af en midtjysk motorvej med
den landsdaekkende trafikmodel, Landstrafikmodellen.

Formalet med analysen er at vurdere de trafikale
effekter, der kan opsté ved at anlaegge en midtjysk
motorvej med en ny og opdateret trafikmodel. Desuden
skal analysen danne grundlag for en politisk dragftelse
af perspektiverne for en midtjysk motorve;.






1 Sammenfatning

I Jylland fungerer E45 som rygraden i det jyske vejnet.
Motorvejen betjener lokale, regionale og internationale
trafikstremme og skaber adgang til de jyske lufthavne
og havne.

Pa store dele af E45 er trafikken mere end fordoblet
gennem de seneste 20 ar, hvilket har fgrt til treengsel
flere steder iseer omkring Kolding, Vejle, Arhus og
Aalborg. Derfor har der gennem en arreekke veeret pe-
get pa muligheden for at anlaegge en ny supplerende
motorvejskorridor gennem Midtjylland.

Hvis der etableres en midtjysk motorvej vil den i et vist
omfang bidrage til at reducere nogle af de kapacitets-
problemer, der er pa E45 i dag, og som forventes at
komme i arene fremover. Det geelder iseer ved Kolding
og Vejle.

Desuden vil en midtjysk motorvej generere mere trafik
i Midt-, Vest- og Sydjylland. Trafikken vil fordele sig ud
til de starre byer og bidrage til at skabe starre mobilitet
i store dele af Jylland.

| analysen er der regnet pa fire hovedscenarier, kor-
ridor A, B, B+ og C, som fremgar af kort 1.1. Herudover
er der regnet pa nordlige og sydlige deletaper, der pa
kortet er markeret med bla og gul.

Pa baggrund af trafikberegningerne med Landstrafik-
modellen kan der sammenfattes fglgende resultater:

« Trafikken pa en midtjysk motorvej er stgrst pa dele
af korridor A og C. Det skyldes, at disse korridorer
har sammenfald med eksisterende motorveje, hvor
der i forvejen er trafik.

+ Aflastningen af E45 og rute 13 er starst med korri-
dor B+, mens korridor C iseer vil aflaste den sydlige
del af rute 13.

* En midtjysk motorvej vil reducere rejsetiden i store
dele af Jylland. Rejsetidsbesparelserne er storst

med korridor A, B og B+ og mindst med korridor C.

+ Samfundsgkonomisk har alle korridorer en positiv

forrentning. Korridor A giver den hgjeste interne
rente (pa 9 pct.) og nettogevinst pr. offentlig
investeringskrone som fglge af lavere anlaegsom-
kostninger. Korridor B+ giver den hgjeste nettonu-
tidsveerdi.

» Den stgrste samfundsgkonomiske rentabilitet op-
nas ved en fuld udbygning af en midtjysk motorvej.
Dog vil deletaperne i sig selv veere samfundsgko-
nomiske rentable.

+ Aflastningen af E45 vil veere sterst i "enderne” og
mindst i midten mellem Arhus og Vejle.

+ Aflastningen af E45 indtreeffer forst fuldt ud, nar
hele den midtjyske motorvej er anlagt. Der vil vaere
straekninger pa E45, der vil have kritisk traengsel
inden en midtjysk motorvej vil vaere anlagt.

» Treengselsproblemerne pa E45 vil ikke blive Igst
med en midtjysk motorvej men alene udskudt i en
arraekke.

+ Sammenlignet med analysen fra 2013 er den sam-
fundsgkonomiske rangorden af korridorerne den
samme. Desuden er den samfundsgkonomiske
forrentning hgjere, hvilket primaert skyldes Lands-
trafikmodellens hgjere trafiktal, der medfarer flere
rejsetidsbesparelser.

Da analysen kun omhandler resultaterne af de trafikale
og samfundsgkonomiske beregninger, vil konsekven-
ser for naturen, detaljeret linjefering og anleegsgko-
nomi samt areal- og naboforhold ikke blive behandlet i
denne analyse. Disse forhold vil skulle analyseres i en
forundersggelse eller VVM, safremt der treeffes beslut-
ning om at ga videre med projektet.

Der henvises til den strategiske analyse fra 2013 for
en overordnet beskrivelse af de natur- og miljgmaes-
sige pavirkninger af en midtjysk motorvej i forhold

til adale, beskyttede og fredede naturomrader samt
udpegede veerdifulde landskaber. Forhold som kan
give udfordringer, nar korridorerne skal anlaegges,
som f.eks. ved Vejle Adal.
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Kort 1.1: En midtjysk motorvej i korridor A, B, B+ og C med angivelse af etapevise udbygninger.



1.1 De trafikale effekter

Beregninger med Landstrafikmodellen (LTM) viser, at
trafikken pa en midtjysk motorvej kan forventes at variere
fra 19.000 og op til 49.000 keretajer pr. hverdagsdagn i
2030. Dette svarer til ca. 6-15 mio. karetgjer om aret.

Trafik i 2030
(keretajer pr.
hverdagsdegn)

Aflastning af E45
mellem Hobro og
Kolding (i procent)

Korridorer

Korridor A 19-47.000 6-36 %
Korridor B 22-39.000 6-42 %
Korridor B+ 22-43.000 10-42 %
Korridor C 19-49.000 -2*-38 %

Tabel 1.1: Hverdagsdegntrafik pa midtjysk motorvej og aflastning af
E45 mellem Hobro og Kolding.
*Korridor C giver pa straekningen syd for Skeerup en stigning i trafikken.

Som det fremgar af tabel 1.1, vil en midtjysk motorvej
i korridor C og A fa den starste trafik p4 henholdsvis
49.000 og 47.000 keretgjer pr. hverdagsdggn. Den
starste trafik vil veere dér, hvor korridorerne er sam-
menfaldende med eksisterende motorveje.
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Beregningerne viser desuden, at trafikken pa en midt-
jysk motorvej ikke vil blive vaesentligt mindre selv med
en udbygning af E45.

Aflastning af E45 og rute 13

Aflastningen af E45 vil veere stgrst, hvis der anleegges
en midtjysk motorvej i korridor B+. | dette scenarie vil
der kagre 10-42 pct. feerre kgretgjer pa straekningen
mellem Hobro og Kolding, hvor isaer streekninger ved
Hobro, Vejle og Kolding vil blive aflastet.

Derudover vil en midtjysk motorvej aflaste rute 13. Den
2-sporede landevej vil iseer blive aflastet med korridor B+,
ligesom korridor C vil aflaste den sydlige del af rute 13.

Deletaper

Hvis en midtjysk motorvej kun anlaegges som en
deletape, vil trafikken generelt veere lavere, ligesom
der vil ske en mindre aflastning af E45 end for kor-
ridorerne.

| gvrigt vil de nordlige deletaper generelt give stgrre
trafik pa en midtjysk motorvej og sterre aflastning af
E45 end de sydlige deletaper.

Motorveje
e E45

Rute 13

Qvrige veje

Bane

_."Grenaa
P

Sjzllands Odde

Kalundborg

Kort 1.2: Den overordnede infrastruktur i den centrale del af Danmark (uden en midtjysk motorvej).



Rejsetidsforbedringer

En midtjysk motorvej medfarer rejsetidsforbedringer til
og fra forskellige omrader i Jylland. Som det fremgar
af kort 1.3, vil rejsetiden fra Aalborg til store dele af
Senderjylland blive ca. en halv time kortere med en
midtjysk motorvej. De starste tidsbesparelser opnas
med en midtjysk motorvej i korridor B og B+.

En midtjysk motorvej vil iseer bringe Nordjylland teet-
tere pa Midt-, Syd- og Vestjylland. Her vil det veere
muligt at komme hurtigere til nye omrader, hvilket bade
vil komme befolkningen og erhvervslivet til gode.

Ogsa trafikanter pa E45 vil opleve rejsetidsforbed-
ringer. Det skyldes, at nogle bilister vil benytte en
midtjysk motorvej i stedet for E45, hvilket vil reducere
treengslen pa E45. Derudover vil det gvrige vejnet
opleve en effekt pga. overflyttet trafik. Det vil dog veere
i et mindre omfang.

/ B =5 min
5-15 min
15 - 25 min

I 25 - 35 min

B > 35 min

Kort 1.3: Forbedring i rejsetiden fra Aalborg med etablering af en
midtjysk motorvej i korridor B+.

Stoerre mobilitet

Forbedring af infrastruktur kan veere med til at styrke
mobiliteten i et bestemt omrade. Det sker i kraft af,
at virksomheder, institutioner og borgere far kortere
rejsetid.

Med en midtjysk motorvej vil mobiliteten i Midt- og
Vestjylland blive stgrre. Beregningerne viser, at antallet
af bilture mellem en reekke byer i Jylland vil stige, idet
trafikanterne vil foretage nye og leengere ture, som

de ellers ikke ville have foretaget uden en midtjysk
motorvej.

Derudover vil en del af trafikken pa de eksisterende
veje blive overflyttet til den midtjyske motorvej, hvilket
vil aflaste trafikken omkring byer som Viborg, Silkeborg
og Herning.

En midtjysk motorvej vil desuden skabe storre til-
gaengelighed for erhvervstrafikken i Jylland. Det vil
medvirke til en sterre vareudveksling i Danmark (iseer i
Jylland) savel som mellem Danmark og udlandet.

Dertil kommer, at en midtjysk motorvej vil skabe starre
robusthed overfor trafikale haendelser. Saledes vil vej-
arbejder eller trafikulykker ikke i samme grad medfere
trafikale flaskehalse pa vejnettet.

1.2 Anlagsoverslag og samfundsekonomi
Tabel 1.2 viser la&engder og de skennede anleegsom-
kostninger (inklusiv 50 pct. korrektionstillaeg) for de fire
korridorer for en midtjysk motorve;j.

Anleegsomkostningerne for korridor A, B og C er
baseret pa de anlaegsoverslag, der blev udarbejdet i
forbindelse med den strategiske analyse fra 2013, men
opskrevet til 2016-priser.

Endvidere er der i denne analyse beregnet et mere
preecist anlaegsoverslag for korridor B+.

Anlaegsomkostningerne belgber sig til mellem 15 og
22 mia. kr. for korridorerne. Korridor A og C er billigst,
da de begge benytter dele af det eksisterende motor-
vejsnet.

Lzengde (km) mo?::efjrgm) Pris (mio. kr.)
Korridor A 185 146 15.300
Korridor B 167 167 19.900
Korridor B+ 181 181 21.800
Korridor C 152 135 17.500

Tabel 1.2: Leengde og anlaegsoverslag i 2016 priser inkl. 50 pct.
korrektionstillzeg for korridor A, B, B+ og C (indeks 182,68).



| tabel 1.3 ses resultaterne af de samfundsgkonomiske
beregninger for korridorerne ekskl. eksterne effekter.
Beregningerne er opgjort i intern rente, nettogevinst
pr. offentlig investeringskrone og nettonutidsveerdi ved
anleegspris inkl. 50 pct. tilleeg.

Projekter vurderes som samfundsgkonomisk rentable,
hvis de har positiv nettonutidsveerdi og en intern rente
over diskonteringsrenten pa 4 pct.

Dermed vil alle korridorerne veere samfundsgkonomisk
rentable, ligesom de ogsa vil kunne udskyde investe-
ringsbehovet for udbygning af E45 pa visse streekninger.

Korridor A har den hgjeste interne rente pa 9,0 pct.
som fglge af de laveste anlaegsomkostninger. Dernaest
kommer korridor B og B+ med interne renter pa 8,5 og
8,3 pct., mens korridor C har den laveste interne rente
pa ca. 6,3 pct.

Nettogevinsten pr. offentlig investeringskrone er starst
for korridor A pa 6,0. Det betyder, at samfundet far en
nettogevinst pa 6,0 kr. for hver krone, det koster staten
at anlsegge den midtjyske motorve;j.

Et vejprojekt kan desuden afvejes samfundsgkonomisk
ved at opggre nettonutidsveerdien af de fremtidige
fordele og ulemper. Beregningerne viser, at nettonu-
tidsveerdien er positiv for alle korridorerne.

Nettonutidsveerdien er starst for korridor B+ og B
pa henholdsvis 30 og 29 mia. kr. Derneest kommer
korridor A pa 25 mia. kr., mens korridor C har den

laveste nutidsveerdi pa 13 mia. kr. Med andre ord far
staten en nettogevinst svarende til 30 mia. kr. ved at
investere i en midtjysk motorvej i korridor B+.

1.3 Sammenligning af resultater med den
strategiske analyse fra 2013

Da analysen fra 2013 er beregnet med Jylland-Fyn-
modellen, vil der vaere metodemeessige forskelle i for-
hold til de beregninger, der er gennemfgrt med LTM.

Sammenlignet med den strategiske analyse fra 2013
leder beregningerne med LTM til mange af de samme
konklusioner. F.eks. er rangordenen af korridorerne
den samme, hvor korridor A giver den stgrste trafik-
maengde pé en straekning af en midtjysk motorvej,
mens korridor B giver den stgrste aflastning af E45.

Trafikken pa en midtjysk motorvej

| forhold til analysen fra 2013 viser genberegningerne,
at der vil komme mere trafik pa en midtjysk motorvej i
alle korridorerne. Det skyldes, at LTM generelt bereg-
ner mere biltrafik som fglge af en midtjysk motorvej
end Jylland/Fyn modellen.

Den hgijere biltrafik skyldes, at der vil blive foretaget
flere bilture i Jylland med en midtjysk motorvej. Enten

i form af helt nye ture eller ved overflytning af ture fra
andre transportmidler. Derudover vil turene generelt
blive laengere, idet flere vil 2endre deres destination
som fglge af @get mobilitet. Det er forhold, som Jyl-
land/Fyn modellen kun i meget begraenset omfang kan
modellere.

Nettogevinst : Trafik i 2030 (keretojer MISHICH2050
. Intern rente  pr. offentlig Nettonutids- . (keretejer pr. hverdags-|
Korridorer " . . P Korridorer pr. hverdagsdegn)
(i procent) investerings- vaerdi (mio. kr.) degn) Beregnet med
Beregnet med LTM
krone Jylland/Fyn modellen
Korridor A 9,0 6,0 25.400 Korridor A 19-47.000 15-36.000
Korridor B 8,5 4.7 29.400 Korridor B 22-39.000 14-29.000
Korridor B+ 8,3 4.1 30.200 Korridor C 19-49.000 6-27.000
Korridor C 6,3 18 13.100 |

Tabel 1.3: Interne renter, nettogevinster pr. offentlig investerings-
krone og nettonutidsveaerdi for en midtjysk motorvej i korridorerne.
Belob i 2016-priser ved anleegspris inkl. 50 % tilleeg.
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Tabel 1.4: Hverdagsdegntrafik p& en midtjysk motorvej beregnet
med hhv. LTM og Jylland/Fyn modellen i 2013.
(*) Der blev ikke regnet pa korridor B+ i analysen fra 2013.



Aflastning af E45

Sammenlignet med analysen fra 2013 viser de nye
trafikberegninger, at en midtjysk motorvej generelt vil
aflaste E45 i mindre grad. Det skyldes, at LTM bereg-
ner mere nyskabt trafik pad E45 som fglge af forbedret
fremkommelighed, efter en midtjysk motorvej har redu-
ceret traengselsproblemerne pa E45.

| forhold til analysen fra 2013 viser de nye trafik-
beregninger, at korridor A og B vil give en mindre
aflastning af E45 men en stgrre aflastning ved anleeg
af korridor C. | begge analyser er aflastningen af E45
starst med korridor B.

Samtidig viser begge analyser, at en midtjysk motor-
vej ikke vil kunne Igse treengselsproblemerne pa E45
men alene udskyde udbygningsbehovet en arraekke.
Herudover vil der veere streekninger pa E45, der vil
have kritisk treengsel, inden en midtjysk motorve;j vil
veere anlagt.

Samfundsekonomi

| tabel 1.5 ses den interne rente for en midtjysk mo-
torvej i korridor A, B og C i de to analyser. Som det
fremgar, er de interne renter i denne analyse generelt
hgjere end i analysen fra 2013.

Arsagen til dette skal findes i LTM’s hgjere trafiktal,
som medfarer, at flere bilister far gavn af de rejsetids-
besparelser og mobilitetsforbedringer, der opstar ved
anlaeg af en ny midtjysk motorvej. Herudover far staten
@gede indtaegter fra afgifter, herunder primeaert braend-
stofafgifter, som fglge af flere kgrte kilometer i bil.

Intern rente Intern rente (i procent)
Korridorer (i procent) Beregnet p.b.a. Jylland/
Beregnet p.b.a. LTM Fyn modellen
Korridor A 9,0 6,4-7,4
Korridor B 8,5 5,9-7,0
Korridor C 6,3 4,2-53

Tabel 1.5: Interne renter for korridorerne beregnet p.b.a hhv. LTM
og Jylland/Fyn modellen i 2013. Intervallet for Jylland/Fyn-modellen
angiver forrentningen ved hhv. lav og hej trafikveekst i 2030-2040.
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2 Det overordnede vejnet i Jylland

E45

Aalborg

Randers

Arhus

63,6
Skanderborg

Fredericia

Middelfart

E20

36,1

Haderslev

Kort 2.1: Hverdagsdegntrafikken i 2015 med antal biler i 1.000 pa de relevante overordnede veje i Jylland, der har relation til en midtjysk motorvej.
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2.1 Trafiksituationen i 2015

E45 har i dag to spor i hver retning med undtagelse
af de sekssporede straekninger ved Aalborg, Vejle og
Kolding. De centrale dele af E45 er i dag praeget af
lokal og regional pendlertrafik, mens der pa seerligt
Senderjyske Motorvej er en hgj andel af godstrafik.

P4 store dele af E45 varierer den gennemsnitlige trafik
pr. hverdagsdggn mellem 40.000 og 80.000 karetgjer.
Ved Hobro ligger trafikken dog kun pa 29.000 keretgjer.

Kort 2.1 viser trafikken pa relevante veje i Jylland i 2015.

Efter hovedstadsomradet er trafikbelastningen pa E45

blandt de hgjeste i landet. De starste trafikbelastninger
findes ved Aalborg, Arhus, Vejle og Kolding med op til

85.000 kgretgjer pr. hverdagsdggn.

Kort 2.2: Belastningsgrader pa statsvejnettet, 2015.

Kort 2.2 viser belastningsgraden pa statsvejnettet i
2015, herunder de streekninger der har begraenset ka-
pacitet som felge af trafikmaengden og vejens udform-
ning. Pa E45 findes de sterste belastningsgrader ved
Aalborg, Arhus og Kolding.

De voksende kapacitetsproblemer pa E45 kan
henfgres til en gget pendlertrafik som falge af den
positive arbejdspladsudvikling samt den stigende
interaktion mellem de stgrre byer i det gstjyske
byband.

Derudover betjener E45 et meget hgjt antal af lastbi-
ler, iseer mellem Vejle og Kolding. Det samme gar sig
geeldende for rute 13, der har en af de stgrste andele
af lastbiler i forhold til den samlede trafik.

s Krfmk (belastningsgmd > 96 % | 100. sterwte time)
Stof (balastrngsgrad pd B-95 %% 100, sterste tme)
Madieal (balasirangagend pd T0-B0 % | 100, starste trma)
Lay (oelasinrgegrad undar 7070 | 100, sherste tirss)

Ebeban

Kort 2.3: Belastningsgrader pa statsvejnettet, 2030.
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Jf. kort 2.4 udger E45 og rute 13 de primaere feerd-
selsarer igennem Midtjylland. Rute 13, der er en
2-sporet landevej, forbinder byer som Aalborg, Viborg
og Vejle og betjener 5-10.000 karetgjer pr. hverdags-
daegn.

2.2 Trafikale udfordringer i 2030

Beregninger med Landstrafikmodellen (LTM) viser, at
store dele af E45 vil have kritisk belastning i 2030. Jf.
kort 2.3 vil det iszer veere ved Aalborg, Arhus, Vejle og

Vejlefjordbroen
120.000

100.000

=
- -

80.000 —

P

60.000

40.000

20.000

0 T T T T T
1995 2000 2005 2010 2015 2020

2025 2030 2035 2040

Antal keretejer pr. hverdagsdegn

=== Trafikudvikling = Kritisk treengsel === Stor traengsel

Figur 2.1 Historisk og beregnet udvikling i trafikken pa E45 ved
Vejlefjordbroen i perioden 1995-2040 med angivelse af niveau for
stor og kritisk treengsel.

Kolding, hvor der vil vaere nedsat fremkommelighed i
myldretiden.

Beregninger viser desuden, at trafikken pa E45 vil fort-
seette med at stige. | 2030 vil trafikken pa Vejlefjord-
broen stige til ca. 96.000 kgjetajer pr. hverdagsdaegn,
hvilket vil medfare kritisk traengsel, jf. figur 2.1.

2.3 Vejudbygninger i Jylland

Gennem de seneste ar er der gennemfgrt udbygninger
og forbedringer af infrastrukturen flere steder i Jylland.
Det geelder f.eks. udvidelse af E45 ved Vejle, inddra-
gelse af nadspor til kersel pa en kortere straekning ved
Kolding og feerdiggerelse af motorvejen mellem Vejle
og Herning.

Derudover arbejdes der pa at faerdiggere sidste etape
af Silkeborgmotorvejen, der abner i september 2016.
Endeligt abner forste straekning af Holstebromotorve-
jen til Gadstrup i 2017, mens hele motorvejen mellem
Herning og Holstebro forventes at sta feerdig i 2018.

De nye motorveje vil udggre en samlet straekning
pa 104 km pa tveers af Midt-, Vest- og Jstjylland og
vil bidrage til at forbedre trafikafviklingen og skabe
stgrre interaktion mellem nogle af de starre jyske
byer.




3 De midtjyske

motorvejskorridorer

3.1 Linjeferinger

Perspektiverne i en reekke forskellige linjefaringer for
en midtjysk motorvej er blevet undersagt i den strategi-
ske analyse fra 2013. Kort 3.1 viser de tre overordnede
linjefgringskorridorer, der dannede ramme for analysen.
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s Korridor A
Korridor B Hirtshals
0
Korridor C Hjarring S
J Frederikshavn
I
Brenderslev 7
y
| A
\ 4
Hanstholm § AALBORG
)
7
{ Hadsund
Thyborgn i Egsun
Y Pykebgghs, Delstraekning 1 ‘\?
Skive §_ Hobro
~ —\
N\
Struer ) Randers\\
Pglstraekmng 2 Viborg \ Gren
Holstebro =~ \
. §
© )
N ?trup L/
Herning> o ) A . AARHUS
_u S———r Ebeltoft
- === =& - silkeborg ) 4 e
Z
Ringkabing R f
Skanderb
Delstraekning 3 anderborg J
Ngrre Sngde
- - ———— -
T{ )/ Horsens
‘ ) Vejle Kalk
Delstraekning 4 i
Varde A
An Middefart
) (T —= \\\‘\
Esbjerg ) Kolding N\ ODENSE B
— ¢
. . o
Delstraekning 5 < AL
Ribe /! \ K
‘ Nyborg
\: Haderslev AeseRes \‘
) |
[‘ \
) 5
(\ Aabenraa  Faborg Svendborg
\
==
Tond J
ALET ) Senderborg

0 Naks
Froslev

Kort 3.1: Tidligere undersegte linjeferinger for en midtjysk motorve;.

Baggrunden for den strategiske analyse var en indle-
dende screening, som Niras foretog af ni linjefgringer
for en midtjysk motorvej i 2010.

P4 det grundlag vurderede Vejdirektoratet, at det i for-
hold til de miljgmeaessige forhold var muligt at skitsere tre
linjefaringer for en midtjysk motorvej, benaevnt korridor
A, B og C. Korridorerne blev efterfalgende kvalificeret af
Vejdirektoratet og belyst i forhold til de trafikale, gkono-
miske samt areal- og miljgmaessige forhold.

Det trafikale grundlag for korridor A, B og C blev
undersggt ved hjeelp af Jylland-Fyn trafikmodellen. |
denne rapport praesenteres resultaterne af genbereg-
ningerne med LTM, jf. afsnit 4 og 5. Beregningerne
viser, at alle korridorerne vil medfgre bedre fremkom-
melighed og betydelige tidsgevinster for trafikken i
Jylland.

Det er forudsat, at korridorerne anlaegges som 4-spo-
ret motorvej pa hele streekningen med en tilladt hastig-
hed pa 130 km/t. Dog vil hastighedsgraensen kun veere
110 km/t pa de dele af motorvejen, der ligger omkring
motorvejskryds.

| det felgende gennemgas de enkelte korridorer.

Korridor A

Korridor A er en vestlig linjefgring, som har sam-
menfald med motorvejen pa rute 18 mellem Give og
Herning. Korridoren tilsluttes E45 ved Hobro og Chri-
stiansfeld og giver en mindre direkte rute mellem Nord-
og Senderjylland, da den forlgber vest om Viborg.
Linjeferingen bidrager bl.a. til at forbedre adgangen til
Vestjylland og Billund Lufthavn.

Korridor A er laengst med 185 km. Heraf er ca. 39 km
eksisterende motorvej, hvilket bl.a. ggr korridor A til
den billigste af de tre korridorer.

Korridor B

Korridor B er den midterste linjefaring, der forlgber pa-
rallelt med rute 13. Korridoren fortsaetter vest om Vejle
og Kolding, indtil den tilsluttes E45 ved Christiansfeld.



Linjefaringen bidrager bl.a. til at aflaste rute 13 for den
gennemkgrende trafik.

Korridor B er ca. 167 km og adskiller sig fra korridor

A og C ved, at der skal anlaegges ny motorvej pa hele
streekningen. Det betyder, at korridor B er dyrest, bort-
set fra korridor B+, jf. afsnit 3.2.

Korridor C

Korridor C er en gstlig linjefgring, der forlgber gst om
Viborg og ligger teettest pa E45. Korridoren er sam-
menfaldende med en del af Silkeborgmotorvejen /
Herningmotorvejen og bliver tilkoblet E45 syd for Vejle,
hvor den ogsé far forbindelse til E20 ved Lillebaelts-
broen. Udover at aflaste E45 bidrager korridoren til

at aflaste straekningen pa rute 26 mellem Viborg og
Arhus.

Selvom korridor C er kortest med 152 km, er denne
korridor ikke billigst. Det skyldes dels, at der kun
genbruges ca. 17 km eksisterende motorvej, dels at ki-
lometerprisen er hgjest for korridor C. Kilometerprisen
afhaenger bl.a. af, hvor mange bygveerker, herunder
landskabsbroer, under- og overfgringer mv., der skal
anleegges pa straekningen.

3.2 Korridor B+
Udover korridor A, B og C, er der regnet pa en variant
af korridor B, benaevnt korridor B+.

Der er regnet pa korridor B+, fordi den har den fordel,
at den tilsluttes E45 ved bade Hobro, Kolding og Vejle.
Derved bidrager korridor B+ til at aflaste knudepunk-
ter pa E45, herunder Vejlefjordbroen, og til at skabe
forbindelse til Fyn og den gstlige del af Danmark.

Korridor B+ er saledes naesten identisk med korridor B,
men suppleres med en tilslutning til E45, der omtrent
svarer til den samme straekning pé korridor C.

Korridor B+ er 181 km og den dyreste af alle korri-
dorerne, idet der skal anlaegges ny motorvej pa hele
streekningen samtidig med en ekstra tilslutning til E45.
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Heraf ny

Korridorer Laengde (km) motorvej (km) Pris (mio. kr.)
Korridor A 185 146 15.300
Korridor B 167 167 19.900
Korridor B+ 181 181 21.800
Korridor C 152 135 17.500

Tabel 3.1: Leengde og anleegsoverslag for korridor A, B, B+ og C
inkl. 50 pct. korrektionstilleeg.
Beleb i mio. kr. i 2016-priser (indeks 182,68).

De midtjyske motorvejskorridorer

Korridor A, B, B+ og C er tilsluttet E45 mod nord
og syd og er undersegt ud fra at skulle forbedre
trafikforholdene i Midtjylland, Vestjylland, @stjylland
og langs rute 13 i Jylland.

| denne strategiske analyse vil korridorerne blive
belyst i sin fulde leengde og i etaper.
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Korridor A
Korridor B
Korridor B+
Korridor C

Kort 3.2: De fire korridorer inkl. korridor B+.



Korridorer Tilslutningsanlaeg Motorvejskryds
Korridor A 1 7
Korridor B 9 7
Korridor B+ 9 7
Korridor C 8 7

Tabel 3.2: Tilslutningsanleeg og motorvejskryds der forudseettes
etableret ved anleeg af en midtjysk motorve;.

3.3 Deletaper

En midtjysk motorvej er et stort projekt, idet der er mu-
lighed for at anleegge op til 181 km ny motorve;j.

| denne analyse er det trafikale potentiale ved at
anlaegge en nordlig eller sydlig deletape derfor ogsa
blevet undersggt. Herunder om deletaperne i sig selv
vil kunne skabe og overflytte s& meget trafik til en midt-
jysk motorvej, at de vil vaere interessante i forbindelse
med videre analyser.

Da den strategiske analyse fra 2013 undersggte en
midtjysk motorvej ud fra fem delstraekninger, er disse
viderefgrt i denne analyse i form af hovedkorridorer og
etaper.

De enkelte delstraekninger er vist i tabel 3.3.

Delstraekninger

Delstraekning 1

E45 (nord for Hobro) - rute 13 (nord for Viborg)
Delstraekning 2

Rute 13 (nord for Viborg) - Rute 15 (ml. Herning og Silkeborg)

Delstraekning 3

Rute 15 (ml. Herning og Silkeborg) - Rute 18/30 (est for Give)
Delstraekning 4

Rute 18/30 (est for Give) - E20/E45 (vest for Kolding)
Delstraekning 5

E20/E45 (vest for Kolding) - E45 (nord for Haderslev)

Tabel 3.3: Midtjysk motorvej opdelt pa delstraekninger.

Deletape af korridor A

| analysen gennemfares der beregninger af en nordlig
deletape af korridor A. Det vil sige delstreekning 1+2,
der streekker sig fra E45 nord for Hobro via Viborg til
Herning.

Ved anleeg af en nordlig deletape etableres der en
vestlig midtjysk motorvej, som ved Herning forbindes
med den eksisterende Midtjyske Motorvej. Derved
etableres der i realiteten en midtjysk motorvej fra E45
ved Hobro til E45 nord for Vejle. Deletapen er 84 km.

Desuden gennemfares der beregninger af en sydlig
deletape pa delstreekning 4+5. Deletapen straekker sig
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Etapevis udbygning af en
midtjysk motorvej

| denne strategiske analyse er der valgt at se pa en
nordlig og sydlig etapeudbygning, der omfatter to
delstraekninger af en midtjysk motorvejskorridor.

Den nordlige deletape omfatter delstraekning 1+2,
mens den sydlige deletape omfatter delstraekning
4+5.

Der kan naturligvis ogsa teenkes andre mader at
etapeopdele en midtjysk motorvej pa. F. eks. kan
delstreekning 4 etableres som en selvsteendig
etape med forbindelse mellem Esbjergmotorvejen
og motorvejen til Herning via rute 18. Denne form
for etape er dog ikke belyst i neerveerende rapport.

Delstreekning 3 vurderes ikke at vaere relevant som
selvsteendig etape, men skal ses i sammenhaeng
med de to andre etaper.

fra rute 18 ved Riis til E45 syd for Kolding og tilsluttes
Midtjyske Motorvej og E45 syd for Kolding.

Dermed giver deletapen motorvejsforbindelse fra
Holstebro og Herning til Kolding. Deletapen, der skal
anleegges, er 62 km lang.

Deletape af korridor B

Det trafikale potentiale ved at anlaegge korridor B som
en nordlig og sydlig deletape er desuden blevet vurde-
ret. Deletaperne er henholdsvis 73 og 58 km.

Ved at anlaegge en nordlig deletape pa delstraekning
142 etableres der en central korridor, som giver mo-
torvejsforbindelse fra E45 ved Hobro til Herningmotor-
vejen ved Parup. Samtidig skabes der forbindelse til
Arhus og Holstebro via de eksisterende motorveje.

Der er samtidig regnet pa en sydlig deletape pa del-
streekning 4+5. Deletapen skaber forbindelse fra rute 18
ved Riis til syd for Kolding. Derudover giver deletapen
motorvejsforbindelse fra E45 til Herning og Holstebro.

Deletape af korridor B+

For en midtjysk motorvej i korridor B+ er den nordlige
deletape den samme, som den nordlige deletape for kor-
ridor B. P& den sydlige deletape adskiller korridorerne sig
fra hinanden, idet korridor B+ skaber forbindelse til E45
ved bade Vejle og Kolding. Deletaperne er 73 og 72 km.
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Kort 3.3: Udbygning af en midtjysk motorvej i korridorerne.

Deletape af korridor C
For denne korridor er der kun gennemfeart beregninger
af en nordlig deletape.

Med denne deletape forbindes E45 med Silkeborg-
motorvejen, hvilket bl.a. giver forbindelse fra Arhus til
Viborg. Deletapen er 83 km og kan udgere et alternativ
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til udbygning af rute 26 mellem Arhus og Viborg.

Den sydlige deletape af korridor C vurderes ikke at
veere relevant at undersgge naermere. Dels fordi den
kun omfatter delstreekning 4, dels fordi den giver en
mindre direkte rute til Vejle sammenlignet med kor-
ridor B+.



4 De trafikale effekter

| dette afsnit beskrives hovedresultaterne af de tra-
fikale scenarieberegninger, der er gennemfgrt med
Landstrafikmodellen (LTM). Afsnit 5 indeholder en
uddybning af de trafikale effekter for de fire korridorer
og etaper.

4.1 Grundlag og forudsaetninger

Analysen af det trafikale grundlag for en midtjysk mo-
torvej er blevet gennemfart med LTM version 1.0.8.3,
som ogsa er blevet brugt i forbindelse med analysen af
en fast Kattegatforbindelse.

Landstrafikmodellen
LTM anvendes til at beregne de trafikale effekter, der
opstar ved anlaeg af forskellige infrastrukturprojekter.

LTM er baseret pa en reekke grundforudsaetninger sa-
som udvikling i BNP, befolkning, lokalisering, beskaefti-
gelse, kgrselsomkostninger, bilejerskab og infrastruktur.

Muligheder og begraensninger i LTM

Den version af LTM (version 1.0.8.3), der er brugt til de
trafikale beregninger i denne analyse, indeholder nogle
muligheder og begraensninger.

Muligheder

LTM daekker i modsaetning til Jylland-Fyn-modellen hele
landet. Det bidrager til at give et mere nuanceret billede
af eendrede trafikstramme som felge af forskellige linjefe-
ringer.

LTM indeholder alle transportformer og er i stand til at
beregne nyskabt trafik som felge af ny infrastruktur.
Derudover har LTM nyere turmenstre sammenlignet med
den version af Jylland-Fyn-modellen, der blev brugt i for-
bindelse med analysen fra 2013.

Begraensninger

LTM-versionen er en degnmodel, hvilket betyder, at traeng-
sel pa vejnettet betragtes som et gennemsnit over hele
doegnet. Det medvirker bl.a. til, at LTM ikke beregner sam-
menhaengen mellem vejenes kapacitetsudnyttelse og ha-
stighed seerlig ngjagtigt.
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Persontransport Godstransport Rutevalg

Turfrekvenser Handelsmenstre Rute for vej

Transportmiddelvalg Transportmiddelvalg Rute for kollektiv trafik

Destinationsvalg Godsstremme

Logistiske valg

Tabel 4.1: Opbygning af LTM.

Forudseetningerne bygger pa officielle kilder fra bl.a.
Finansministeriet og Danmark Statistik.

En af grundforudsaetningerne er desuden, at der ikke
er forudsat abning af ny infrastruktur efter 2020, hvilket
bl.a. er med til at begraense trafikvaeksten.

Modellen indeholder et basisscenarie 2030 med be-
regnede trafiktal, hvor alle besluttede og finansierede
infrastrukturprojekter er medtaget.

F.eks. er LTM i denne version ikke i stand til at beregne
en lavere kerehastighed i myldretidsperioder. | stedet
beregner LTM en gennemsnitlig hastighed ud fra en gen-
nemsnitlig trafikbelastning i lebet af degnet.

Pa vejstraekninger, hvor der er stor eller kritisk treengsel,
kan LTM séledes have en tendens til at overvurdere den
reelle hastighed og modsat pa streekninger med lav eller
ingen treengsel. Det betyder, at effekten af et infrastruk-
turtiltag, der aflaster en treengselsbehzeftet vejstraekning,
kan blive undervurderet med LTM og omvendt for en vej-
straekning uden treengsel.

En undervurdering af den reelle hastighed kan samtidig
betyde, at den generelle trafikveekst i LTM bliver under-
vurderet.

Begreensningerne i LTM medferer, at der er usikkerhed
omkring de beregnede rejsetidsbesparelser og stignin-
gen i det samlede trafikarbejde som felge af en midtjysk
motorvej.

LTM vil i senere modelversion vaere opdelt i degnperio-
der og vil derfor modellere treengsel bedre.




P4 vejsiden indgar udbygninger pa 221 km nye motor-
veje og motortrafikveje, der bl.a. omfatter Silkeborg- og
Holstebromotorvejen. Desuden indeholder modellen
vejudbygninger som f.eks. Kage Bugt Motorvejen og
en raekke mindre vejprojekter.

Motorvejsprojekter

Silkeborgmotorvejen mellem Funder og Harup

Udvidelse af Kege Bugt motorvejen mellem Greve S og Kege

Ny motorvej mellem Herning og Holstebro

Ny motorvej syd om Regstrup (2. etape af Kalundborgmotorvejen)

Tabel 4.2: Sterre igangveerende og besluttede motorvejsprojekter,
som er forudsat i LTM inden 2020.

For at LTM kan anvendes til at beregne de trafikale ef-

fekter ved en midtjysk motorvej, tages der bl.a. afsaet i
rejsens tid, omkostninger, formal, bilejerskab, indkomst
og familietype mv. P& den baggrund kan LTM beregne
trafikanternes adfeerd ud fra aendringer i f.eks. rejsetid

og/eller rejseomkostninger.

4.2 Scenarier

| analysen er der regnet pa en reekke udvalgte ho-
vedscenarier. Trafikmodelberegningerne tager ud-
gangspunkt i et basisar 2010 (LTM’s basisar), et basis-
scenarie 2030 og en reekke scenarier med en midtjysk
motorvej i 2030, jf. tabel 4.3 og 4.4.

Basisscenarier

Basisscenarier

1)

Basisscenarie 2010: Situation med vej- og
banenet anno 2010 (LTM'’s basisar)

Basisscenarie 2030: Infrastruktur med
besluttede og finansierede vej- og
baneprojekter frem til 2030.

2)

Tabel 4.3: Basisscenarier der indgar i analysen.
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Scenarier for midtjysk motorve;j

1) Infrastruktur som basisscenarie 2030
med korridor A

a) Hele korridor A

b) Etape af korridor A pa delstreekning 1+2

c) Etape af korridor A péa delstreekning 4+5

2) Infrastruktur som basisscenarie 2030
med korridor B

a) Hele korridor B

b) Etape af korridor B pa delstraekning 1+2

c) Etape af korridor B pa delstraekning 4+5

3) Infrastruktur som basisscenarie 2030
med korridor B+

a) Hele korridor B+

b) Etape af korridor B+ pa delstreekning 4+5

4) Infrastruktur som basisscenarie 2030
med korridor C

a) Hele korridor C

b) Etape af korridor C pa delstreekning 1+2

5) Infrastruktur som basisscenarie 2030 med midt-

jysk motorvej i korridor B+ og udbygning af E45

Tabel 4.4: Scenarier for en midtjysk motorve;j.

4.3 Sammenfatning af resultaterne af de
trafikale beregninger

| analysen er der gennemfgrt beregninger af effekterne
ved at anleegge en midtjysk motorvej. Herunder en vur-
dering af trafikken p& en midtjysk motorvej, aflastning
af E45 og rute 13 samt de rejsetidsforbedringer der
opstar ved at anleegge en midtjysk motorvej.

Trafikken pa en midtjysk motorvej
Modelberegningerne viser, at korridor A og C vil veere
de korridorer, der giver den starste trafik pa delstraek-
ninger af en midtjysk motorvej. Det vil dog veere pa
de streekninger, der er sammenfaldende med eksiste-
rende motorveje. Herunder pa Midtjyske Motorvej pa
rute 18 og pa den kommende Silkeborgmotorvej, hvor
der i forvejen vil vaere motorvejstrafik.



Trafikken pa hele den midtjyske motorvej er imidlertid
starst med korridor B og B+. Det er iseer den sydlige
del af korridor B+, hvor der vil komme mest trafik.
F.eks. vil der i 2030 kare 38.000 kegretgjer pr. hver-
dagsdggn mellem Riis og Vejle. Til sammenligning
vil der pa samme straekning kere 26.000 karetgjer i
korridor B.

Modelberegningerne viser desuden, at trafikken vil
blive mindre, hvis der anlaegges en deletape af en
midtjysk motorvej. Trafikken vil veere starst pa de
nordlige deletaper sammenlignet med de sydlige
deletaper.

Aflastning af E45
En midtjysk motorvej medfgrer, at en reekke straeknin-
ger bliver aflastet, herunder iseer E45.

17.900/
20.000 P 20
12.500/
15.000 2200 15
5
10.000 108
o

6.000/ 5.800/
6 %. 6%

- A:. I )
0 A T T T -0

Korridor A Korridor B Korridor B+  Korridor C

Antal keretojer pr. hverdagsdegn

Figur 4.1: Aflastning af Vejlefjordbroen i 2030 ved anleeg af en
midtjysk motorvej i korridorerne

For E45 er der tale om aflastninger pa 5-18.000 kg-
retgjer pr. hverdagsdegn, hvor de sterste aflastninger
findes ved Hobro, Vejle og Kolding.

Korridor B og B+ giver den stgrste aflastning af E45.
Ifalge beregningerne vil de to korridorer aflaste mange
streekninger med 7-10.000 kgretgjer pr. hverdags-
dagn, hvilket svarer til 10-20 pct. Ved Hobro vil aflast-
ningen veere omkring 42 pct.

Korridor B+ vil aflaste E45 mere péa den sydlige del end
korridor B. F.eks. vil aflastningen ved Vejlefjordbroen
veere pa 18.000 keretgjer med korridor B+ og pa 6.000
karetgjer med korridor B.

Aflastning af rute 13

Pa store dele af rute 13 vil en midtjysk motorvej aflaste
med 1-5.000 kgretgjer pr. hverdagsdggn. De storste
aflastninger finder sted syd for Viborg og nord for Vejle.

Aflastningen vil vaere stgrst med korridor B og B+. Tra-
fiktallene viser, at de to korridorer vil aflaste med om-
kring 5.000 kgretgjer pr. hverdagsdegn mellem Viborg

Trafik ved Vejlefjordbroen

Uden for hovedstadsomradet er E45 ved Vejle-
fiordbroen en af de mest trafikerede straekninger.

| dag betjener Vejlefjordbroen ca. 83.000 kere-
tejer pr. hverdagsdegn. Det tal forventes at stige
til 96.000 keretojer i 2030.

Til trods for den allerede gennemferte vejudbyg-
ning af E45 mellem Skeerup og Vejle forventes
der at indtreeffe kritisk treengsel pa Vejlefjord-
broen i 2030.

En udbygning af Vejlefjordbroen vil veere vanske-
lig og bekostelig at gennemfere sammenlignet
med vejudbygninger pa den ovrige del af E45.

og nord for Ngrre Snede. Det svarer til en aflastning pa
50-70 pct. Derudover vil korridor B+ aflaste med ca.
10.000 kgretgjer nord for Vejle, svarende til 27 pct.

Den sydlige del af korridor C vil desuden aflaste rute
13. 12030 vil der mellem Ngrre Snede og Vejle kare
4-6.000 feerre karetgjer pr. hverdagsdggn, hvilket
svarer til en aflastning pa 14-56 pct.




Korridor A

Trafikken pa en midtjysk motorvej:

| 2030 vil trafikken i korridor A ligge pa
19-47.000 keretojer pr. hverdagsdegn.
Trafikken vil veere sterst ved Herning, hvor
korridoren er sammenfaldende med Midtjyske
Motorvej pa rute 18.

Aflastning af E45

Korridor A vil aflaste E45 med 5-14.000
keretojer pr. hverdagsdegn. Den sterste
aflastning finder sted ved Kolding.

Aflastning af rute 13

Korridor A vil aflaste rute 13 med 0-3.000
keretajer pr. hverdagsdegn. Den sterste
aflastning finder sted syd for Viborg. Herud-
over vil rute 12 ved Karup Lufthavn aflastes
med 5.000 keretojer.

Rejsetidsforbedringer

Pa en tur fra Aalborg vil korridor A iszer give
rejsetidsbesparelser til Kolding, Esbjerg og
Herning pa hhv. 18, 34 og 36 minutter.

Korridor B

Trafikken pa en midtjysk motorvej:

| 2030 vil trafikken i korridor B ligge pa
21-39.000 keretojer pr. hverdagsdegn.
Trafikken vil veere sterst mellem Viborg og
Give.

Aflastning af E45

Korridor B vil aflaste E45 med 6-16.000
keretojer pr. hverdagsdegn. Den sterste
aflastning finder sted ved Kolding.

Aflastning af rute 13

Korridor B vil aflaste rute 13 med 2-5.000
keretojer pr. hverdagsdegn. De storste
aflastninger finder sted syd for Viborg og
nord for Parup.

Rejsetidsforbedringer

P4 en tur fra Aalborg vil korridor B iszer give
rejsetidsbesparelser til Herning, Kolding og
Esbjerg pa hhv. 28, 30 og 37 minutter.

Korridor B+

Trafikken pa en midtjysk motorvej:
| 2030 vil trafikken i korridor B+ ligge pa
22-43.000 keretgjer pr. hverdagsdegn.
Trafikken vil veere sterst vest for Vejle.

Aflastning af E45

Korridor B+ vil aflaste E45 med 6-18.000
keretojer pr. hverdagsdegn. Den sterste
aflastning findes ved Vejlefjordbroen.

Aflastning af rute 13

Korridor B+ vil aflaste rute 13 med 2-5.000
keretojer pr. hverdagsdegn. Den sterste
aflastning findes syd for Viborg.

Rejsetidsforbedringer

Pa en tur fra Aalborg vil korridor B+ iszer give
rejsetidsbesparelser til Herning, Kolding og
Esbjerg pa hhv. 28, 28 og 37 minutter.

Korridor C

Trafikken pa en midtjysk motorvej:

| 2030 vil trafikken i korridor C ligge pa
19-49.000 koretwojer pr. hverdagsdegn.
Trafikken vil veere sterst ved Silkeborg,
hvor korridoren er sammenfaldende med
Herningmotorvejen / Silkeborgmotorvejen.

Aflastning af E45

Korridor C vil aflaste E45 med 6-13.000
keretojer pr. hverdagsdegn. Den sterste
aflastning findes ved Hobro og Vejle.

Aflastning af rute 13

Korridor C vil aflaste rute 13 med 1-6.000
keretojer pr. hverdagsdegn. Den sterste
aflastning finder sted nord for Vejle.

Rejsetidsforbedringer

P& en tur fra Aalborg vil korridor C iseer give
rejsetidsbesparelser til Herning, Silkeborg og
Esbjerg pa hhv. 17, 19 og 25 minutter.

Figur 4.2: Hovedresultater af de trafikale beregninger med LTM for de fire korridorer.




Kort 4.1: Rejsetid fra Aalborg i en situation uden en midtjysk motor-
vej opgjort i timeintervaller.

Rejsetidsbesparelser

Modelberegningerne viser, at der isaer vil ske rejsetids-
forbedringer med en midtjysk motorvej i korridor A, B
og B+. Her vil man péa en bilrejse fra Aalborg til Herning,
Kolding og Esbjerg kunne spare omkring en halv time.

Kort 4.1 og 4.2 viser rejsetiden fra Aalborg i 2030 med
og uden en midtjysk motorvej. Som det fremgar, vil en
midtjysk motorvej medfare en reduktion i rejsetiden fra
Aalborg til resten af landet. F.eks. vil man péa under tre
timer kunne na ud til hele Jylland og store dele af Fyn.

Samtidig er det kun Bornholm og den sydlige del af
Lolland, hvor der er en rejsetid pa mere end fem timer
fra Aalborg.

Med en midtjysk motorvej vil der desuden opsta
rejsetidsbesparelser pa dele af det gvrige vejnet, idet
trafikken og treengslen vil blive reduceret pa de eksi-
sterende veje. Det geelder iszer pa E45.
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B =1 time
1 - 2 timer
2 - 3limer
3- 4 timer
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Kort 4.2: Rejsetid fra Aalborg ved anleeg af en midtjysk motorvej i
korridor B+ opgjort i timeintervaller.

4.4 Generelle trafikale effekter

For at uddybe nogle af de trafikale effekter, der kan
opsta ved at anleegge en midtjysk motorvej, indeholder
dette afsnit en supplerende beskrivelse af beregnings-
resultaterne. Beregningerne tager udgangspunkt i
korridor B+ men vurderes at vaere gennemgaende for
de gvrige korridorer.

Nye ture og turformal

En midtjysk motorvej medfarer, at trafikken i Jylland
stiger. Det fremgar af figur 4.3, der viser stigningen

i antallet af personture mellem Aalborg og en reekke
jyske byer ved anleeg af en midtjysk motorve;j.

Fra Aalborg vil der isser komme nye ture til Herning,
Vejle og Kolding. F.eks. vil antallet af personture til
Herning stige med omkring 60 pct., hvis der etableres
en midtjysk motorvej. Mellem visse byer forekommer
der dog et mindre fald i personture. Det geelder f.eks.
mellem Herning og Arhus.



Stigning i biltrafikken

En midtjysk motorvej vil ifelge beregningerne

med LTM betyde, at det samlede trafikarbejde i
Danmark stiger med ca. 2 pct. Det skyldes, at der
kommer flere ture med personbiler, og at turene
bliver leengere.

Antallet af personture i bil stiger fordi trafikan-
terne foretager flere ture som felge af den forbed-
rede tilgeengelighed.

Stigningen i antal personture i bil vil veere sterst
med korridor B+ og B, hvor der vil komme ca.
15.000 ekstra personture pr. hverdagsdegn.
Heraf er 6.400 ture nyskabt trafik, mens 1.400
ture er overflyttet fra kollektiv trafik.

For korridor A og C stiger antallet af personture i
bil med henholdsvis 13.000 og 9.000 personture
pr. hverdagsdegn.

En midtjysk motorvej vil desuden betyde lzengere
ture. Ca. 20 pct. af stigningen i trafikarbejdet
skyldes omvejskersel for eksisterende bilister, der
veelger en anden hurtigere men laengere rute.

Derudover bliver turene laengere, idet flere vil
eendre valg af destination, f.eks. et andet indkebs-
sted eller anden arbejdsplads. Det sker som felge
af, at der bliver skabt kortere rejsetid mellem en
reekke byomrader i Jylland.

Alle pendler- og fritidsture i Danmark bliver i gen-
nemsnit ca. 0,3 km leengere, mens alle erhvervs-
ture bliver 1,3-1,8 km leengere.

Det vurderes, at LTM giver nogle meget store,
men ikke nedvendigvis urealistiske, stigninger i
det samlede trafikarbejde for personbiler.

Der vil reelt veere en tilpasningsperiode, inden de
beregnede stigninger i biltrafikken vil indtreeffe
fuldt ud.

| et snit ved Hobro vil stgrstedelen af trafikanterne pa
en midtjysk motorvej have fritid som formal. Derudover
er en stor andel af trafikanterne pendlere og erhvervs-
trafik, mens de resterende bilture foregar i vare- og
lastbiler, jf. figur 4.4.

Beregningerne viser desuden, at den samlede trafik pa
en midtjysk motorvej bestar af en stor andel erhvervs-

trafik sammenlignet med mange andre vejstraekninger

i Danmark.
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Figur 4.3: Procentvis stigning i antal personture pr. hverdagsdegn
mellem Aalborg og en raekke udvalgte jyske byer med en midtjysk
motorvej i korridor B+.
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Figur 4.4: Keretojer pa en midtjysk motorvej fordelt pa turformal pr.
hverdagsdegn i 2030 (opgijort i korridor B+ i snit ved Hobro).



Treengselsproblemer pa E45 med en midtjysk motorvej
Figur 4.5 og 4.6 viser, hvordan trafikken pa E45 ved
Vejlefjordbroen og straekningen Arhus - Skanderborg
vil udvikle sig med og uden en midtjysk motorvej i kor-
ridor B+.

Som det fremgar, vil der pa Vejlefjordbroen indtraeffe
kritisk treengsel omkring 2030, hvis der ikke treeffes
beslutning om nye vejinfrastrukturprojekter. Med en
midtjysk motorvej vil trafikmaengden imidlertid falde til
stor treengsel i 2030, jf. figur 4.5.

Pa streekningen Arhus-Skanderborg er trafikmaengden
i dag teet pé kritisk traengsel. Trafikmaengden forventes
at stige frem mod 2040, og ifelge beregningerne, vil en
midtjysk motorvej ikke kunne nedbringe trafikmaeng-
derne til et niveau under kritisk traengsel.

Som det fremgar af figurerne, vil der mellem 2030 og
2040 veere en forholdsuvis lille trafikveekst. Det skyldes,

E45: Arhus-Skanderborg

En af de mest trafikerede straekninger pa E45
er i dag straekningen mellem Arhus og Skan-
derborg, hvor trafikmaengden i 2015 er teet pa
kritisk treengsel med ca. 67.000 keretgjer pr.
hverdagsdegn.

| 2030 forventes trafikken at stige til ca. 74.000
keretejer pr. hverdagsdegn, hvilket er langt over
niveauet for kritisk treengsel.

Hvis streekningens kapacitet ikke forbedres, vil
der veere stor risiko for kedannelse og hastig-
hedsnedszettelse i &rene fremover.

Treengselsproblemerne pa denne streekning kan
bl.a. henferes til veekst i befolkningen, arbejds-
pladser og bilejerskab.
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at traengslen vil heemme trafikveeksten, bl.a. som falge
af at der ikke er forudsat etablering af ny infrastruktur
efter 2020. Dog vil trafikveeksten stige, hvis der treeffes
beslutning om nye vejprojekter.

Jf. kort 4.3 vil der i gvrigt veere kritisk traengsel ved
Aalborg og Kolding, selvom der anlsegges en midtjysk
motorvej.
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120.000

100.000

——
o
-

80.000

60.000

40.000

20.000

]
1995

Antal keretgjer pr. hverdagsdegn

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

=== Trafikudvikling
=== Stor treengsel
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Figur 4.5: Historisk og beregnet udvikling i trafikken pa E45 ved
Vejlefjordbroen med og uden en midtjysk motorvej i korridor B+
samt niveauet for stor og kritisk treengsel.
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Figur 4.6: Historisk og beregnet udvikling i trafikken pa E45 pa
streekningen Arhus-Skanderborg med og uden en midtjysk motor-
vej i korridor B+ samt niveauet for stor og kritisk treengsel.
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Kort 4.3: Belastningsgrader pa statsvejnettet i 2030 ved anleeg af en midtjysk motorvej i korridor B+.
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Kort 4.4: Trafikstremme (filter) for trafikken p& midtjysk motorvej i
korridor B + i et snit nord for Hobro.
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Trafikstremme
Kort 4.4 og 4.5 viser, hvordan trafikken pa en midtjysk
motorvej vil fordele sig ud pa vejnettet.

Pa den midtjyske motorvej fra Hobro er omkring halv-
delen af trafikken gennemkegrende trafik til Vejle og
Kolding eller videre derfra. Heraf vil en del af trafik-
ken fortsaette via E20 over Fyn eller mod landegraen-
sen.

Desuden vil der veere trafik i retning mod Holstebro,
Herning og Esbjerg.

Pa den midtjyske motorvej syd for Kolding fortseetter
omkring 60 pct. af trafikanterne videre nord for Vejle,
mens ca. en fjerdel af trafikanterne fortseetter nord
for Hobro. Derudover vil der vaere trafik imod Esbjerg,
Herning og videre op ad E45.
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Kort 4.5: Trafikstremme (filter) for trafikken p& midtjysk motorvej i
korridor B + i et snit nord for Christiansfeld.
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Erhvervsgevinster

En midtjysk motorvej vil ogsa fa betydning for adgan-
gen til arbejdspladser og arbejdskraft, idet der skabes
kortere rejsetid til en lang raekke omrader.

Kort 4.6 viser stigningen i antallet af erhvervaktive per-
soner, der kan nas indenfor 30 minutter, hvis der etab-
leres en midtjysk motorvej. Tidsrummet p& 30 minutter
er valgt, da interessen for at pendle falder vaesentligt
efter en halv time.

En midtjysk motorvej medfarer, at omkring 50 pct. af
arbejdspladserne i de jyske kommuner vil fa bedre ad-
gang til arbejdskraft, hvilket bl.a. ggr det mere attraktivt
for virksomheder at lokalisere sig i Jylland.

| Mariagerfjord Kommune vil adgangen til arbejdskraft
stige med 15-20 pct. efterfulgt af Viborg og Vejle Kom-

Korridor B+ Cl=1%
1 -5%
s 10%
.10 -15%

. 1S - 20%

Kort 4.6: Relativ stigning i antallet af personer pa arbejdsmarkedet,
som arbejdspladserne kan né indenfor 30 minutter med bil fra hver
kommune med en midtjysk motorvej i korridor B+.

Betydning for erhvervslivet

En velfungerende infrastruktur medferer ikke kun
gevinster for borgerne men ogsa for erhvervslivet.

For erhvervslivet vil sparet tid typisk udgere den
vaesentligste gevinst ved et nyt infrastrukturprojekt.

Gevinsterne ved et vejprojekt kan derudover
komme til udtryk ved:

Mere effektiv transport af varer

Styrkelse af virksomhedernes konkurrenceevne

Nye muligheder for at tiltraekke kvalificeret
arbejdskraft

Sterre vidensdeling og samarbejde

Opland til Billund Lufthavn

Hvis der etableres en midtjysk motorvej, vil der
bl.a. skabes rejsetidsforbedringer til de nationale
og internationale forbindelser som f.eks. Billund
Lufthavn.

Rejsetidsforbedringerne er med til at udvide op-
landet for potentielle flypassagerer.

Beregninger med LTM viser, at antallet af perso-
ner der er bosat indenfor 90 minutters keretid til
Billund Lufthavn, vil stige med 9-15 procent, hvis
der anleegges en midtjysk motorvej.

Den sterste stigning pa 15 pct. findes med korridor
B+ efterfulgt af korridor A og B pa henholdsvis 12
og 11 pct. Med korridor C ses en stigning pa 9 pct.
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mune med en stigning 10-15 pct. Desuden vil adgan-
gen til arbejdskraft stige med 5-10 pct. i de kommuner,
hvor den midtjyske motorvej laber gennem eller ligger i
neerheden af.

4.5 Sammenligning af resultater med den
strategiske analyse fra 2013

De trafikale beregninger, der blev praesenteret i den
strategiske analyse fra 2013 er gennemfart med Jyl-
land/Fyn modellen. Der vil sdledes veere forskelle i de
trafikale beregninger, der preesenteres i denne analyse
i forhold til analysen fra 2013.

Overordnet vil mange af de trafikale vurderinger dog
veere de samme. F.eks. vil det trafikale potentiale af
korridorerne veere tilsvarende i begge analyser, hvor
korridor A giver mest trafik pa en midtjysk motorve;j,
mens korridor B giver den starste aflastning af E45.

Trafikken pa en midtjysk motorvej

Sammenlignet med den strategiske analyse fra 2013
viser beregningerne med LTM, at der vil komme mere
trafik pa en midtjysk motorvej i alle korridorerne. Det
skyldes, at LTM beregner mere biltrafik som fglge af en
midtjysk motorvej end Jylland/Fyn modellen.

Stigningen i biltrafikken skyldes, at der vil blive foreta-
get flere bilture, hvis der anlaegges en midtjysk motor-
vej. Enten i form af helt nye ture eller ved overflytning
af ture fra andre transportmidler. Derudover vil turene
generelt blive leengere, idet flere vil @ndre deres
destination som folge af gget tilgaengelighed. Det er
forhold, som Jylland/Fyn modellen kun i begreenset
omfang kan modellere.

Trafikberegninger med LTM viser desuden, at den
starste trafik vil komme pa en midtjysk motorvej i kor-
ridor C, mens Jylland/Fyn modellen modsat viser den
laveste trafikmaengde i korridor C. Dette skal ses i
forhold til, at den maksimale trafikmeengde finder sted
dér, hvor korridoren er sammenfaldende med Silke-
borgmotorvejen.

Forskellen i modelberegningerne skyldes, at LTM
beregner mere trafik ved &bning af ny infrastruktur
sammenlignet med Jylland/Fyn modellen. Saledes vil
abning af Silkeborgmotorvejen give mere trafik i kor-
ridor C pa den streekning, der er sammenfaldende med
den eksisterende motorve;.

Aflastning af E45

Sammenlignet med analysen fra 2013 viser de nye
trafikberegninger, at en midtjysk motorvej generelt vil
aflaste E45 i mindre grad. Det skyldes, at LTM bereg-
ner mere nyskabt trafik p4 E45 som fglge af forbedret
fremkommelighed, efter at en midtjysk motorvej har
reduceret treengselsproblemerne pa E45.

Ifalge beregningerne vil korridor A og B give en
mindre aflastning af E45 i forhold til analysen fra
2013, mens korridor C vil give en stgrre aflastning.
| begge analyser er aflastningen af E45 storst med
korridor B.

Samtidig viser begge analyser, at en midtjysk motorvej
ikke vil kunne lgse traengselsproblemerne pa E45 men
alene udskyde udbygningsbehovet en arraekke. Herud-
over vil der veere straekninger pa E45, der vil have kritisk
traengsel inden en midtjysk motorvej vil veere anlagt.

Trafik i 2030 Trafik i 2930 . Afla§tnlng af E45
. (keretojer Aflastning af E45 (i procent)
. (keretojer . :
Korridorer pr. hverdagsdegn) Korridorer (i procent) Beregnet med
pr. hverdagsdegn)
Beregnet med Jylland Beregnet med LTM Jylland
Beregnet med LTM
/Fyn modellen /Fyn modellen
Korridor A 19-47.000 15-36.000 Korridor A 6-23 % 8-26 %
Korridor B 22-39.000 14-29.000 Korridor B 6-26 % 11-36 %
Korridor C 19 -49.000 6-27.000 Korridor C 9-15 % 6-9 %

Tabel 4.5: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej beregnet
med hhv. LTM og Jylland/Fyn modellen i 2013.

Tabel 4.6: Aflastning af E45 ved anleeg af en midtjysk motorvej
beregnet med hhv. LTM og Jylland/Fyn modellen.

*Der er taget udgangspunkt i streekningen mellem Randers og
Kolding pa E45, da denne straekning er brugt i analyse fra 2013.



5 Uddybning af de
trafikale effekter

| dette afsnit foretages der en detaljeret gennemgang
af de trafikale beregninger.

5.1 Trafikberegninger for basis 2030

Som udgangspunkt for at kunne vurdere det trafikale
behov for en midtjysk motorvej, er der foretaget trafik-
beregninger for en basissituation i 2010 og 2030.

Som det fremgar af tabel 5.1, stiger det samlede antal
personture i Danmark med 11 pct. fra 2010 til 2030,
mens antallet af personture som bilfgrer stiger med
15 pct.

Beregningerne viser desuden, at trafikarbejdet for

:‘i’(‘j’jgf’a"sp“t' 2010 2030 /Endring Procent
Bilforer 6600  7.600 +1.000  15%
Bilpassager 3.100 3.100 0 0 %
Kollektiv trafik 1600  1.800 +200 13 %

| alt 11.300 12.500 +1.200 11 %

Tabel 5.1: Antal personture pr. hverdagsdegn opdelt pa hoved-
transportmiddel (1.000 ture) beregnet med Landstrafikmodellen.

Straekning pa E45 (Hobro-Kolding)

2010 2030 /ndring Procent

Trafikarbejde 124,75 152,62 27,9 22%
.

Tabel 5.2: Det samlede biltrafikarbejde i Danmark (mio. km pr.
hverdagsdegn).

person-, vare- og lastbiler stiger med 27,9 mio. kg-
retejskilometer pr. hverdagsdggn fra 2010 til 2030
jf. tabel 5.2. Det svarer til en stigning pa 22 pct.

Nar trafikarbejdet stiger mere end antallet af bilfa-
rerture, skyldes det, at turene i gennemsnit bliver
laengere frem mod 2030.

Tabel 5.3 viser udviklingen i trafikken uden en midtjysk
motorvej pa E45 mellem Hobro og Kolding. Som det
fremgar, vil der i 2030 kgre mellem 34.000 og 96.000
karetgjer pr. hverdagsdegn, hvilket svarer til en stig-
ning pa 24-43 pct. i forhold til 2010.

Det betyder samtidig, at der pa store dele af E45 vil
veere stor eller kritisk traengsel i 2030, og i saerlig hg;j
grad ved Arhus, Vejle og Kolding, jf. afsnit 2.2.

Trafikken pa det overordnede vejnet i Jylland i basis
2010 og 2030 ses pa kort 5.1.

/Andring Procent

Hobro N (34) - Hobro V (35) 25.000 34.800 +9.800 +39 %
Handest (37) - Purhus (38) 30.000 39.600 +9.600 +32 %
Randers C (40) - Randers S (42) 38.100 52.500 +14.400 +38 %
Sdr. Borup (43) - Hadsten (44) 41.000 52.400 +11.400 +28 %
Arhus N (46) - Tilst (47) 50.900 68.700 +17.800 +35 %
Skanderborg V (52) - Skanderborg S (53) 52.900 65.800 +12.900 +24 %
Horsens S (57) - Hedensted (58) 48.800 61.400 +12.600 +26 %
Vejle N (60) - Vejle C (61A) 67.400 96.400 +29.000 +43 %
Kolding V (64) - Kolding S (66) 47.400 61.400 +14.000 +30 %

|
Tabel 5.3: Hverdagsdegntrafik 2010 og 2030 samt vaeksten pa E45 mellem udvalgte tilslutningsanlaeg.

* Tallene i parentes angiver nummer pa tilslutningsanleeg.



HVERDAGSDOGNTRAFIK
(1000 KORETGJER PR. DOGN)

BASIS 2010
BASIS 2030

Viborg

Karup
qu%hzavn
+gl3

(i2]

Herning

4
Bilund
|ufthavn

Kolding

9,9
11,3

Randers

Arhus

Skanderborg
52,9
65,8

Horsens

Fredericia

Middelfart

Kort 5.1: Hverdagsdegntrafikken, beregnet med LTM, pa de overordnede veje i Jylland i

Basis 2010 og Basis 2030 med antal biler i 1.000.

5.2 Trafikberegninger for korridor A

Uden en midtjysk motorvej i korridor A vil der i 2030
kere 21-29.000 keretgjer pa streekningen mellem Her-
ning og Riis. Trafikken vil imidlertid stige veesentligt,
hvis der anlaegges en midtjysk motorvej i korridor A.

I 2030 vil trafikken pa en midtjysk motorvej i korridor A
ligge pa 19-47.000 karetgijer, jf. tabel 5.4. Trafikken vil
veere storst ved Herning, hvor korridor A er sammenfal-
dende med den eksisterende Midtjyske Motorvej pa
rute 18.
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Med korridor A vil trafikken pa E45 reduceres mest
ved Kolding og Hobro, hvor der i 2030 vil kgre
12-14.000 feerre keretgjer pr. hverdagsdegn. Des-
uden vil E45 mellem Randers og Kolding blive aflastet
med 5-6.000 karetgjer.

Pa rute 13 vil den sterste aflastning finde sted syd
for Viborg og nord for Ngrre Snede, hvor der i 2030
vil kgre ca. 2.500 faerre karetgjer pr. hverdagsdagn.
Herudover vil der vaere aflastning af rute 12 med ca.
5.400 feerre karetagjer ved Karup Lufthavn.



"Basisscenariet er en fremskrivning af forventnin-
gerne til trafikken, hvor alene den eksisterende
infrastruktur samt de besluttede og finansierede
tiltag indgar. Med basisscenariet forholder man
sig kun til den udvikling, der vil finde sted, hvis et
givent projektalternativ ikke realiseres”.

Kilde: Manual for samfundsekonomisk analyse pa transportomradet.
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HVERDAGSDOGNTRAFIK
(1000 KORETOJER PR. DOGN)

KORRIDOR A 2030 (sort)
ZENDRINGER | ANDRE RUTER 2030 (gr)

Randers

Herning

Fredericia

Middelfart

Haderslev

Kort 5.2: Hverdagsdegntrafik p& en midtjysk motorvej i korridor A, og mertrafik pa eksisterende
streekninger, samt sendringer i antal keretgjer p& andre veje i Jylland i 2030.
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Basis 2030

Ved anlaeg af

(eksi:;erﬁr;drs;rafik korridor A /AEndring Procent
Dstjysk MV (E45) - Legstervej (29) 24.000
Skivevej (579) - Aalborgvej (13) 29.700
Holstebrovej (16) - Viborgvej (12) 30.400
Ikastvej (185) - Sindingvej (18) 29.5600
Herning N (15) - Herning @ (14) 29.300 47100 +17.800 +61 %
Herning MV - HVK Herning Syd 28.800 45.000 +16.200 +56 %
Arnborg (13) - Brande N (12) 23.700 37.700 +14.000 +59 %
Brande C (11) - Brande S (10) 21.900 36.300 +14.400 +66 %
Give (9) - Give V (8) 28.400 45.800 +17.400 +61 %
Tykhejetvej (176) - HVK Farrevej (30) 30.200
Vandelvej (28) - Ribevej (417) 25.400
Esbjerg MV (E20) - Koldingvej (25) 25.400
Koldingvej (25) - Dstjysk MV (E45) 19.5600

Tabel 5.4: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor A og endringer i forhold til Basis 2030.

Ved anlaeg af

Straekning pa E45 (Hobro-Kolding) Basis 2030 Korridor A (2030) /ndring Procent
Hobro N (34) - Hobro V (35) 34.800 22.100 -12.700 -37 %
Handest (37) - Purhus (38) 39.600 33.500 -6.100 -15%
Randers C (40) - Randers S (42) 52.500 45.700 -6.800 -13%
Sdr. Borup (43) - Hadsten (44) 52.400 46.600 -5.800 -11 %
Arhus N (46) - Tilst (47) 68.700 63.300 -5.400 -8 %
Skanderborg V (52) - Skanderborg S (53) 65.800 60.500 -5.300 -8%
Horsens S (57) - Hedensted (58) 61.400 56.000 -5.400 -9 %
Vejle N (60) - Vejle C (61A) 96.400 90.400 -6.000 -6 %
Kolding V (64) - Kolding S (66) 61.400 47100 -14.300 -23 %

Tabel 5.5: Hverdagsdegntrafik p4 E45 ved anlaeg af en midtjysk motorvej i korridor A og aendringer i forhold til Basis 2030.

Straekning pa ovrige ruter Ved anlaeg af

Basis 2030 Korridor A (2030) /Andring Procent
Rute 13 Nord for Viborg 11.300 10.300 -1.000 -9 %
Rute 13 Syd for Viborg 7.000 4.400 -2.600 -37 %
Rute 13 Nord for Parup (v/ rute 15) 9.000 7.100 -1.900 -21 %
Rute 13 Nord for Nerre Snede 7.000 4.500 -2.500 -36 %
Rute 13/18  Nord for Vejle 38.800 38.600 -200 -1,0 %
Rute 12 Karup Lufthavn 8.300 2.900 -5.400 -65 %

Tabel 5.6: Hverdagsdegntrafik pa evrige ruter ved anleeg af en midtjysk motorvej i korridor A og sendringer i forhold til Basis 2030.



Rejsetidsbesparelser for korridor A
Tabellen nedenfor viser de beregnede rejsetider fra
Aalborg til en reekke stgrre jyske byer.

Rejsetiderne er bade angivet med og uden en midtjysk
motorve;j i korridor A samt de forventede rejsetidsbe-
sparelser.

Fra

Pellse Rejsetid ?030 Rejsetid‘2030 Tids-
il (Uden korridor A) (Med korridor A) besparelser
Randers 0:53 0:53 0:00
Arhus 1:22 1:21 0:01
Silkeborg 1:31 1:29 0:02
Vejle 2:02 1:56 0:06
Kolding 2:23 2:05 0:18
Esbjerg 3:06 2:32 0:34
Herning 1:51 1:15 0:36

Tabel 5.7: Rejsetider og besparelser i en situation med og uden en
midtjysk motorvej i korridor A (timer:minutter). Rejsetider er inklusiv
forleenget keretid pga. treengsel.

Beregninger viser, at en midtjysk motorvej i korridor A
iseer vil give rejsetidsbesparelser mellem Aalborg og
Herning og mellem Aalborg og Esbjerg pa mere end
en halv time.

Herudover vil der vaere en relativ stor rejsetidsbespar-
else pa ture til og fra Kolding, mens ture til Vejle og Sil-
keborg kun forkortes med 2-6 minutter. Rejsetiden for
ture til Randers og Arhus vil vaere naesten uaendrede.

Nordlig etape af korridor A

Som naevnt i afsnit 3.3 er der beregnet scenarier

for etapevis udbygning af korridorerne. Beregninger

viser, at der i 2030 vil kgre mellem 13.000 og 43.000
keretgjer pr. hverdagsdegn pa den nordlige etape af
korridor A.

Denne etapeudbygning vil samtidig have en effekt pa
E45, som vil blive aflastet med 8-9.000 keretgjer ved
Hobro, mens E45 mellem Randers og Arhus vil blive
aflastet med 3-5.000 karetgjer pr. hverdagsdggn.
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Korridor A
nordlig
etape

/ndring

Vejstraekning i pct

Dstjysk MV (E45) - Logstervej 17.200
Skivevej (579) - Aalborgvej (13) 13.500
Holstebrovej (16) - Viborgvej (12) 25.200
Herning N (15) - Herning @ (14)  29.300 42.600 +45 %
HVK Herning Syd - Arnborg (13) 26.000 35.500 +37 %
Brande N (12) - Brande C (11) 20.300 28.200 +39 %
Give (9) - Give V (8) 28.400 35.200 +24 %

Tabel 5.8: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor A,
delstraekning 1+2 og eendring i forhold til Basis 2030.

Sydlig etape af korridor A

Hvis korridor A anlaegges som en sydlig deletape vil
der i 2030 komme 16-36.000 karetgjer pr. hverdags-
dagn. Derudover vil deletapen aflaste E45 mellem
Skanderborg og Vejle med ca. 1-5.000 keretgjer og
med ca. 12.000 kgretgjer ved Kolding.

Den nordlige deletape vil give de sterste trafiktal og
aflastningsgrad, jf. tabel 5.10.

Korridor A
sydlig
etape

/ndring
i pct.

Vejstraekning

Herning N (15) - Herning @ (14)  29.300  30.200 +3 %
HVK Herning Syd - Arnborg (13) 26.000  28.100 +8 %
Brande N (12) - Brande C (11) 20.300 22.600 +11%
Give (9) - Give V (8) 28.400 36.300 +28%
Vandelvej (28) - Ribevej (417) 21.100
Koldingvej (25) - Dstjysk MV (E45) 16.000

Tabel 5.9: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorve;j i korridor A,
delstraekning 4+5 og eendring i forhold til Basis 2030.

Korridor A Korridor A
nordlig sydlig
etape etape

Korridor A

Hverdagsdegntrafik ift.

Basis 2030 19-47.000 13-43.000 16-36.000
Aflastning af E45 6-37 % 0-26 % 0-20 %
Aflastning af rute 13/12(*) 1-65% -10-65% -11-29%

Tabel 5.10: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor
A og deletaper samt aflastning af E45 og rute 13.
(*) Dele af streskningen vil f& mere trafik (negativ aflastning).



5.3 Trafikberegninger for korridor B

Tabel 5.11 viser antallet af kgretgjer pa en midtjysk mo-
torvej i korridor B. Som det fremgar, vil der i 2030 kare
mellem ca. 21.000 og 39.000 kgretgjer pr. hverdags-
dagn med flest pa straekningen mellem Arhusvej og
Ulvedalsvej, der ligger mellem Viborg og Give.

Med en midtjysk motorvej i korridor B reduceres
trafikken i starre eller mindre omfang pa dele af det
eksisterende vejnet og isaer pa E45. 1 2030 vil der pa
E45 mellem Hobro og Kolding kere mellem 6.000 og
16.000 feerre karetgjer pr. hverdagsdggn.

Den starste aflastning pa 15.800 keretgjer findes pa
E45 ved Kolding, mens der mellem Randers og Kol-
ding vil kare 6-9.000 feerre karetgjer pr. hverdagsdegn.
Herudover aflastes rute 13 med op til 5.000 keretgjer
pr. hverdagsdagn.

Ved anlaeg af

REEL=S korridor B (2030)

Dstjysk MV (E45) - Legstervej (29) 26.600
Skivevej (579) - Aalborgvej (13) 30.400
Overlundvej (16) - Arhusvej (26) 33.900
Arhusvej (26) - Ulvedalsvej (186) 39.000
Ulvedalsvej (186) - Herning MV 36.200
Herning MV - Brandevej (411) 33.200
Brandevej (411) - Midtjysk MV 29.900
Herningvej (442) - Vandelvej (28) 25.800
Ribevej (417) - Esbjerg MV (E20) 29.100
Koldingvej (25) - @stjysk MV (E45) 21.800

Tabel 5.11: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor B.

Streekning pa E45 (Hobro-Kolding) Basis 2030 Ved anlaeg af korridor B (2030) /ndring Procent
Hobro N (34) - Hobro V (35) 34.800 20.300 -14.500 -42 %
Handest (387) - Purhus (38) 39.600 30.000 -9.600 -24 %
Randers C (40) - Randers S (42) 52.500 43.200 -9.300 -18 %
Sdr. Borup (43) - Hadsten (44) 52.400 44.800 -7.600 -15 %
Arhus N (46) - Tilst (47) 68.700 61.900 -6.800 -10 %
Skanderborg V (52) - Skanderborg S (53) 65.800 58.400 -7.400 -11 %
Horsens S (57) - Hedensted (58) 61.400 54.300 -7.100 -12 %
Vejle N (60) - Vejle C (61A) 96.400 90.600 -5.800 -6 %
Kolding V (64) - Kolding S (66) 61.400 45.600 -15.800 -26 %

Tabel 5.12 Hverdagsdegntrafik pa E45 ved anlzeg af en midtjysk motorvej i korridor B og aendringer i forhold til Basis 2030.

Streekninger pa

SRR Basis 2030 Ved anlaeg af korridor B (2030) /ndring Procent
Rute 13 Nord for Viborg 11.300 9.600 -1.700 -15 %
Rute 13 Syd for Viborg 6.900 1.900 -5.000 -72%
Rute 13 Nord for Parup (v/ rute 15) 9.000 4.500 -4.500 -50 %
Rute 13 Nord for Nerre Snede 7.000 2.700 -4.300 -61 %
Rute 13/18 Nord for Vejle 38.800 40.800 +2.000 +5 %
Rute 12 Karup Lufthavn 8.300 5.000 -3.300 -40 %

Tabel 5.13: Hverdagsdegntrafik p& evrige ruter ved anleeg af en midtjysk motorvej i korridor B og aendringer i forhold til Basis 2030.
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Rejsetidsbesparelser for korridor B

Fra Aalborg vil en midtjysk motorvej i korridor B iseer
give rejsetidsbesparelser til Esbjerg, Herning og Kol-
ding, ligesom ture til Vejle og Silkeborg vil fa reduceret
rejsetid, jf. tabel 5.14.

Fra Rejsetid 2030 Rejsetid 2030 Tids-
Aalborg til (Uden korridor B) (Med korridor B) besparelser
Randers 0:53 0:53 0:00
Arhus 1:22 1:20 0:02
Silkeborg 1:31 1:18 0:13
Vejle 2:02 1:46 0:16
Herning 1:51 1:23 0:28
Kolding 2:23 1:53 0:30
Esbjerg 3:06 2:29 0:37

Tabel 5.14: Rejsetider og besparelser i situationer med og uden
en midtjysk motorvej i korridor B. Rejsetider er inklusiv forleenget
keretid pga. treengsel.

Nordlig etape af korridor B

Hvis der anlaegges en ny motorvej i korridor B, viser
beregningerne, at der pa en nordlig deletape vil kere
ca. 22-32.000 kgretgjer pr. hverdagsdegn i 2030.

Derudover vil der ske en aflastning af E45, som
primeert vil finde sted ved Hobro, hvor der vil kere ca.
12-13.000 feerre keretgjer pr. hverdagsdegn i 2030.
Derudover vil E45 mellem Randers og Horsens blive
aflastet med 4-7.000 keretgjer pr. hverdagsdagn.

Rute 13 vil desuden blive aflastet med ca. 4.000 kgretg-
jer ved Viborg, mens rute 12 ved Karup Lufthavn vil af-
lastes med ca. 3.000 karetgjer pr. hverdagsdggn i 2030.

Vejstreekning Kon:idor s
nordlig etape
Dstjysk MV (E45) - Legsterve] (29) 22.900
Legstervej (29) - Skivevej (579) 25.800
Skivevej (579) - Aalborgvej (13) 25.100
Aalborgvej (13) - Overlundvej (16) 23.300
Overlundvej (16) - Arhusvej (26) 27.700
Arhusvej (26) - Ulvedalsvej (186) 31.900
Ulvedalsvej (186) - Herning MV 26.000

Tabel 5.15: Hverdagsdegntrafik p& en midtjysk motorvej i en nordlig
etape af korridor B.

Sydlig etape af korridor B
Der er desuden set pa en sydlig deletape af korridor B.

Beregningerne viser, at der i 2030 vil kgre 17-27.000
karetgjer pr. hverdagsdegn, hvis der anlaegges en ny
motorvej pa denne delstraekning.

Derudover vil der ske en aflastning af den sydlige del
af E45. Aflastningen vil veere stgrst mellem Kolding
og Christiansfeld, hvor der i 2030 vil kere 12-16.000
feerre karetgjer. E45 vil desuden blive aflastet
omkring Vejle med ca. 6.000 kgretgjer pr. hverdags-
dagn.

Den sydlige deletape vil give en marginal aflastning pa
store dele af rute 13. Pa rute 13/18 vil der dog veere
en stgrre aflastning nord for Vejle, hvor der vil kare ca.
4.000 feerre karetgjer pr. hverdagsdggn.

Den nordlige deletape for korridor B viser de stgrste
trafiktal og aflastningsgrad, jf. tabel 5.17.

Vejstreekning Kor.ridor 8
Sydlig etape
Midtjysk MV - Herningvej (442) 17.400
Herningvej (442) - Vandelvej (28) 18.200
Vandelvej (28) - Ribevej (417) 21.700
Ribevej (417) - Esbjerg MV (E20) 23.000
Esbjerg MV (E20) - Koldingvej (25) 26.500
Koldingvej (25) - @stjysk MV (E45) 20.000

Tabel 5.16: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i en sydlig
etape af korridor B.

Veistraeknin Korridor Korridor B Korridor B
] 9 B nordlig etape sydlig etape

Hverdagsdegntrafik

pa midtjysk motorvej 21-39.000 23-32.000 17-26.000

2030

Aflastning af E45 6-42 % -1-38% 1-27 %

Aflastning af -5-72%  -66-68%  -7-26%

rute 13/12 (*)

Tabel 5.17: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor B
og deletaper samt aflastning af E45 og rute 13.
(*) Dele af streekningen vil f& eget trafik (negativ aflastning).
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5.4 Trafikberegninger for korridor B+
Tabel 5.18 viser antallet af kgretgjer pa en midtjysk
motorvej i korridor B+. Som det fremgair, vil der i 2030
kere 22-43.000 kgretgjer pr. hverdagsdagn med flest
nye keretgjer pa straekningen vest for Vejle.

Den storste aflastning af E45 findes ved Vejle, hvor
der i 2030 vil kare knap 18.000 faerre keretgjer. Det

er en vaesentlig sterre aflastning af E45 ved Vejle end
for korridor B, hvor aflastningen kun er beregnet til ca.
6.000 karetgjer. Herudover er der store aflastninger af
E45 ved Hobro, Randers og Kolding, hvor der i 2030 vil
kere 9-14.000 faerre koretgjer.

En midtjysk motorvej i korridor B+ vil desuden aflaste
rute 13 med 2-5.000 karetgjer pr. hverdagsdagn i
2030. Den stgrste aflastning pa 5.000 kegretgjer findes
pa rute 13 syd for Viborg.

Ved anlaeg af

Vejstraekning korridor B+ (2030)

Dstjysk MV (E45) - Legstervej (29) 26.600
Skivevej (579) - Aalborgvej (13) 30.500
Overlundvej (16) - Arhusvej (26) 33.900
Arhusvej (26) - Ulvedalsvej (186) 39.000
Ulvedalsvej (186) - Herning MV 36.400
Herning MV - Brandevej (411) 33.600
Brandevej (411) - Midtjysk MV 30.100
Herningvej (442) - Vandelvej (28) 38.000
Vandelvej (28) - Tilst til forb. mod E45 43.400
Esbjerg MV (E20) - Koldingvej (25) 28.800
Koldingvej (25) - Dstjysk MV (E45) 22.200

Tabel 5.18: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor B+.

Ved anlaeg af

Straekning pa E45 (Hobro-Kolding) Basis 2030 Korridor B+ (2030) /Endring Procent
Hobro N (84) - Hobro V (35) 34.800 20.200 -14.600 -42 %
Handest (87) - Purhus (38) 39.600 29.900 -9.700 -25 %
Randers C (40) - Randers S (42) 52.500 43.100 -9.400 -18 %
Sdr. Borup (43) - Hadsten (44) 52.400 44.900 -7.500 -14 %
Arhus N (46) - Tilst (47) 68.700 62.000 -6.700 -10%
Skanderborg V (52) - Skanderborg S (53) 65.800 58.600 -7.200 -11 %
Horsens S (57) - Hedensted (58) 61.400 54.800 -6.600 -11 %
Vejle N (60) - Vejle C (61A) 96.400 78.500 -17.900 -19 %
Kolding V (64) - Kolding S (66) 61.400 44900 -16.500 -27 %

Tabel 5.19: Hverdagsdegntrafik p& E45 ved anlaeg af en midtjysk motorvej i korridor B+ og aendringer i forhold til Basis 2030.
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Ved anlaeg af

Streekninger pa svrige ruter Basis 2030 korridor B+ (2030) /ndring Procent
Rute 13 Nord for Viborg 11.300 9.600 -1.700 -15 %
Rute 13 Syd for Viborg 6.900 1.900 -5.000 -72%
Rute 13 Nord for Parup (v/ rute 15) 9.000 4.400 -4.600 -51 %
Rute 13 Nord for Nerre Snede 7.000 2.400 -4.600 -66 %
Rute 13/18 Nord for Vejle 38.800 28.500 -10.300 -27 %
Rute 12 Karup Lufthavn 8.300 5.000 -3.300 -40 %

Tabel 5.20: Hverdagsdegntrafik pa evrige ruter ved anleeg af en midtjysk motorvej i korridor B+ og aendringer i forhold til Basis 2030.

Rejsetidsbesparelser for korridor B+

Med en midtjysk motorvej i korridor B+ vil der skabes
rejsetidsforbedringer i store dele af Midt-, Vest- og
Sydjylland.

Tabel 5.21 viser de forventede rejsetider og rejsetids-
besparelser fra Aalborg til en raekke jyske byer, med og
uden en midtjysk motorvej i korridor B+.

En midtjysk motorvej i korridor B+ vil isger give rejse-
tidsbesparelser for ture til Esbjerg, Herning og Kolding
pa mellem 28 og 37 minutter. Derudover vil trafikan-
ter fra Aalborg opleve rejsetidsbesparelser pa ture til
Vejle og Silkeborg, idet rejsetiden forkortes med 14-18
minutter. Rejsetidsbesparelser for ture til Arhus og
Randers vil vaere marginale.

Sydlig etape af korridor B+

Hvis der kun anleegges en etapevis udbygning af en
motorvej i korridor B+, vil der pa den sydlige deletape
kare 21-28.000 karetgjer pr. hverdagsdegn i 2030.

En etapevis udbygning af korridor B+ vil desuden give
en aflastning af E45, som primaert vil finde sted mel-
lem Vejle og Christiansfeld. | 2030 vil der pa Vejle-
fiordbroen kare 11.000 faerre kgretgjer, mens der ved
Christiansfeld vil kere ca. 15.000 feerre keretgjer pr.
hverdagsdagn i 2030.

Derudover vil den sydlige deletape aflaste det gvrige
vejnet. P& rute 13/18 nord for Vejle vil der i 2030 f.eks.
kere 11.000 feerre keretgjer pr. hverdagsdaegn.
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Rejsetid 2030

Rejsetid 2030

Zraa:borg til (l.Jden (.Med bes.:;I:rse-lser
korridor B+) korridor B+)
Randers 0:53 0:53 0:00
Arhus 1:22 1:20 0:02
Silkeborg 1:31 1:18 0:13
Vejle 2:02 1:44 0:18
Herning 1:51 1:23 0:28
Kolding 2:23 1:55 0:28
Esbjerg 3:06 2:29 0:37

Tabel 5.21: Rejsetider og besparelser i en situation med eller uden
en midtjysk motorvej i korridor B+. Rejsetider er inklusiv forleenget
keretid pga. treengsel.

Vejstraekning Korr.idor S
sydlig etape
Midtjysk MV - Herningvej (442) 21.000
Herningvej (442) - Vandelvej (28) 22.200
Vandelvej (28) - Tilst E45 28.400
Tilst. E45 - Ammitsbelvej (176) 23.800
Esbjerg MV (E20) - Koldingvej (25) 27.400
Koldingvej (25) - Ostjysk MV (E45) 21.000

Tabel 5.22: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i en sydlig
etape af korridor B+.

Vejstraekninger Korridor B+ g;c;lrii:c:t:pz
Hverdagsdegntrafik pa 22-43.000 21-27.000
midtjysk motorvej 2030

Aflastning af E45 10-42 % 1-28 %
Aflastning af rute 13/12(*) 15-72 % -5-28 %

Tabel 56.23: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorve;j i korridor
B+ og deletape samt aflastning af E45 og rute 13.

(*) Dele af streekningen har negativ aflastning, s& der nogle steder
skabes mere trafik.
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5.5 Trafikberegninger for korridor C

Uden en midtjysk motorvej i korridor C vil der i 2030

kere 27-32.000 keretgjer pa streekningen ved Silke-
borg. Trafikken vil imidlertid stige veesentligt, hvis der
anleegges en midtjysk motorvej i korridor C.

I 2030 vil trafikken pa en midtjysk motorvej i korridor C
ligge pa 19-49.000 kgretgjer. Trafikken vil veere starst
ved Silkeborg, hvor korridor C er sammenfaldende
med Silkeborgmotorvejen/Herningmotorvejen.

Derudover vil en midtjysk motorvej i starre eller mindre
omfang reducere trafikken pa dele af det eksisterende
vejnet, herunder iszer pa E45, jf. tabel 5.25.

Pa E45 vil trafikken falde mest ved Vejle og Hobro,
hvor der i 2030 vil kare 12-13.000 feerre karetgjer pr.
hverdagsdagn. Derudover vil korridor C aflaste E45
mellem Arhus og Horsens med 5-7.000 karetgijer pr.
hverdagsdagn.

Pa rute 13/18 vil den stgrste aflastning finde sted nord
for Vejle, hvor der i 2030 vil kgre ca. 5.500 feerre kgre-
tgjer pr. hverdagsdaegn.

Herudover vil der vaere en raekke mindre aflastninger
af rute 12. Ved Karup Lufthavn vil der eksempelvis
kare knap 2.000 feerre karetgjer pr. hverdagsdegn i
2030.

Basis 2030
(eksisterende trafik pa

Vejstraekning

Silkeborgmotorvejen

Ved anlaeg af

korridor C (2030) Procent

/ndring

/Herningmotorvejen)

Dstjysk MV (E45) - Legstervej (29) 23.100
Skivevej (579) - Aalborgvej (13) 25.900
Overlundvej (16) - Arhusvej (26) 27.000
Ansvej (186) - Herning MV 32.600
Herning MV - Viborgvej (52) 30.700 45.300 +14.600 +48 %
Viborgvej (52) - Skeerskovhedevej (195) 27.800 44.700 +16.900 +61 %
Skeerskovhedevej (195) - Vejlevej (35) 31.800 49.400 +17.600 +55 %
Vejlevej (35) - Midtjysk MV 28.800 49.500 +20.700 +72 %
Horsensvej (185) - Midtjysk MV 24.900
Herningvej (442) - Vandelvej (28) 25.400
Vandelvej (28) - Jerlev landevej (417) 29.400
Jerlev Landevej (417) - @stjysk MV (E45) 19.000

Tabel 5.24: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor C og eendringer i forhold til Basis 2030.

Ved anlaeg af

SRR korridor C (2030)

Procent

Straekning pa E45 (Hobro-Kolding)

/ndring

Hobro N (34) - Hobro V (35) 34.800 21.700 -13.100 -38 %
Handest (37) - Purhus (38) 39.600 31.000 -8.600 -22 %
Randers C (40) - Randers S (42) 52.500 44.500 -8.000 -15%
Sdr. Borup (43) - Hadsten (44) 52.400 45.800 -6.600 -13%
Arhus N (46) - Tilst (47) 68.700 62.700 -6.000 -9 %
Skanderborg V (52) - Skanderborg S (53) 65.800 60.100 -5.700 -9 9%
Horsens S (57) - Hedensted (58) 61.400 55.300 -6.100 -10 %
Vejle N (60) - Vejle C (61A) 96.400 83.900 -12.500 -13%
Kolding V (64) - Kolding S (66) 61.400 62.600 +1.200 +2 %

Tabel 5.25: Hverdagsdegntrafik p4 E45 ved anleeg af en midtjysk motorvej i korridor C og eendringer i forhold til Basis 2030.
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Ved anlaeg af

Qvrige ruter Basis 2030 korridor C (2030) /ndring Procent
Rute 13 Nord for Viborg 11.300 10.600 -700 -6 %
Rute 13 Syd for Viborg 6.900 4.700 -2.200 -32 %
Rute 13 Nord for Parup (v/ rute 15) 9.000 8.100 -900 -10 %
Rute 13 Nord for Nerre Snede 7.000 3.100 -3.900 -56 %
Rute 13/18 Nord for Vejle 38.800 33.300 -5.500 -14 %
Rute 12 Karup Lufthavn 8.300 6.600 -1.700 -20 %

Tabel 5.26: Hverdagsdegntrafik pa evrige ruter ved anleeg af midtjysk motorve;j i korridor C og aendringer i forhold til Basis 2030.

Rejsetidsbesparelser for korridor C

Fra Aalborg vil en midtjysk motorvej i korridor C iseer
give rejsetidsbesparelser til Esbjerg, Silkeborg og Her-
ning. Derudover vil ture til Vejle og Kolding blive forkor-
tet med ca. 15 minutter, mens ture til Arhus og Randers
kun i et minimalt omfang vil f& gavn af lavere rejsetid.

Nordlig etape af korridor C

Hvis der anlaegges en etapevis udbygning af en ny
motorvej i korridor C, viser beregninger, at der pa
delstraekning 1+2 vil kare ca. 19-42.000 kgretgjer pr.
hverdagsdagn i 2030.

Da den nordlige etape bl.a. udggr et alternativ til rute
26 mellem Viborg og Arhus, vil der pa straekningen
pa Hammel kare knap 2000 feerre kgretgjer pr. hver-
dagsdegn i 2030.

Derudover vil der ske en aflastning af den nordlige del
af E45. Aflastningen vil veere starst ved Hobro, hvor
der i 2030 vil kgre 10-11.000 faerre keretgjer, mens
straekningen fra Randers til Horsens vil blive aflastet
med 3-6.000 keretgjer pr. hverdagsdagn i 2030.

Derudover vil der ske en aflastning af rute 13. Den star-
ste aflastning vil finde sted pa ferste del af rute 13, hvor
der i 2030 vil kare ca. 5.000 feerre karetgjer pr. hver-
dagsdggn. En etapevis udbygning af korridor C vil dog
samtidig betyde, at den sydlige del af rute 13 vil opleve
en veaekst i trafikken pa 3-4.000 kgretgijer.
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Rejsetid 2030

Fra Aalborg o icetid 2030

Tidsbesparelse

Til (med korridor C)

Randers 0:53 0:53 0:00
Arhus 1:22 1:21 0:01
Vejle 2:02 1:48 0:14
Kolding 2:23 2:08 0:15
Herning 1:51 1:34 0:17
Silkeborg 1:31 1:12 0:19
Esbjerg 3:06 2:41 0:25

Tabel 5.27: Rejsetider og besparelser i en situation med eller uden
en midtjysk motorvej i korridor C. Rejsetider er inklusiv forleenget
keretid pga. treengsel.

Vejstreekning Korfidor <
nordlig etape
Dstjysk MV (E45) - Legsterve] (29) 19.500
Skivevej (579) - Aalborgvej (13) 21.400
Overlundvej (16) - Arhusvej (26) 22.600
Ansvej (186) - Herning MV 28.500
Herning MV - Viborgvej (52) 39.800
Viborgvej (52) - Skeerskovhedevej (195) 37.900
Skeerskovhedevej (195) - Vejlevej (35) 41.800
Vejlevej (35) - Midtjysk MV 31.000

Tabel 5.28: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i en nord-
lig etape af korridor C.

Korridor C

G nordlig etape

Vejstraekning

Hverdagsdegntrafik ift.

Basis 2030 19-49.000 19-40.000
Aflastning af E45 (*) -2-38% 0-32 %
Aflastning af rute 13 (*) 6-56 % -53-41 %

Tabel 5.29: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor
C og deletape samt aflastning af E45 og rute 13.

(*) Dele af straekningen har negativ aflastning, s& der nogle steder
skabes mere trafik.
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Kort 5.5: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor C, eller mertrafik p& eksisterende streekninger,
og @ndringer i antal keretejer pa hovedvejene i Jylland i 2030.
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5.6 Trafikale konsekvenser for midtjysk
motorvej i korridor B+ ved udbygning af
E45

| dette scenarie er der regnet pa en midtjysk motorvej
i korridor B+ kombineret med en udvidelse af E45.
Formalet med beregningen er at vurdere starrelses-
ordenen af de trafikale konsekvenser for en midtjysk
motorvej, hvis straekninger pa E45 samtidig er eller
bliver udbygget.

For at vurdere stgrrelsesordenen er der i beregningen
(teoretisk) forudsat udvidelse af E45 med et ekstra spor
i hver retning pa streekningen mellem Hobro og Christi-
ansfeld. P4 store dele af straekningen bliver E45 i bereg-
ningen saledes en sekssporet motorvej med undtagelse
af de steder, hvor E45 i forvejen er seks-sporet. Det gar
sig geeldende pa straekninger ved Vejle og Kolding, hvor
E45 i dette scenarie udvides til otte spor.

Beregningen er gennemfgrt for korridor B+, men det
vurderes ikke, at stgrrelsesorden af de trafikale kon-
sekvenser vil veere markant anderledes for de andre
korridorer.

Tabel 5.30 viser antallet af karetgjer pa en midtjysk mo-
torvej i korridor B+, hvor E45 samtidig er udbygget med
et ekstra spor. Som det fremgar, vil der i 2030 kgre mel-
lem ca. 18.000 og 42.000 keretajer pr. hverdagsdagn.

Selvom E45 udvides med et ekstra spor fra nord til
syd, vil trafikken p& en ny midtjysk motorvej i korri-

Straekning pa E45 (Hobro-Kolding)

Ved anlaeg af korridor B+

Korridor B+
ved udbygn. Korridor B+
af E45

Vejstraekning

Dstjysk MV (E45) - Legstervej (29) 26.500 26.600
Skivevej (579) - Aalborgvej (13) 30.000 30.500
Overlundvej (16) - Arhusvej (26) 33.100 33.900
Arhusvej (26) - Ulvedalsvej (186) 38.200 39.000
Ulvedalsvej (186) - Herning MV 35.600 36.400
Herning MV - Brandevej (411) 32.500 38.600
Brandevej (411) - Midtjysk MV 29.300 30.100
Herningvej (442) - Vandelvej (28) 36.200 38.000
Vandelvej (28) - Tilst til forb. mod E45 41.700 43.400
Esbjerg MV (E20) - Koldingvej (25) 24.400 28.800
Koldingvej (25) - Dstjysk MV (E45) 18.900 22.200

Tabel 5.30: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor
B+, hvor E45 er udbygget med et ekstra spor sammenlignet med
korridor B+.

dor B+ fortsat ligge pa et forholdsvis hgijt niveau. Det
skyldes bl.a., at store dele af den overflyttede trafik fra
E45 vil foretraekke den midtjyske motorvej, fordi den er
hurtigere, ogsa selvom der ikke er treengsel pa E45.

Trafikken pa E45 vil vaere noget sterre (iszer pa den
sydlige del) med en kombination af B+ og udvidelse af
E45 i forhold til korridor B+ jf. tabel 5.31, hvilket primeert
skyldes trafikspring som fglge af vejudvidelsen.

Ved anlaeg af korridor B+

/ZEndring Procent

(2030)

og udbygget E45 (2030)

Hobro N (84) - Hobro V (35) 20.200 21.500 1.300 +6 %
Handest (37) — Purhus (38) 29.900 32.200 2.300 +7%
Randers C (40) - Randers S (42) 43.100 47.900 4.800 +10 %
Sdr. Borup (43) — Hadsten (44) 44.900 51.400 6.500 +13 %
Arhus N (46) - Tilst (47) 62.000 71.000 9.000 +13 %
Skanderborg V (52) - Skanderborg S (53) 58.600 68.000 9.400 +14 %
Horsens S (57) - Hedensted (58) 54.800 63.300 8.500 +13 %
Vejle N (60) - Vejle C (61A) 78.500 86.600 8.100 +9 %
Kolding V (64) - Kolding S (66) 44,900 52.900 8.000 +15 %

Tabel 5.31: Hverdagsdegntrafik pa E45 ved anlzeg af midtjysk motorvej i korridor B+ samt udvidelse af E45

og aendringer i forhold til korridor B+.
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Kort 5.6: Hverdagsdegntrafik pa en midtjysk motorvej i korridor B+ ved udbygning af E45,
eendringer i antal keretejer pa hovedvejene i Jylland i 2030 i forhold til basis 2030.
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6 Samfundsogkonomi

Der er gennemfert samfundsgkonomiske beregninger
af de fire korridorer og de forskellige deletaper.

Beregningerne er gennemfgrt med beregningsmodel-
len TERESA version 3.03 og er foretaget i henhold til
Transport- og Bygningsministeriets manual for sam-
fundsgkonomiske analyser.

Beregningerne er baseret pa besparelser i tidsforbrug
og @ndret kgrselsomfang, der stammer fra bereg-
ninger med Landstrafikmodellen (LTM). Derudover

Samfundsgkonomiske beregninger

De samfundsegkonomiske effekter er baseret pa en
reekke forudseetninger og beregningsmetoder. Ne-
denfor beskrives nogle af de forudseetninger, som har
indflydelse pa de samfundsekonomiske resultater, der
preesenteres i analysen:

Neerveerende analyse vurderes at medregne
hovedparten af de direkte og kendte samfunds-
eskonomiske gevinster og omkostninger. Bortset
fra arbejdsudbudseffekten medregnes de bredere
okonomiske effekter pa f.eks. bolig- og arbejds-
markedet ikke i denne analyse.

Udover de samfundsekonomiske kriterier er der
anleeg, areal- og naturmaessige forhold, som har
betydning for en midtjysk motorvej. Disse forhold
indgar ikke i de samfundsekonomiske beregninger
og vil ferst blive belyst i en eventuel VVM-underso-
gelse.

Der er i de samfundsekonomiske beregninger ikke
indregnet effekter af midtjysk motorvej for andre
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indeholder beregningerne opdaterede anlaegsoverslag
samt en grov vurdering af de eksterne effekter i form af
uheld, stgj, luftforurening og klima, jf. afsnit 6.4.

6.1 Anleegsoverslag

Anlaegsoverslag for korridorerne A, B og C er beregnet
med udgangspunkt i de anlaegsoverslag, der blev ud-
arbejdet i forbindelse med den strategiske analyse fra
2013. Anlaegsoverslagene er efterfalgende opregnet il
prisniveau 2016.

transportformer, f.eks. kollektiv trafik, da de vurde-
res at veere begreensede.

I henhold til ny anleegsbudgettering er der tillagt
50 % til anleegsomkostningerne som felge af det
tidlige projektstade og de usikkerheder, der knyt-
ter sig hertil.

Anlaegsoverslagene er opregnet til prisniveau
2016 med en indeksregulering 182,68 FFL-16,
opgjort af Danmarks Statistik.

LTM's forventning til veekst fra 2030 til 2040 er
vurderet med udgangspunkt i beregninger af kor-
ridor B+ og forudsaetning om tilsvarende udvikling
for de avrige korridorer. Veeksten, pa 0,2 pct., er
forholdsvis lav og skyldes bl.a., at der i LTM ikke
indgar ny infrastruktur efter 2020. Der er ikke
regnet med veekst efter 2040.

Fremtidige versioner af LTM kan give andre resul-
tater for samfundsekonomien, da modellen fortsat
er under udvikling. Det vurderes dog ikke at pavirke
analysens overordnede konklusioner af resultaterne
fra de samfundsekonomiske beregninger.




Endvidere er der i denne analyse beregnet et mere
preecist anlaegsoverslag for korridor B+.

Da der ikke er gennemfart samfundsgkonomiske be-
regninger for hver delstreekning, fremgar anlaegsover-
slagene kun for hovedkorridorerne og etaperne.

Tabel 6.1 og 6.2 viser anlaegsoverslag for de fire
korridorer og de seks deletaper. Anleegsoverslag er
beregnet som basisoverslag og samlet anlaegsover-
slag.

- Basis- Samlet
Korridorer *
overslag anlaegsoverslag
Korridor A 10.200 15.300
Korridor B 13.300 19.900
Korridor B+ 14.500 21.800
Korridor C 11.700 17.500

Tabel 6.1: Anlaegsoverslag for en midtjysk motorvej i korridorerne.
Belob i mio. kr. i 2016-priser (indeks 182,68).

*Der er i det samlede anleegsoverslag anvendt et korrektionstillaeg
pa 50 pct.

Pl Basis- Samlet anlaegs-
overslag overslag*
Korridor A, delst. 1+2 6.200 9.300
Korridor A, delst. 4+5 3.900 5.900
Korridor B, delst. 1+2 6.400 9.600
Korridor B, delst. 4+5 4.900 7.400
Korridor B+, delst. 4+5 6.200 9.300
Korridor C, delst. 1+2 6.300 9.400

Tabel 6.2: Anleegsoverslag for en midtjysk motorvej i delstraekninger.
Belob i mio. kr. i 2016-priser (indeks 182,68).

*Der er i det samlede anleegsoverslag anvendt et korrektionstillaeg
pa 50 pct.
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6.2 Tidsgevinster

Tidsgevinster i form af sparede rejsetider udger
den veesentligste del af de samlede gevinster for en
midtjysk motorve;.

Figur 6.1 viser de samlede rejsetidsgevinster for en
midtjysk motorvej i korridorerne for nye og eksiste-
rende bilture, fordelt pa kommuner.

Hvis der anlaegges en midtjysk motorvej, vil Jylland fa
de storste rejsetidsgevinster. De storste tidsgevinster
vil finde sted med en midtjysk motorvej i korridor B+ og

Korridor A

Tidsgevinst | alt
23700 timer
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Korridor B
Tidsgevinst i alt:
27.800 timer

pr hverdagsdegn

B efterfulgt af korridor A, mens korridor C medfgrer de
laveste tidsgevinster.

Da figuren viser de samlede tidsgevinster ved anlaeg
af en midtjysk motorvej, vil kommuner med mange
indbyggere fa stgrre gevinster sammenlignet med kom-
muner med feerre indbyggere.

Samlet set vil de starste tidsgevinster tilfalde kommu-
ner som Aalborg, Viborg, Vejle og Kolding. Desuden vil
Arhus Kommune opna rejsetidsgevinster som fglge af
reduceret treengsel pa E45.

Korridor B+ [ =250 timer

Tidsgevinst i alt: [0 250 - 500 timer

28,500 timer B 500 - 750 timer
L7 EET50-1.000 timer

pr. verdagsdagn
- I 1.000 - 1.500 timer
B -1 500 timer

Korridor C
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Figur 6.1: Rejsetidsgevinst for biltrafik fordelt p4 kommuner for alle korridorerne opgjort i timer pr. hverdagsdegn.
* Besparelsen for nye trafikanter er opgjort som halvdelen af besparelsen for eksisterende trafikanter, jf. principper i manual for samfundsekonomi.
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6.3 Samfundsekonomiske resultater

De samfundsgkonomiske effekter af en ny midtjysk
motorvej er beregnet i form af sparet rejsetid, aen-
drede karselsomkostninger, ggede udgifter til drift- og
vedligeholdelse, arbejdsudbudsforvridning samt ggede
afgiftsindteegter for staten.

De nedenfor angivne resultater er beregnet med
udgangspunkt i disse effekter. Herudover er der fore-
taget en grov vurdering af de samfundsgkonomiske
konsekvenser af eksterne effekter, som er beskrevet
i afsnit 6.4.

De samfundsgkonomiske beregninger er foretaget med
forudsat abningsar i 2030 og en beregningshorisont pa
50 ar. Beregningerne indeholder desuden LTM’s for-
ventning om vaekst i trafikken og effekter frem til 2040.
Der er ikke regnet med vaekst efter 2040.

Resultatet af de samfundsgkonomiske beregninger kan
opgeres efter forskellige beslutningskriterier, jf. tabel
6.3 og 6.4, der viser den interne rente, nettogevinst pr.
offentlig investeringskrone og nettonutidsvaerdi for en
midtjysk motorvej i korridorer og deletaper.

De tre vurderingskriterier siger noget forskelligt om
det samfunds@konomiske afkast, herunder en relativ
vurdering af afkastet i forhold til investeringen.

Som det fremgar, har korridor A den hgjeste interne
rente pa ca. 9,0 pct. som fglge af lavere anlaegsom-
kostninger. Herefter kommer korridor B med en intern
rente pa ca. 8,5 pct. efterfulgt af korridor B+ pa 8,3 pct.

Hovedkorridorer

Intern rente (i procent)

Korridor C har den laveste interne rente af korridorerne
pa 6,3 pct., hvilket kan henfgres til lavere rejsetidsbe-
sparelser.

Beregningerne viser ogsd, at den interne rente bliver
mindre, hvis en korridor kun anlaegges som en etape
fremfor i sin fulde laengde.

Sammenlignet med den strategiske analyse fra 2013 er
de interne renter i denne analyse generelt hgjere. Det
skyldes primeert, at LTM beregner mere trafik pa og
som fglge af en midtjysk motorvej.

Intern rente

Intern rente (i pro-

Korridorer (i procent) cent) Beregnet med
Beregnet med LTM Jylland/Fyn modellen
Korridor A 9,0 6,4-7,4
Korridor B 8,56 59-7,0
Korridor B+ 8,3 -
Korridor C 6,3 4,2-53

Tabel 6.5: Samfundsekonomisk forrentning for korridorerne i
analysen fra 2013 og i nzerveaerende analyse. Intervallet angiver for-
rentningen ved hhv. lav og hgj trafikvaekst i 2030 -2040.

Det betyder, at flere bilister, bade nye og eksisterende,
far gavn af den rejsetidsbesparelse og mobilitetsfor-
bedringer, der opstar ved anlaeg af en ny midtjysk
motorvej. Herudover er statens nettoudgifter i denne
analyse en del mindre pga. relativt store indtsegter

for staten i form af ekstra afgifter, herunder primaert
braendstofafgifter.

e D U i) Nettonutidsveerdi (mio. kr.)

(samlet anlaegsoverslag)

investeringskrone

Korridor A 9,0 6,0 25.400
Korridor B 8,5 4.7 29.400
Korridor B+ 8,3 41 30.200
Korridor C 6,3 1,8 13.100

Tabel 6.3: Intern rente, nettogevinst pr. offentlig investeringskrone og nutidsvaerdi for en midtjysk motorve;j i korridorerne.

Nettogevinst pr. offentlig inve-

Deletaper Intern rente (i procent) steringskrone Nutidsvaerdi (mio. kr.)
Korridor A, delst. 1+2 7,0 2,7 9.100
Korridor A, delst. 4+5 7,6 3,9 6.900
Korridor B, delst. 1+2 7,4 3,6 10.400
Korridor B, delst. 4+5 5,5 1,3 3.800
Korridor B+, delst. 4+5 5,3 1,0 4.300
Korridor C, delst. 1+2 6,0 1,5 6.100

Tabel 6.4: Intern rente, nettogevinst pr. offentlig investeringskrone og nutidsvaerdi for en midtjysk motorve;j i deletaper.



Samfundsekonomiske
vurderingskriterier

Nettonutidsvaerdi

Nettonutidsveerdien repreesenterer den samlede
veerdi af gevinster og omkostninger i projektets
levetid. Nutidige og fremtidige effekter geres
sammenlignelige ved, at de diskonteres til at feel-
les udgangsar med brug af diskonteringsrenten.
Diskonteringsrenten angiver afkastet ved alterna-
tive investeringer i samfundet. Safremt nettonu-
tidsvaerdien er positiv, betyder det, at de samlede
gevinster overstiger de samlede omkostninger.

Intern rente

Den interne rente angiver det arlige samfunds-
gkonomiske afkast af en investering. For at vur-
dere om et tiltag er rentabelt skal den interne
rente sammenlignes med diskonteringsrenten,
som er 4 pct.

Nettogevinst pr. offentlig krone

Nettogevinst per offentlig omkostningskrone er
en vurdering af afkastet i forhold til statens net-
toudgifter.
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Nettogevinsten pr. offentlig investeringskrone er ogsa
sterst med korridor A. Det betyder, at samfundet far en
nettogevinst pa 6,0 kr., for hver krone det koster staten
at anlseegge en midtjysk motorve;j.

Nettogevinsten pr. offentlig investeringskrone er gene-
relt hgjere end i den strategiske analyse fra 2013.

Korridor B+ har den stgrste nettonutidsvaerdi pa ca.
30 mia. kr. efterfulgt af korridor B og korridor A pa
henholdsvis 29 og 25 mia. Korridor C har den laveste
nutidsveerdi pa 13 mia. kr. Med andre ord far staten en
nettogevinst svarende til 30 mia. kr. ved at investere i
en midtjysk motorvej i korridor B+.

Nettonutidsvaerdi og intern
rente - hvad siger teorien?

Der kan veere forskellige hensyn, nar nye anleegs-
projekter skal besluttes. Samfundsekonomi er
ikke altid det eneste.

Men hvis man vil optimere samfundsekonomien,
skal man investere i de projekter, som har en po-
sitiv nettonutidsvaerdi. Star man over for et valg
mellem gensidigt udelukkende projekter, som
tilfeeldet er med de forskellige forslag til korrido-
rer for en midtjysk motorvej, skal man i princippet

veelge projektet med den hgjeste nettonutids-
vaerdi.

| praksis kan der imidlertid veere restriktioner pa,
hvor mange penge staten kan investere pa et
givet tidspunkt. Hvis det er tilfeeldet, skal man
veelge det mix af projekter, der inden for budget-
restriktionen giver den sterste samlede nettonu-
tidsveerdi. Her kan den interne rente hjeelpe med
at rangordne projekterne. Man skal sa veelge
projekterne med de hgjeste interne renter, indtil
man rammer budgetrestriktionen.







Hvad betyder den nye trafik for

samfundsekonomien?
Opdeling af de samfundsekonomiske effekter
Figur 6.2 viser sterrelsesordenen af de samfundsgko- LTM beregner en relativ stor stigning i det samlede
nomiske gevinster og omkostninger, der vil veere ved at trafikarbejde som felge af en midtjysk motorve;j.

etablere en midtjysk motorvej.
Denne stigning medvirker til et positivt bidrag til

Selvom en midtjysk motorvej er et omfattende anlaegs- nettonutidsveerdien. Det skyldes, at ca. 10 pct.

projekt, vil gevinsterne vaere langt stgrre end omkost- af rejsetidsgevinsterne kommer fra den nyskabte

ningerne. trafik, og at den egede bilkersel giver indteegter til
staten i form af egede afgifter, herunder primeert

De primzere gevinster findes i form af brugereffekter breendstofafgifter.

og afgifts- og arbejdsudbudskonsekvenser. Bruger-

effekterne bestar primaert af tidsgevinster, da det bliver Hvis gevinsterne for den nyskabte trafik udelades,

hurtigere at rejse gennem Jylland, mens afgifterne vil gevinsterne dog stadig overstige omkostnin-

primeaert bestar af ekstra breendstofafgifter. gerne. Den nyskabte trafik er dermed ikke afge-
rende for, om projektet er samfundsekonomisk

De eksterne effekter ved arbejdsudbud indgar bade rentabelt.

som en gevinst og omkostning i beregningerne. |
gevinsten daekker det over et gget arbejdsudbud, da
en midtjysk motorvej gor det mere attraktivt at tage
et job pga. lavere rejsetid og fald i transportomkost-
ninger. Den ekstra skatteopkreevning medfgrer, at det bliver
mindre attraktivt at arbejde med deraf fglgende lavere
Modsat skyldes omkostningen, at statens nettoudgifter ~ arbejdsudbud. Det reducerede arbejdsudbud ggr, at

(til f.eks. en infrastrukturudbygning) skal finansieres i samfundet gar glip af nogle gevinster, hvilket betegnes
form af ggede skatter. som arbejdsudbudsforvridning.
Korridor A Korridor B Korridor B+ Korridor C
NV: 25.400 NV: 29.400 NV: 30.200 NV: 13.100
50.000
45.000
40.000
I 35.000 :.
¢ 30.000
€ 25.000
Z 20.000
15.000 . -
10.000
5.000
0 B
Gevinster Omkostninger Gevinster Omkostninger Gevinster Ombkostninger Gevinster Ombkostninger

@ Brugereffekter I Afgifts- og arbejdsudbudskonsekvenser

= Anlzegsomkostninger 7 Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger

Figur 6.2: Samfundsekonomiske konsekvenser af en midtjysk motorvej.

60



6.4 Eksterne effekter

Med udgangspunkt i resultaterne fra de trafikale
beregninger med LTM er der foretaget nogle grove
vurderinger af de eksterne effekter for hver af de fire
korridorer.

De eksterne effekter er opgjort i form af konsekven-
serne for trafikuheld, stgjbelastning, luftforurening og
klimapavirkning. Luftforureningen daekker over udled-
ningen af forureningsfaktorerne NO, / SO,/ HC / CO og
partikler, mens klimapavirkningen daekker over udled-
ningen af CO,. Andre effekter for natur og miljg er ikke
medtaget i beregningerne.

En midtjysk motorvej medfarer samlet set eksterne
omkostninger for 1,1-1,3 mia. kr. i nettonutidsvaerdi,
idet der er ggede omkostninger til uheld, luftforurening
og klimapavirkning.

Med en midtjysk motorvej vil der ske 3-5 flere person-
skader om aret. Stigningen i antal uheld skyldes, at der
generelt vil blive kart mange flere kilometer i bil, hvis
der anlaegges en midtjysk motorve;.

Modsat indgér de eksterne effekter ved stgj som en
gevinst i beregningerne, idet stgjbelastningen pa bo-
liger falder med en midtjysk motorvej. Det skyldes, at
trafikken bliver ledt fra landeveje, der bl.a. gar gennem
byer, og over pa midtjysk motorve;.

Selvom de eksterne effekter medtages i de samfunds-
gkonomiske beregninger, vil en midtjysk motorvej
stadig have en hgj positiv nettonutidsveerdi. Korridor
B+ vil have den stgrste nettonutidsveerdi pa 29 mia. kr.
efterfulgt af korridor B, A og C pa henholdsvis 28, 24
og 12 mia. kr.

Korridor A Korridor B Korridor B+ Korridor C

Eksterne effekter -1.140 -1.320 -1.350 -1.160
(nettonutidsvaerdi)
Uheld -330 -300 -350 -470
Stoj 40 30 30 30
Luftforurening

- - - -210
(NO,/ SO, / HC / CO / partikler) 240 810 800
Klimapavirkning (CO,) -610 -740 -740 -510

Tabel 6.6: Eksterne effekter i mio. kr. for en midtjysk motorvej i korridorerne.

Nettonutidsvaerdi

Nettonutidsvaerdi

Korridorer (uden eksterne (med eksterne
effekter) effekter)
Korridor A 25.400 24.200
Korridor B 29.400 28.000
Korridor B+ 30.200 28.800
Korridor C 13.100 11.900

Tabel 6.7: Nettonutidsveerdi (i mio. kr.) med og uden eksterne
omkostninger for en midtjysk motorvej i korridorerne.
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7 Sammenhaeng med tyske
vejudbygningsplaner

Det fremgar af den politiske trafikaftale fra juni 2014,

at de tyske vejudbygningsplaner i Slesvig-Holsten skal
inddrages i analysen af en midtjysk motorvej. Derfor er
der i denne analyse ligeledes fokus pa at beskrive den
greenseoverskridende transportinfrastruktur.

7.1 Trafikken mellem Danmark og
Tyskland

Gennem de seneste ar har trafikken over den dansk-
tyske greense veeret stigende, hvilket bl.a. skyldes gget
international samhandel og turisme. | 2015 steg trafik-
ken med 2,9 pct. i forhold til 2014, og over de seneste
10 ar er trafikken steget med 20 pct.

Figur 7.1 viser udvikling i trafikken over den danske-
tyske landegreense i hhv. den gstlige (Fraslev) og
vestlige (Saed) korridor i perioden 2005-2015.

Graensekrydsende trafik i Senderjylland
(2005-2015)

20.000

15.000

10.000

5.000

Antal keretogjer pr. arsdogn

2005 2007 2009 2011 2013 2015

Freslev mm Szed

Figur 7.1: Udvikling i trafikken over den danske-tyske lande-
greense i hhv. den estlige (Freslev) og vestlige (Szed) korridor i
perioden 2005-2015

Hovedparten af trafikken krydsede graensen via Frg-
slev, Krusa og Padborg i Sgnderjylland, som tilsam-
men stod for 82 pct. af graensetrafikken. Ved Fragslev
var der i 2015 ca. 18.500 kgretgjer pr. hverdagsdggn,
hvilket svarer til ca. 6,7 mio. keretgjer om aret.

64

7.2 Korridorer og vejudbygningsplaner

i Tyskland

| dette afsnit beskrives de tyske vejudbygningsplaner, jf.
rapporten "Transportinfrastruktur i Jyllandskorridoren"”
af den Dansk-Tyske Transportkommission fra november
2015. Oplysninger og trafiktal er fra den Dansk-Tyske
Transportkommission.

De primeere vejkorridorer, der krydser greensen til Dan-
mark, er motorvejen A7 i den gstlige del af Tyskland og
rute B5/A23 i den vestlige del af Tyskland. Feelles for
dem er, at de begge ender i Hamborg, jf. kort 7.1.

Pa tveers af Nordtyskland ligger den vest-gstlige mo-
torvejsforbindelse A20, der er planlagt til at streekke sig
fra Polen til Holland.

Motorvej E45/A7

Den vigtigste vejforbindelse i den gstlige del af Jyl-
landskorridoren er E45 / A7-motorvejen, som forbinder
de skandinaviske lande med resten af Europa.

= Schlesw

HELI-
MUNSTER

LUBECH,

Kort 7.1: De primzere vejkorridorer i Nordtyskland.



E45/A7 Igber fra Frederikshavn i nord til den dansk-
tyske graense ved Frgslev i Syd. Derefter fortseetter
motorvejen gennem Slesvig-Holsten og videre ned
gennem Tyskland.

En stor del af trafikken mellem Danmark og Tysk-
land foregar via E45 / A7 og er derfor den primeere
vejkorridor, hvad angér international samhandel og
turisme.

A7 er samtidig en vigtig korridor for indbyggere og
virksomheder i Slesvig-Holsten. Derudover betjener
korridoren pendlertrafikken til og fra Hamborg.

De seneste 15 &r har udviklingen i trafikken pa A7
veeret stigende og saerlig omkring den dansk-tyske
greense. Pa straekningen fra Rendsburg til Hamborg er
der mellem 40.000 og 70.000 karetgjer i dagnet, hvil-
ket gar det til den mest trafikerede straekning pa A7.

Som felge af den stigende trafikmaengde pa A7 er der
pa tysk side truffet beslutning om at udvide motorvejen
fra fire til enten seks eller otte spor pa straekningen
mellem Bordesholm og Elbtunnelen i Hamborg. Udvi-
delsen er planlagt til at omfatte en 65 km lang straek-
ning og forventes afsluttet i 2018.

I Hamborg Centrum er der desuden planlagt en motor-
vejsudvidelse til enten seks eller otte spor. Udvidelsen
omfatter tre streekninger og forventes afsluttet i 2025.

Rute B5/A23

Den vigtigste hovedvej i den vestlige del af Jyllands-
korridoren er rute 11/B5, som Igber mellem Esbjerg-
motorvejen og Heide i Slesvig-Holsten. Fra Heide
fortsaetter rute B5 som motorvej A23 til Hamborg og
forbinder vestkystregionen i Nordtyskland.

Rute B5 er i dag en to-sporet landevej, der i sommer-
manederne seerligt betjener ferietrafikken og transport
med landbrugskearetgjer. Generelt ses der en stigning i
trafikken mod Hamborg pa rute B5 og A23.
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Kort 7.2: De primeere vejforbindelser i den ostlige del af Jyllands-
korridoren, herunder E45/A7 og A20.



I 2010 karte der omkring 5.800 kgretgjer pr. arsdagn
pa rute B5. Det skal ses i lyset af, at der er sket for-
holdsvis store stigninger i trafikken ved greensen, mens
trafikstigningen mod syd er mere moderat.

Pa A23 syd for Itzehoe karte der i 2010 ca. 27.000
karetgjer pr. arsdggn.

Pa tysk side er der planlagt en reekke mindre udbyg-
ninger af rute B5 og A23, som vil ske streekningsvis alt
efter trafikmaengderne.

Der er bl.a. truffet beslutning om at udbygge en syv km
lang straekning af B5 mellem Itzehoe Syd og Itzehoe
Nord til fire spor. Herudover vil der blive anlagt en ny
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Kort 7.3: De primeere vejforbindelser i den vestlige del af Jyllands-
korridoren, herunder rute 11 og B5/A23.
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bro over floden Stor efter fuldfarelsen af den farste bro
i 2010. Projektet er planlagt til at afslutte i 2016.

Derudover er rute B5 ved at blive udvidet til tre spor
mellem ltzehoe og Wilster Vest med det formal at
give en forbedret adgang til Brunsbttel. Fgrste an-
leegsfase blev afsluttet i 2014, mens 2. fase afventer
godkendelse.

Der er desuden mulighed for, at straekningen mellem Wil-
ster Vest og Brunsblittel efterfalgende vil blive udvidet.

Motorvej A20
Pa tveers af Nordtyskland lgber A20-motorvejen, der er
en gst-vestgaende faerdselsare fra Polen til Holland.

Motorvejen bliver etableret gradvis, og vil lsbende
blive forbundet med de eksisterende motorveje i form
af bl.a. A7 og A23. Herved skabes der forbindelse
fra Danmark til destinationer i det gstlige og vestlige
Slesvig-Holsten.

Den farste faerdiggjorte del af A20 straekker sig fra den
polsk-tyske graense til Bad Segeberg. Dermed resterer
den sidste del af A20 mod Bremen-Niedersachen, der
bl.a. omfatter en ny fast forbindelse over floden Elben
vest for Hamborg.

For at aflaste Elbtunnelen i Hamborg er der truffet
beslutning om at anlaegge en ny forbindelse over
Elben i form af en nordvestlig omfartsvej om Hamborg
ved A20. Projektet vil blive udfgrt i forskellige stadier.
Desuden er der planlagt tilslutning til A26 og A27 i
Nedersaksen.

Nar motorvejen star feerdig, vil der blive lasnet op for
kadannelse ved Elbtunnelen, ligesom der vil blive skabt
bedre forbindelse til den vestlige del af Slesvig-Holsten
samt til Holland, Belgien og Frankrig.

Vejprojekter i Slesvig-Holsten

Udbygning af A7 ml. Bordesholm og Hamborg til seks og otte spor

Udbygning af A7 i Hamborg Centrum til seks eller otte spor

Anlzeg af en nordvestlig omfartsvej om Hamborg ved A20

Udbygning af B5 fra Itzehoe Syd til ltzehoe Nord til fire spor

Udbygning af B5 mellem Itzehoe og Wilster-West til tre spor

Forbedring af B5 mellem Wilster Vest og Brunsbiittel

Tabel 7.1: Vejudbygningsplaner i Slesvig-Holsten



7.3 De tyske vejudbygningsplaners
sammenhang med trafikken i Danmark
Tabel 7.1 viser de igangvaerende og kommende vej-
projekter i Slesvig-Holsten.

De tyske planer om vejudbygninger i Slesvig—Holsten
vurderes at have begraenset betydning for trafikken

i Danmark. Det skyldes dels, at der er tale om nogle
mindre vejudbygningsprojekter, dels at de gennemfg-
res ca. 100 km fra den dansk-tyske graense. Desuden
vurderes de tyske vejudbygningsplaner ikke at have
betydning for analysen af en midtjysk motorve;.

7.3 Potentialet for vejudbygning

i Senderjylland

Beregninger med LTM viser, at belastningsgraden pa
den sydlige del af E45 i 2030 vil vaere stor mellem Kol-
ding og Christiansfeld og moderat ved Christiansfeld,
Aabenraa og Grasten, jf. afsnit 2.2.

Der kan saledes vaere et potentiale i at undersage
mulighederne for en udvidelse af Sgnderjyske Motor-
vej eller anlaeg af en ny vestlig vejkorridor ned til den
dansk-tyske grense.

Behovet for ny vejinfrastruktur i Senderjylland kan
haenge sammen med, hvad der fremover besluttes om
yderligere nye vejudbygningsplaner i Slesvig-Holsten.

Anbefalinger fra den Dansk-Tyske
Transportkommission

Den Dansk-Tyske Transportkommission har i rapporten
"Transportinfrastruktur i Jyllandskorridoren” fra novem-
ber 2015 givet anbefalinger til, hvordan infrastrukturen
i Jyllandskorridoren kan forbedres. Transportkommis-
sionen anbefaler i rapporten en raekke yderligere vej-
udbygninger pa kort og langt sigt bade pa den danske
og tyske side af landegreensen.

En af anbefalingerne er at der skal igangsaettes en
strategisk analyse af den greenseoverskridende trafik-
udvikling og det fremtidige trafikbehov i Jyllandskor-
ridoren. En analyse som bade belyser det nuvaerende
trafikbehov og det langsigtede behov for udvidelser af
den gstlige og vestlige vejkorridor.

Pa den baggrund har Transportministeriet i fgrste
halvar af 2016 igangsat en strategisk analyse, der har
til formal at afklare, om der er et trafikalt grundlag for
at ga videre med en vestlig parallel vejinfrastruktur til
E45, og i hvilket omfang en sadan vejstruktur vil aflaste
trafikken pa E45 ned til den dansk-tyske graense.
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Kort 7.4: Parallel vejstruktur til E45 gennem Jyllandskorridoren.
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Hirtshalsmotorvejen

Frederikshavhmotorvejen

Nordjyske Motorvej

Djurslandmotorvejen

Silkeborgmotorvejen

Messemotorvejen Aarhus Syd Motorvejen

Herningmotorvejen

Dstjyske Motorvej
Midtjyske Motorvej

Taulovmotorvejen

Esbjergmotorvejen

("‘\-—-'v

Fynske Motorvej

Soenderjyske Motorvej

Svendborgmotorvejen

Senderborgmotorvejen
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Helsingermotorvejen

Hilleredmotorvejen
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Holbaek
W L

Vestmotorvejen

Sydmotorvejen

Kege Bugt Motorvejen
Kege Vest
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