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Pifspévek seznamuje Ctendfe s dopravné-urbanistickou a archi-
tektonickou koncepci mostt pres Udoli Berounky, jejich projekty
a wvystavbou vyznamného mostniho dila na ,Silnicnim okruhu
kolem Prahy, na stavbé 514 Lahovice-Slivenec”. Jednd se o most
celkové délky 2 055 m, stavény tfemi riznymi technologiemi.
The contribution introduces the traffic-urban and architectural
conception of bridges across the Berounka valley, their projects
and building process of major bridge works at the road circuit
around Prague, the construction of 514 — Lahovice-Slivenec.
The bridge of the total length of 2055m was built by three
different technologies of construction.

Silniéni okruh kolem Prahy (SOKP) v podobé &ty ¢i viceproudé
rychlostni komunikace délni¢niho charakteru postupné po ete-
pach vytvéif jeden ze dvou dopravné nejdllezitéjsich okruznich
systém( hlavniho mésta Prahy. Vné&jsi silni¢ni okruh je rozdélen
na nékolik samostatnych staveb, které jsou budovény postup-
né a v riznych casovych etapdch. V zépadni ¢sti Uizemi Prahy
na jiz zprovoznény Usek Ruzyné—Zlicin-Slivenec navazuje veli-
ce vyznamny Usek, ktery propojuje dalnici D5 smérem na Plzen
a Norimberk s délnici D1 smérem na Brno. Tento Usek je tvo-
fen tfemi stavbami oznacenymi jako 512, 513 a 514. Pravé
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stavba 514 ma sv{ij pocatek u mimotirovriové kiizovatky stéva-
jictho ukonceni rychlostni ¢tyfproudé komunikace pobliz Sliven-
ce v misté napojeni tzv. Barrandovské vystupni komunikace. Ta
v soucasnosti svadi veskerou tranzitni dopravu z dosud nedo-
stavéného vnéjsiho silni¢niho okruhu na méstsky okruh. Bar-
randovské vystupni komunikace tak pfivadi velké mnozstvi tran-
zitni dopravy, zejména kamionové, na Barrandovsky most a tzv.
Jizni spojku, které v soucasnosti tvofi jedinou spojnici dalnic D1
a D5. Mnoho let trvajici soustavné dopravni zécpy a mnohaki-
lometrové kolony kamiond jsou dokladem mimofadné, napro-

Obr. 1 Vizualizace ndvrhu pfemosténi Berounky a estakdda v Siroké
udolni nivé

Fig. 1 Visualization of the design of the bridging of the Berounka
River and the elevated road in a wide bottomland

Obr. 2 Vizualizace architektonického ndvrhu portdlii ddlnicnich tuneld
ve strdni nad Radotinem a zacdtku estakddy pres udolf

Fig. 2 Visualization of the architectural design of the mouths of
the motorway tunnels in a slope above Radotin and the
beginning of the elevated road spanning the valley

Obr. 3 Vizualizace mostni konstrukce estakddy pres udoli Berounky

Fig. 3 Visualization of the bridge structure of the elevated road
across the Berounka River

Obr. 4 Vizualizace mostu pres Berounku s podvésenou Idvkou pro pési

Fig. 4 Visualization of the bridge across the Berounka River with

a hung footbridge
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sto neoddiskutovatelné potfebnosti vnéjsiho silniéniho okruhu.
Prévé rozestavény soubor staveb 512, 513 a 514 by mél vyfe-
Sit jeden z nejpal¢ivéjsich dopravnich problém( hlavniho mésta
Prahy, pfestoZe po jeho dokonceni v roce 2010 bude jesté tfeba
dostavét piiblizné dvé tretiny délky vnéjsiho silniéniho okruhu.
Stéle chybi jeho severozdpadni segment, ¢ast severovychodniho
segmentu a propojeni vychodné od délnice D1.

DOPRAVNE-URBANISTICKA A ARCHITEKTONICKA
KONCEPCE MOSTU PRES UDOLI BEROUNKY

Stavba 514 je ze souboru uvedenych ti staveb po strance
technickych poZadavkd a urbanistického zaclenéni do slo7ité-
ho terénniho reliéfu urcité nejnaro¢néjsim tsekem. Ve sméru
od Zli¢ina totiz obsahuje nékolik mostnich objektd, vyznamny
tunel a vrcholf slozitou mimotroviiovou kiizovatkou pres rych-
lostni komunikaci ve sméru na Strakonice. Navazujici premosté-
ni Vitavy jiz ndleZ k sousedni stavbé 513.

Sirsi urbanistické a krajindf'ské vztahy

Trasa rychlostni komunikace stavby 514 probihd velmi atraktiv-
ni, misty dramatickou krajinou z velké Casti ve stévajici zeleni,
kterd je zejména pro Prazany velmi cennd. Prochdzi ¢i se doty-
k& vyznamnych piirodnich lokalit, a to hlavné Lochkovského pro-
filu, Slavi¢tho Udoli a oblasti Kriidk. Preklenuje Lochkovské ddoli,
Radotinskou nivu, Berounku (obr. 1) a nasledné tok Vitavy. Urba-
nisticko—architektonické feseni bylo motivovédno snahou mini-
malné narusit tyto lokality a vytvofit symbiézu moderni stavby
s dulezitymi krajinnymi prvky.

Trasa ve sméru od Slivence klesd smérem na jih, kde nejpr-
ve vytvafi mimouroviiovou kiiZovatku Lochkov, ndsledné se tah-
lym levosmérmym obloukem sta¢i a prechdzi vyznamnym most-
nim objektem Lochkovské tdoli a dal$im kratim a niz$im mos-
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tem Slavici tdoli. Poté se rychlostni komunikace vnoff do tunely,
tvofeného dvojici razenych tubusd, jejichz oba konce jsou hlou-
bené a vytvareji zfetelné tunelové portély, architektonicky tvaro-
vané. Po prijezdu tunelem, v ném? trasa opét klesa a staci se
smérem doprava, se rychlostni komunikace vynofi na povrch
ve stréni nad Radotinem, v prostoru nad zelezni¢ni trati (obr. 2).
Zde trasa komunikace okamZité prechédzi na mostni konstruk-
d, jejiz niveleta pozvolné klesé pres Udolni nivu feky Berounky.
Tésné za tunelovym portalem zacind dvojice konstrukéné nezé-
vislych, avsak tvarové totoznych rovnobéznych mostd (obr. 3),
tvoicich dlouhou estakddu napfi¢ celym Udolim, kterd vrcho-
i mostem pfes feku Berounku (obr. 4). Déle trasa komunika-
ce pokracuje opét estakadou, ktera se vétvi do sbémé a piipoj-
né rampy navazujici mimouroviiové kfizovatky se Strakonickou
ulicf. Opacny konec této mimotirovriové kfizovatky se jiz nacha-
zi v sousedstvi feky Vitavy.

Vltavu prechdzf trasa silniéniho okruhu navazujici stavbou 513
se samostatnym mostem, na jehoZ konci se komunikace opét
vnofi do tunelu. Z hlediska celkového krajinéfského zaclenéni
této vyznamné novostavby do panoramatu tdoli soutoku obou
fek je v3ak na tento navazujici Usek brén vyrazny zfetel tak, aby
stavba plsobila jako jeden celek.

Mosty pres Udoli Berounky predstavuji z hlediska krajinafské-
ho nejvyznamnéjsf zésah do panoramatu celé tdolni nivy. Spolu
s navazujicim mostem pres Vltavu tvofi stavba vizudini predél
celého Sirokého tdolf; toto tdoli rytmizuje na ¢ast pfed mostem
a za mostem. | kdyZ niveleta mostu klesd smérem ke stfedu
tdoli, tvoii stavba jako celek linii na drovni vizudlnich horizon-
t0 krajinné scény.

Navrhovana subtilnost konstrukci véetné podpor déva redlnou
ganci na zachovani maximalni mozné volnosti prihledu pod
mostem v celé jeho délce. Vyjimku tvofi oblast mimotrov-
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Obr. 5 Vizualizace ndvrhu MUK Strakonickd

Fig. 5  Visualization of the design of the rotary interchange
Strakonickd

Obr. 6 Situace mostni estakddy SO 205 a 204/1

Fig. 6  Situation of the bridge elevated road SO 205 and 204/1

Obr. 7 Tvar piliti spojité konstrukce hlavni estakddy a kfizovatkové
rampy

Fig. 7 Shape of the pillars of the continuous structure of the main
elevated road and crossing ramp

Obr. 8 Tvar pilitii rdmového mostu v misté letmé betondze
Fig. 8  Shape of the pillars of the frame bridge in the place of free-
cantilever concretings

flové kiizovatky se Strakonickou ulici pobliz Lahovic. Zde, diky
stoupajicim a klesajicim rampém, vzniké typicky propletenec
komunikacnich ramen mimotirovriové kfizovatky, u ného? zani-
k& aZ na vyjimky moZnost panoramatického prihledu pod kon-
strukcemi. V této kfiZovatce viak vstupuje do vizudiniho obrazu
plivodni i nové vysézena zeler.

Dlouhd linie estakddy je ziemnéna oble, mékce tvarovanymi
podporami, podporujicimi subtilni charakter celé konstrukce.

Samotny prechod Berounky je po architektonické stran-
ce v ramci celé dlouhé mostni horizontély zdCraznén podveé-
Senou pési lavkou v podobé tdhlého oblouku (obr. 4). Lavka
z Urovné terénu stoupa zvolna nizkym parabolickym oblou-
kem, ktery vndsi do architektury mostu motiv lehké dynami-
ky. Smér pésiho pohybu je piimy v logické névaznosti na okol-
ni pési komunikace. Lavka je zavésena ve dvou rovindch sub-
tilnich nerezovych ocelovych zavést, které diky proménli-
vé niveleté lavky vytvareji dynamicky pdsobici osnovu rizné
naklonénych tahel.

Hlavni sjednocujici principy architektonického feseni
Architektonicky névrh jednotlivych ¢asti okruhu (mostd, portéld,
tunelli atd.) vychézi z motivi mékkych linif a maximélniho odleh-
¢eni vsech konstrukei tak, aby stavba jako celek neplsobila jako
robustni technicky prvek, ale spi$ jako subtilni linie vinouci se
v harmonii s krajinou.

Cela trasa této Casti silni¢niho okruhu by méla ptsobit archi-
tektonicky sjednocenym dojmem nezévisle na tom, je-li komu-
nikace na terénu, v tunelu ¢ na mosté. Z tohoto dlivodu byly
zvoleny zékladni sjednocujici principy architektonického fesen,
které se projevuji zejména v nasledujicich prvcich:

« obly tvar mostnich pilit(, rozsifujici se smérem vzhdry;
« tvar mostovky a navazujici atiky s protihlukovou sténou;
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« design stozartl vefejného osvétlent, ktery kfivkové prohnutym nich zafizeni — svétla Sedobila barva pohledovych betono-
tvarem navazuje na siluetu mostnich pilifd; vych konstrukci; temné modra barva ocelovych konstrukcf

« design obou tunelovych portdld, ktery predstupuijici, dynamic- pésich lavek, protihlukové stény a stozard vefejného osvétle-
ky tvarovanou pergolou s ¢aste¢né akusticky tumivym Gcin-  ni; leskla stfibrna barva nerezovych ocelovych téhel u zaveé-
kem navazuje na konstrukéni prvky most( v tomto Useky; Sené pési lavky pod mostem pies Berounku.

« design a konstrukéni usporadani zavésené pési lavky pod mos-
tem pres Berounku, se systémem zavésnych tdhel s dynamic- ~ STAVEBNi A KONSTRUKENF RESENI MOSTU PRES UDOLI
ky kfivou rovinou zavésu; Berounky A MUK STRAKONICKA

« barevnost a jednota materidlového provedeni véech pohledo-  Oproti zadani stavby dochézi v oblasti MUK  Strakonickd
vych ¢asti konstrukci most, tuneld a ocelovych prvk( doprav- ke zméndm vedeni kiizovatkovych vétvi (obr. 5) tak, aby byla

11
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doprava ze véech smérd, od Prahy, Plzng, Strakonic, Zbraslavi
a Brna, navedena na okruzni pas. Na zakladé tpravy MUK Stra-
konickd byla navrzena nova rozpéti estakady a byly optimalizo-
vany prlifezy nosné konstrukce a spodni stavby. Se zménou
kfizovatky dochézi k vylep3eni dopravni prehlednosti a prijezd-
nosti kiizovatky. Déle se zjednodusil zékladni névrh mostnich
objektd v kiiZovatce MUK Strakonickd i celd mostni estakada
pes tdoli Berounky.

Koncepcni feSeni mostni estakddy SO 205 a 204/1

Mostni estakada se s ohledem na svoji celkovou délku a pre-
mostované piekazky déli na pét samostatnych dilatacnich celkd,
budovanych riznymi technologiemi (obr. 6).

Cést mostu pies MUK Strakonicka a dilatacni dil pres feku
Berounku je stavén na pevné skruzi. Opakovatelné ¢asti mostu
pro rozpéti a7 do 50 m jsou stavéné na posuvné skruzi. Most
na rozpéti 114 m v Radotiné pfes trat CD Praha—Beroun je sta-
vén letmou betondzi.

Mosty jsou navrZeny jako predpjaté komorové konstrukce
z betonu C35/45-XF2 a XD1.

Celkovy ndvrh mostu vychdzi ze zmény kfizovatky Strakonic-
ké. Tvar pilifc byl pro spojité konstrukce hlavni estakady a kfizo-
vatkové rampy sjednocen (obr. 7). Tvar pilifd pro rdmovy most
v misté letmé betondZe byl od nich odvozen (obr. 8). Tvary
spodni stavby, nosné konstrukce a pfislusenstvi byly odsouhla-
seny s autory architektonického ztvérnéni stavby 514 (obr. 9).
Vnitfni fimsy jsou navrzeny z monolitickych svodidel a vnéjs
fimsy jsou tvofeny prefabrikovanym svodidlem typu SSZ a fim-
sovkou, na které je kotvend protihlukova sténa, vefejné osvétle-
ni a portély dopravniho znaceni.

Obr. 9 Piicné fezy nosnou konstrukci letmo betonovaného mostu

Fig.9  Cross sections of the supporting structure of the bridge erected by means of light concreting

Obr. 10 MUK Strakonickd, navazujicf rampa SO 201 ~ stavby 513 na véti ,D"
Fig. 10 Rotary interchange Strakonickd, continuing ramp SO 201 — constructions 513, branch D

Obr. 171 Wystavba mostu SO 204/1.1 na pevné a vysuvné skruzi

Fig. 11 Construction of bridge SO 204/1.1 on a firm and travelling centering

Obr. 12 Vystavba mostu pres Berounku SO 204/1.2 na pevné skruzi

Fig: 12 Construction of the bridge across the Berounka River SO 204/1.2 on a firm centering

Obr. 13 Rozestavény most SO 204/1.3, v pozadi jeden z nejvétsich jerdbi ve stfedni Evropé
(nosnost 1 200 t) pouZity pro otoceni a piesunuti vysuvné skruZe z levého na pravy

most

Fig. 13 Partially erected bridge SO 204/1.3, in the background, one of the largest cranes in
Central Europe (lifting capacity 1,200 t) used for turning and carrying the travelling

from the left bridge onto the right one
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1. dilatacni ¢dst — mostni objekt SO 205
Nosné konstrukce mostu délky 450 m je navrzend jako spojity
komorowy nosnik wysky 2,6 m z predpjatého betonu o rozpétich
435 + 3 x 55 + 4 x 50 + 40 m. Délka poli je navrZena s ohle-
dem na premosténi silnice 1/4 a vétve kiizovatky MUK Strakonicka.
Na levém mosté mezi pilifi P9, P10 a D5 je proveden rozplet pro
navazujici rampu SO 201- stavby 513 na vétvi ,D” (obr. 10).

Spodni stavba je tvofena na podpofe P4 a P13 dilata¢nim pili-
fem a dale samostatnymi pilifi pod kazdym mostem.

Nosna konstrukce je budovéna na pevné skruzi. Mostni objekt
navazuje bezprostfedné na most pfes Vltavu u pfechodového
pilite P4, ktery je soucésti SOKP 513.

Vystavba MUK Strakonicka je rozdélena do ¢tyf etap a je orga-
nizovana tak, aby na silnici 1/4 byl vzdy zachovan provoz ve dvou
jizdnich pruzich v obou smérech.

2. dilatacni ¢dst — mostni objekt SO 204/1.1
Nosné konstrukce mostu délky 397 m (obr. 5) je navrzena
jako spojity komorovy nosnik wsky 2,6 m z predpjatého beto-
nu o rozpétich 37 + 7 x 46 + 37 m. Délka poli je navrZena
s ohledem na poutziti posuvné skruze. Most pfemostuje mistni
komunikace Lahovice—kfiZovatka Zbraslav. Na nosnou konstruk-
ai se k levému mostu pfipojuje mostni konstrukce rampy ,C".
Na pravy most se pfipojuje mostni konstrukce rampy ,0".

Hlavni nosna konstrukce je staticky tvofena spojitym nosnikem
o deviti polich. Spodni stavbu tvofi Zelezobetonové pilite s rozsi-
fenou hlavou. Na pfechodu mezi mosty jsou navrzeny piecho-
dové pilife a na rampé ,0" je navrzena opérna zed.

Vlystavba mostu probihd z ¢asti na pevné a z ¢asti na vysuvné
skruzi Structuras (obr. 11).
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3. dilatacni ¢dst — mostni objekt SO 204/1.2

Nosnd konstrukce mostu délky 264 m je navrzena jako spojity
komorowy nosnik z predpjatého betonu o rozpétich 40 + 50 +
84 + 50 + 40 m. Délka poli je navrzena s ohledem na pfemos-
téni Berounky za poufiti pevné skruze.

Hlavni pole mostu je tvofeno parabolickym nabéhem na vysku
komory 4,8 m. Na pfechodu mezi mosty jsou navrZeny pfecho-
dové pilite. Viystavba mostu probihd na pevné skruzi v péti
pracovnich taktech, s uzaviracim taktem uprostfed rozpét
(obr. 12).

Zajimavosti je, 7e pfes most byla pfesunuta vysuvna skruz
0 nosnosti 350 t.

4. dilataéni ¢dst — mostni objekt SO 204/1.3

Nosna konstrukce mostu délky 388 m je navrzend jako spo-
jity komorovy nosnik z predpjatého betonu o rozpétich 40 +
5x49 + 51 + 52 m. Délka poli je navrzena s ohledem na pou-
Zitf posuvné skruze Structuras. Most pfemostuje budouci vodni
plochy v Radotiné.

Hlavni nosna konstrukce je staticky tvofena spojitym nosnikem
o osmi polich. Spodni stavbu tvofi Zelezobetonové pilite s roz-
Sifenou hlavou. Na pfechodu mezi mosty jsou navrzeny pre-
chodové pilite.

Viystavba mostu probihd na vysuvné skruzi, stejné jako
na SO 204/1.2.

Zajimavosti béhem vystavby bylo pouziti jednoho z nejvétsich
jefabul ve stiedni Evropé o nosnosti 1 200 t, pro otoent a pie-
sunuti vysuvné skruZe z levého na pravy most (obr. 13).
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Obr. 14 Pohled na jednotlivd vahadla mostu SO 204/1.4
Fig. 14 View of balance beams of bridge SO 204/1.4

Obr. 15 Pohled na zmonolitnénou &dst SO 204/1.4 budovanou
letmou betondzi

Fig. 15 View of the monolithic part of SO 204/1.4 erected by means
of free-cantilever concreting

Obr. 16 Celkovy pohled od radotinského portdlu tunelu
na rozestavénou estakddu pres Udoli Berounky

Fig. 16 General view of the partially built elevated road across the
Berounka valley from the Radotin tunnel mouth

obr. 1 .az 4 Ing. arch. Patrik Kotas — Ateliér designu a architektury,
obr. 5 Valbek, obr. 6 az 16 Novdk & partner; s. 1. .

5. dilataéni Edst — mostni objekt SO 204/1.4

Nosnd konstrukce mostu délky 559 m je navrzend jako spoji-
ty komorovy nosnik z predpjatého betonu o rozpétich 72 + 84
+ 101 + 2 x 114 + 72 m. Délka poli je navrZena s ohledem
na premosténi Zelezni¢ni traté CD Praha—Beroun, viecky Praz-
skych pivovart a silni¢nich komunikaci \Wpadova a Vrdzska.

ViySka prifezu nosné konstrukce je proménné od 3 do 6,5 m
(obr. 10). Pro kazdy dopravni smér je navrzena samostatnd
konstrukce v jiném pldorysném oblouku, jizdni pasy SOKP se
oddaluji s ohledem na zausténi do tunelu. Nosna konstrukce
je rémové spojena s pilifi a na krajnich podporach je uloZena
pomoci hrcovych loZisek.

Postup vystavby celého mostu je ddn harmonogramem
vystavby, ktery byl zhotovitelem sestaven podle pfistupnos-
ti k jednotlivym podporém. Mostni objekt je letmo betonova-
ny po lameléch délky 5 m. Délka zarodk( ulozenych nad dvoji-
ci stihlych pilitd byla 12 m (obr. 14 a7 16).

Ndvrh a statické feSeni mostu SO 204/1.4
Tvar celé nosné konstrukce tohoto objekty, tak jako celé mostni
estakady, vychdz ze zadéni stavby, které bylo piislusné upraveno.

Zatimco u ostatnich dilatacnich celkl se zména projevila
zejména v Upravé rozpéti jednotlivych poli, u tohoto objektu byl
kromé toho jesté prepracovan tvar nosné konstrukce i spod-
ni stavby. Veskeré zmény sledovaly kromé statickych ddvodl
i snizeni pracnosti, ji7 tak komplikované konstrukce, vicendsob-
nym opakovéanim malého poctu prvkd. Napf. cely 570 m dlouhy
letmo betonovany Usek tohoto objektu je tvofen pouze z dese-
ti druhd vyskové odlisnych lamel. Také upravend spodni stavba
pes svij slofity tvar je realizovana pomoci sedmi dvojic forem
bednéni. Pfi véech zménach tvaru konstrukci byly dodrZovény
zésady zakladni architektonické koncepce zadani stavby.

Pro vystizeni komplexniho prostorového chovéni konstrukce
byla provedena vypocetni analyza konstrukce s respektovanim
postupu vystavby.

Pro ¢asovou analyzu fazi vystavby s uvézenim vlivu dotvarové-
ni a smrstovani na namahéni a deformace konstrukce byl pou-
Zit rovinny rémovy model v programu NEXIS.

Pro popis dotvarovéani a smrstovani byl aplikovan model dle
EN. Vypoletni postup je zalozen na step-by-step procedu-
fe implementované v aplikaci TDA. Zadano bylo celkem 119
fézi zahrnujicich postup vystavby a plisobeni mostni konstruk-
Ce za provozu.
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Vliv redistribuce krouticich moment byl fesen relaxa¢ni meto-
dou na prostorovém ramu respektujicim plidorysné zakfive-
ni konstrukce.

Pro respektovani prostorového piisobent konstrukce byl vytvo-
fen deskosténovy model vyseku nosné konstrukce, pomoci
kterého bylo moZné usuzovat o zavaznosti smykovych Ucinkd
na deformace nosné konstrukce.

Postup vystavby vahadla byl modelovén programem ATENA,
ktery umoznil metodou konecnych prvk( simulovat skutec-
né chovani jednotlivych materidld, tj. beton, ocel a zakladové
podloZi.

Tento vypocetni program zohlednil také nelinedmi chovéni
pouZitych materidld pfi vypoctu konstrukce na mezi jeji Uinos-
nosti.

Pro ovéfeni napjatosti konstrukce byly do spodni stavby
a nosné konstrukce osazeny tenzometry z optickych vidken.

ZAVER
Mostni estakdda na SOKP délky pfes 2 000 m je stavéna tfemi
rlznymi technologiemi za provozu stévajicich komunikacich,
Strakonické ulice, VWpadové a Vrazské, a dale za provozu traté
CD. Wznamnym rysem je zaclenéni mostu do okolni krajiny,
respektovani pozadavkd z hlediska ochrany Zivotniho proste-
di a ndro¢nych architektonickych podminek pfi wrazné zkréce-
né Ihdté vystavby.

Béhem projektu doslo nékolikrét ke zméné postupu vystavby
mostnich objekt(l. Dokonceni vystavby celé estakddy na stavbé
514 se predpoklddé v kvétnu 2010.
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