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VISIO 2030

“Uudistunut Tampereen asemanseutu

on virked ja monitoimintainen
kaupunkieldmdn alue. Se valittGa pdivittain
kymmenientuhansien matkustajien virtoja ja
tarjoaa joustavia asiakaspalveluja erilaisten
matkaketjujen sujuvaan toimintaan.
ASemanseutu on tyopaikkojen, palvelujen
sekd. asumisen keskittymda, joka toimii
aktiivisena kaupunkieldman keskuksena eri
vuorokauden aikoina. Asemakeskuksen alue
on kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti
korkeatasoisen kokonaisuus, jossa
yhdistyvat viihtyisat kaupunkitilat,
modernit-asemapalvelut sekd innostava
toimintaympéristo.”
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- Tampereen ASEMAKESKUKSEN ideakilpailu -



1

Tampereen
Asemakeskus

Tampereen kaupunkiseutu on Suomen toiseksi suurin
kaupunkiseutu Helsingin metropolialueen jalkeen ja yksi
Suomen vahvimmista kasvukeskuksista. Tampereen kau-
punkiseudulla on 369 000 asukasta, joista 220 000 asuu
Tampereen kaupungin alueella. Kaupunkiseudun kasvu-
nakymat ovat positiiviset: seudun asukasmaaran odote-
taan kasvavan vuoteen 2030 mennessa 90 000 uudella
asukkaalla.

Tampereella on merkittdva asema Suomen kaupunki- ja
liikenneverkossa. Hameenlinna-Tampere rautatieosuus
on yksi Suomen vanhimmista, se on valmistunut vuonna
1876. Nykyisin Tampere on raide- ja tieliikenteen vilkas
risteysasema, joka valittda rannikon ja sisamaan valista
henkilo- ja tavaraliikennetta. Tampereella ristedvat paa-
rata (Helsinki-Tampere-Oulu-Rovaniemi), Tampere-Pori/
Rauma-rata ja Tampere-Pieksamaéki-rata. Tampere toimii
my0s vaihtoasemana Turku-Toijala- ja Orivesi-Haapama-
ki-ratojen henkil6junille.

Tampereen rautatieasema on merkittava junaliikenteen
paate- ja vaihtoasema. Tampereelle saapuu paivittain yli
150 matkustajajunaa, joissa matkustaa lahes 8 miljoonaa
matkustajaa vuodessa.

Rautatieliikenteen ja linja-autojen kaukoliikenteen asemi-
en toimintojen yhdistamistd on kaupungissa pohdittu pit-
kaan jo vuosituhanteen vaihteesta lahtien. Asemakeskuk-
selle ei ole l16ytynyt toteuttamiskelpoista ratkaisua, mutta
asematoimintojen keskittamisen tarve ei ole vahentynyt,
painvastoin. Tulevina vuosina kaupungin ja kaupunkiseu-
dun joukkoliikenneyhteyksien vahvistuminen rautatie-
asemalla korostaa entisestaan eri liikkennemuotojen yh-
teisen, korkean palvelutason vaihtoaseman suunnittelun
tarvetta.

Samanaikaisesti myos ratapihan ymparilla suunniteltujen
hankkeiden maara on lisdantynyt merkittavasti. Kaupun-
gin kasvaessa keskusta on laajenemassa rautatieaseman
ja ratapihan lahiymparistoon. Vanhojen veturitallien luo-
na on juuri valmistumassa kaupungin korkein rakennus,
25-kerroksinen Tornihotelli. Ratapihan eteldpadhan on
vahvistunut Tampereen Kannen ja Areenan asemakaava.
Valmisteilla on alueen pohjoispaata reunustavan Ratapi-
hankadun varren kortteleiden asemakaava. Eri hankkei-
den yhteensovittaminen on tdhan asti ollut satunnaista ja
alueen kehittdmiseen kaivataan yhteista nakemysta.

- Kilpailusaannot ja kilpailuohjelma -
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1.2 KILPAILUKOHDE JA
TAVOITTEET ALUEELLA

Tampereen kaupunki, Liikennevirasto, VR Group ja Se-
naatti-kiinteistot jarjestavat kansainvalisen suunnittelu-
kilpailun Tampereen Asemakeskuksesta ja sen lahiympa-
ristosta. Asemakeskuksen suunnittelukilpailulla haetaan
yhteistd ndakemystd alueen kehittdmisen visiosta seka
tulevien toimenpiteiden suuntaviivoista.

Kilpailijoiden tehtavana on ideoida toiminnallisesti ja kau-
punkikuvallisesti korkeatasoinen asemakeskuksen alueen
kokonaissuunnitelma. Asemakeskuksen alueella tulee yh-
distya eri joukkoliikennemuotoja palveleva asemakeskus,
hyva liikenteellinen saavutettavuus eri kulkumuodoilla,
viihtyisat kaupunkitilat seka korkea-tasoinen toimistojen,
palveluiden ja asumisen rakentaminen.

Kilpailun luonne on ideakilpailu. Kilpailu tuottaa alueen
kehittamista palvelevan vision ja kokonaissuunnitelman,
joka toimii alueen jatkokehittamisen perustana. Kilpailun
jalkeen jarjestetdan Asemakeskuksen toteutukseen tah-
tdava yhdistetty suunnittelu- ja toteuttamiskilpailu Ase-
makeskus-alueen eri osista.

Kilpailun jarjestelytoistd vastaa Tampereen kaupungin
kaupunkikehitysryhman Keskustahanke.

Kilpailuun osallistumisen ja kilpailun saannoét on kuvattu

luvussa 2. Kilpailuohjelma liitteineen on kuvattu luvuissa
3jad.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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TAULUKKO 1: Kilpailuaikataulu

Hankintailmoituksen seka kilpailusaanttjen ja —ohjelman julkaisu
Osallistumishakemuksia koskevien kysymyksien jattaminen
Osallistumishakemuksien sisaanjatto

Kilpailuaika

Kilpailukutsun ja tarkennetun kilpailumateriaalin toimittaminen valituille kilpailijoille
Kilpailua koskevien kysymysten jattaminen

Kilpailutdiden sisdanjatto

Kilpailutoiden arviointi, tuomaritydskentely

Tulosten julkaiseminen

Kilpailutyonayttely

- Tampereen ASEMAKESKUKSEN ideakilpailu -
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Kilpailusaannot

Suunnittelukilpailun tarkoituksena on mahdollisuuksien
kartoittaminen ja ideoiden etsiminen Asemakeskuksen
alueen toiminnallisen, kaupunkikuvallisen ja arkkitehto-
nisen ratkaisun ldytamiseksi. Kilpailussa ideoidaan seka
Asemakeskuksen toiminnallista suunnitelmaa ettd koko
alueen maankaytdn suunnitelmaa.

Asemakeskuksen toiminnallisessa ratkaisussa keskitssa
ovat yhtaaltd asematilojen yleisdpalvelutilojen toiminnal-
lisuus ja toisaalta aseman operoijien liikenteellinen nako-
kulma. Koko asemakeskuksen alueen maankaytéllisessa
ratkaisussa painopisteend on 16ytda toiminnallisesti,
kaupunkikuvallisesti ja arkkitehtonisesti korkeatasoinen
kokonaisidea, joka sisdltdad seka rakentamisen ettd kau-
punkitilan yleissuunnittelun.

Kilpailuun etsitdan siten monialaisia suunnitteluryhmia,
jotka sisaltavat seka kaupunkisuunnittelun, liikkennesuun-
nittelun ja arkkitehtisuunnittelun asiantuntijoita.

Tampereen kaupunki on julkisista hankinnoista annetun
lain tarkoittama hankintayksikkd ja kilpailussa noudate-
taan hankintalain sddnndksia. Kilpailu on EU-kynnysarvon
ylittdva suunnittelukilpailu, johon osallistuvien maaraa ra-
joitetaan valitsemalla viisi (5) kelpoisuusehdot tayttavaa
kilpailijaa osallistumishakemuksen jattaneiden joukosta.

Kilpailussa jaetaan osallistumispalkkioita. Suunnittelukil-
pailun voittajan tai voittajien kanssa neuvotellaan alueen
tarkemman yleissuunnitelman laatimisesta. Yleissuunni-
telman laatimisen jdlkeen alueen toteuttaminen jatkuu
suunnittelu- ja toteutuskilpailulla, jossa Asemakeskuksen
alueen eri osille etsitdan toteuttajia.

Kilpailuun haetaan suunnitteluryhmia, joilla on kaupun-
kisuunnittelun, liikennesuunnittelun sekd arkkitehti-
suunnittelun asiantuntemusta. Lisaksi kilpailuryhmassa
edellytetdan olevan kiinteistoliiketoiminnan ja rakennus-
kustannusten laskennan asiantuntemusta. Kilpailijalla tu-
lee olla hankkeen laajuuteen ndhden riittavat tekniset ja
taloudelliset edellytykset sekd ammatillinen patevyys.

Esteellinen henkil® tai yritys, jossa han tydskentelee, ei
voi osallistua kilpailuun. Esteellisid ovat ainakin tuoma-
ristoon valitut seka kilpailuohjelman valmisteluun ja paa-
toksentekoon osallistuneet.

- Kilpailusaannot ja kilpailuohjelma -
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KILPAILUSAANNOT

Kilpailuun osallistutaan jattamalla osallistumishakemus.
Osallistumishakemus tulee sisdltaa:

A: Kilpailijan nimi ja yhteystiedot sekd yritystiedot, mikdli
kilpailija on yritys

B: Pddsuunnittelijan tiedot

Pdasuunnittelijasta ilmoitetaan henkilotiedot, lopputut-
kinto, henkilokohtaiset referenssit seka kilpailumenestys.
Referensseina esitellddn enintaan viisi merkittavinta kau-
punkisuunnittelukohdetta seka paasuunnittelijan osuus
kohteiden suunnittelussa. Referenssi voi olla suunnitte-
lu- tai kilpailukohde. Toteutetuista kohteista mainitaan
rakentamisen valmistumisvuosi.

Referenssien lisaksi esitelldan viiden viime vuoden aikana
kaupunkisuunnittelukilpailuissa voitetut palkinnot, lunas-
tukset ja kunniamaininnat seka ko. kilpailun jarjestdja.

C: Liikennesuunnittelijan tiedot
Liikennesuunnittelijan osalta ilmoitetaan vastaavat tiedot
kuin edella paasuunnittelijasta.

D:Kiinteistéliiketoiminnan ja rakennuskustannusten las-
kennan asiantuntija tai asiantuntijat

Ko. asiantuntijoiden osalta esitetdadn henkilétiedot, lop-
pututkinto sekd henkilokohtaiset referenssit.

E: Tekniset valmiudet ja kapasiteetti

F: Todistukset ja selvitykset

Hakijan tulee esittda seuraavat voimassa olevat selvityk-

set ja todistukset:
- selvitys onko yritys merkitty ennakkoperintare-
kisteriin ja tydnantajarekisteriin seka arvonlisave-
rolain mukiaseen arvonlisavelvollisten rekisteriin
- todistus verojen maksamaisesta tai verovelkato-
distus
- todistukset elakevakuutuksen ottamisesta ja
elakevakuutusmaksujen suorittamisesta

Ulkomaiset hakijat liittavat hakemukseen sijoittautumis-
maansa vastaavat todistukset ja selvitykset.

Osallistumishakemus laaditaan englannin kielelld. Osal-
listumishakemukset jatetdan omalla nimelld, kilpailuvai-
heen tyonimea paljastamatta.

Osallistumishakemus toimitetaan suljetussa kirjekuores-
sa paperitulosteena Tampereen kaupungin kirjaamoon
viimeistdaan 17.2.2014 klo 15.00 Suomen aikaa. Myos
postitse tai muun ldhetyspalvelun toimittamat hakemuk-
set pitda olla perilla viimeistdan ko. maaraaikaan men-
nessa. Myobhastyneitd hakemuksia ei oteta huomioon.
Hakemukset jatetdan osoitteeseen:

Tampereen kaupunki
Kirjaamo
Puutarhakatu 6

PL 487

33101 Tampere

Suljettuun kuoreen merkitdan tunnus “Osallistumishake-
mus ASEMAKESKUS, Dno TRE:/8129/02.07.01/2013”

Osallistumishakemuksen laatimiseen liittyvia lisatietoja
voi kysya sahkopostitse projektisihteeri Tarja Kaasalaisel-
ta osoitteella etunimi.sukunimi@tampere.fi 31.1.2014
asti. Vastaukset esitettyihin kysymyksiin julkaistaan Tam-
pereen kaupungin verkkosivulla:

www.tampere.fi/travelandservicecenter

Kilpailuun valitaan osallistumishakemuksien perusteel-
la viisi (5) kilpailijaa. Valintakriteereind ovat hankintail-
moituksessa ja tdssa kilpailusdannossa esitetyt kriteerit.
Kilpailijat valitaan osallistumishakemuksien jattaneiden
joukosta vain hakemuksesta ilmenevien ansioiden perus-
teella.

Kilpailijoiden valintaperusteina ovat:
1) Pddsuunnittelijan kaupunki- ja arkkitehtisuun-
nittelun osaaminen: loppututkinto, referenssit ja
kilpailumenestys.
2) Liikennesuunnittelijan osaaminen: loppututkin-
to, referenssit ja kilpailumenestys.

Kilpailija voidaan sulkea pois kilpailusta, jos sen taloudel-
linen tilanne tai tekninen suorituskyky arvioidaan riitta-
mattomaksi. Kilpailija suljetaan kilpailusta, jos kilpailija
tai ko. yrityksen johtohenkild on syyllistynyt rikokseen tai
vakavaan virheeseen tai laiminlyontiin ammattitoimin-
nassaan.

- Tampereen ASEMAKESKUKSEN ideakilpailu -
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KILPAILUSAANNOT

Valituille kilpailijoille toimitetaan valinnan jalkeen seu-
raavat kilpailuasiakirjat: kilpailukutsu ja mahdolliset tar-
kennukset kilpailuohjelmaan ja suunnitteluohjeisiin seka
digitaalinen kilpailuaineisto.

Kilpailuaika on 17.3.-27.6.2014. Kukin osallistuja saa jat-
taa kilpailuun vain yhden kilpailuehdotuksen.

Kilpailuun on nimetty tuomaristo, joka arvio saapuneet
kilpailuehdotukset. Tuomaristo koostuu Tampereen
kaupungin, Liikenneviraston, VR Yhtyman, Senaatti-kiin-
teistdjen ja Liikenne- ja viestintdministerion nimedmista
luottamushenkildistd ja virkamiehistd sekd erikseen ni-
metyistd ulkopuolisista asiantuntijoista.

Tampereen kaupungin nimeamina jasenina ovat:
- Pormestari Anna-Kaisa lkonen

Tilaajapaallikko Risto Laaksonen

- Suunnittelujohtaja Taru Hurme

- Hankejohtaja Tero Tenhunen

Liikenneviraston nimeamana:
- Ylijohtaja Kari Ruohonen

VR-Yhtyma Oy:n nimeamana:
- Kiinteistojohtaja Ari Makinen

Senaatti-kiinteistdjen nimeamana:
- Johtava asiantuntija Antti Kari

Liikenne- ja viestintaministerion nimeamana:
- Erityisasiantuntija, yksikon paallikko
Tero Jokilehto

Kilpailujarjestajien nimedamat asiantuntijajasenet ovat:
- Johtaja, Arkkitehti MAA Lars Bendrup,
TRANSFORM, Tanska
- Kaupunginarkkitehti llkka Halinen, Jyvaskylan
kaupunki
- Professori Jorma Mantynen, TTY Tiedonhallinta
ja logistiikka

Lisaksi tuomariston tydskentelyyn osallistuvat aanettémi-
na asiantuntijajasenind Tampereen kaupungin nimeamat:
- Konsernijohtaja Kari Kankaala
- Suunnittelupaallikké Ari Vandell
- Joukkoliikennepaallikké Mika Periviita
- Projektiarkkitehti Elina Karppinen

Maakuntamuseon rakennustutkija Hannele Kuitunen toi-
mii kilpailussa tuomariston ulkopuolisena asiantuntijana.
Tuomaristo kayttaa kiinteistoliiketoiminnan ja rakennus-
kustannusten laskennan asiantuntijoita kilpailutéiden
arvioinnissa. Lisaksi asiantuntijoina voidaan kuulla mui-
ta tuomariston tarpeelliseksi katsomia asiantuntijoita ja
tuomaristo voi tarvittaessa pyytad ehdotuksia koskevia
erillislausuntoja.

Tuomariston puheenjohtajana toimii pormestari An-
na-Kaisa lkonen. Tuomariston sihteerina toimii arkkitehti
Kimmo Yla-Anttila. Erikseen nimetyt asiantuntijat ja kil-
pailusihteeri eivat osallistu tuomariston péaatoksente-
koon.

Kilpailutoitd arvioidaan nimettémasti ja kilpailuohjelmas-
sa esitetyilla perusteilla.

Kilpailutyot asetetaan nimettémina esille tuomariston
tyoskentelyn aikana kilpailun nettisivuille:
www.tampere.fi/travelandservicecenter

Tulokset julkaistaan 1.10.2014. Kilpailun ratkettua kilpai-
lutyot ja arvostelupoytakirja asetetaan naytteille.

Osallistumispalkkio on 80 000 euroa kilpailijaa kohden.
Palkkiosummat eivat sisalla arvonlisaveroa. Mikali palkki-
ot katsotaan saajan arvonlisdverolliseksi myynniksi Suo-
messa, lisatdan palkkiosummaan arvonlisdvero. Palkkiot
maksetaan laskutusta vastaan kilpailijoille annettavan
ohjeen mukaan.

Mikali kilpailuehdotus ei sisalld vaadittavia asiakirjoja
tuomaristo voi hylatd ehdotuksen ja jattaa palkkion koko-
naan maksamatta.

Kilpailun jarjestdjalla on omistusoikeus kilpailutéihin ja
oikeus kayttaa kilpailutdiden aiheita ja ajatuksia hyvak-
seen sekd oikeus muunnella ja yhdistella niita. Kilpailun
jarjestajalla on oikeus julkaista kuvia kilpailutoista. Kilpai-
lijat sailyttavat tekijanoikeuden ehdotuksiinsa edella mai-
nituin rajauksin. Kilpailijalla on oikeus kayttaa kilpailua
referenssindan. Kilpailijat sitoutuvat ilmoittautuessaan
noudattamaan kilpailusdantoa ja kilpailuohjelman saan-
toja.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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KARTTA 1: Kilpailualue (yhtendinen viiva) ja tarkastelualue (katkoviiva).



3.1 KILPAILU- JA
TARKASTELUALUE

Kilpailualue kattaa Tampereen rautatieaseman ja rata-
pihan lahiymparistdineen. Kilpailualue sijoittuu ydinkes-
kustan vélittbmaan tuntumaan; rautatieasema sijaitsee
kaupungin padkadun Hameenkadun paatteend. Ratapiha
muodostaa kaupunkirakenteelle selvan jakavan murros-
kohdan ydinkeskustan sekd Tammelan ja Tullin kaupun-
ginosien valilla.

Kilpailualue rajautuu pohjoisessa Erkkilankatuun ja Erk-
kilansiltaan seka eteldssa Kalevantiehen ja Sorin siltaan.
Lannessa kilpailualueen raja noudattaa Rautatienkadun
linjausta Rongankadulle asti. Taman jalkeen kilpailualue
rajautuu lannessa ratapihan lansireunaan. Idan suunnas-
sa rajana ovat Peltokatu, Murtokatu seka Tullikatu. Kilpai-
lualueen raja on esitetty kilpailualueen kartassa, liiteasia-
kirja n:o 2.

Kilpailuehdotukset eivat ole sidottu noudattamaan kilpai-
lualueen rajoja tiukasti. Ehdotusten vaikutukset ja liitty-
minen kaupunkirakenteeseen seka kaupunkikuvaan on
hyva tutkia ja esittdad myds kilpailun laajemmalla tarkas-
telualueella. Erityisesti kilpailualueen liikenteellinen liit-
tyminen, yhteydet ja saavutettavuus eri kulkumuodoilla

3
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on syyta tutkia kilpailualuetta laajemmalta alueelta. Jos
kilpailuehdotuksen kannalta on oleellista, rakentamista
voi esittdd myos tarkastelualueelle.

Kilpailualueen koko on n. 18ha ja kasittda ratapihan ja
joukon eri-ikdisia rakennuksia. Ratapihan lansipuolella
sijaitsevat rautatieasema laajennuksineen, asema-aukion
etelareunan liike- ja toimistotalo, pysakdintitalo P-Asema
seka Postitalo ja Cumulus-hotelli. Ratapihan alla sijaitsee
Asematunneli ja Matkakeskustunneli. Itdpuolen raken-
nuksia ovat Ukko-Pekka, Pendolino, P-Hampin sisaanajo,
Tavara-asema, seuratalo Morkku, Rautatieldisten asuinra-
kennus, Scandic-hotelli, Veturitallit seka niiden yhteyteen
rakenteilla oleva Torni-hotelli, Tullintorin pysakointikansi
seka Tulli Business Park. Rakennukset on osoitettu kartas-
sa 4 ja kuvattu tarkemmin osiossa ‘Kilpailualueen raken-
nukset’.

- Kilpailusdannat ja kilpailuohjelma -
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KILPAILUOHJELMA

RAUTATIEASEMA

Suomen ensimmadinen henkildliikenteen rautatie val-
mistui 1862 vilille Helsinki-Hameenlinna. Rautatietd jat-
kettiin myohemmin Tampereelle ja se valmistui vuonna
1876. Vanha puurakenteinen rautatieasema purettiin,
kun nykyinen uusi rautatieasema rakennettiin arkkiteh-
tuurikilpailun tuloksena 1936, suunnittelijoina Otto Flo-
din ja Eero Seppala. Jalkikateen suunnitelmiin lisattiin
my0s 36-metrinen betonirakenteinen asematorni.

Vanha puurakenteinen asema sijaitsi samassa korkeusta-
sossa ratapihan kanssa ja kulku Tammelaan tapahtui ra-
tapihan ylittavan sillan kautta. Uusi asemarakennus sen
sijaan sijoitettiin kerrosta alhaisempaan korkeusasemaan
ja samanaikaisesti aseman kanssa toteutettiin katutunne-
li Tammelaan. Asematoria madallettiin siten paikoin yli
kolme metria.

Asemaa on laajennettu 1990 valmistuneella asematun-
nelilla, jonka varteen sijoittuu myds useita pienia liiketi-
loja. Lipputoimistoa laajennettiin vuonna 1994, sisdltaen
matkatavaran sailytystiloja ja kuljetusyhteyksia laitureille.
Viimeisena laajennuksena ovat valmistuneet eteldinen
puoleinen Matkakeskustunneli (2008) sekd nama ase-
man tunnelit ja P-Hampin Noutoparkin yhdistava Pen-
doliinotunneli (2013). Rautatieasemalle sijoittuvat VR:n
lipunmyynti- ja asiakaspalvelupisteet sekéa erilaisia liike-
ja ravintolatiloja. Asemarakennuksen ja siihen liittyvien
rakennusten yhdistetty pohjapiirustus on karttaliite n:o 7.
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RATAPIHA JA JUNALIIKENNE

Tampereen rautatieaseman yhteydessa oleva ratapiha on
henkiloratapiha, jossa on télla hetkella viisi laituriraidet-
ta ja yksi ldpiajoraide tavaraliikenteelle. Tampereen rau-
tatieasema on vilkas valtakunnallisen rautatieliikenteen
keskus, jossa eri suunnista tulevat kaukoliikenteen junat
kohtaavat tasatunnein joustavan vaihtoyhteyden varmis-
tamiseksi. Kaikki laiturit ovat vaihtoaikaan kaytossa ja osa
junista joutuu kayttdamaan samoja laituriraiteita.

Ratapihalla tapahtuu henkilo- ja tavaraliikennettd seka
autovaunujen kuormausta. Lisaksi ratapihaa kaytetdan
myos henkiloliikenteen vaunukaluston seisontaan ja
huoltoon.

Ratapihalla on yksi reunalaituri ja kaksi vélilaituria. Lai-
tureille on porras- ja hissiyhteydet ratapihaa alemmalta
kerrostasolta (+91-92) rautatieasemalta, Asematunne-
lista, Matkakeskustunnelista sekd Rongankadun alikulku-
tunnelista.

Reunalaiturilla ja ensimmaiselld valilaiturilla on vanhat
betonirakenteiset katokset, jotka ovat huonokuntoisia.
Katoksia on tilapéisesti korjattu vuonna 2008. Matka-
keskustunnelista ja Rongankadun alikulkutunnelista on
rakennettu katetut hissi- ja porrasnousut reuna- ja vali-
laitureille.

Tampereelle saapuu pdivittain yli 150 matkustajajunaa,
joissa vuosittain matkustaa ldhes 8 miljoonaa matkusta-
jaa.

KARTTA 2:
Henkilékaukoliikenteen matkustajamddrdt (tuhatta matkustajaa)
vuonna 2011(Rautatietilasto 2012).

KARTTA 3:

Tavaraliikenteen kuljetusmdéirdt (tuhatta nettotonnia) vuonna
2011 (Rautatietilasto 2012).

Junamiird/ Matkustaja-  Kasvuennuste

vrk 2013 maara/ 2035
vuosi 2011

Tampere — Helsinki 71 4020 000 36 %
Tampere — Turku 20 610 000 15 %
Tampere — Jyvaskyla 22 890 000 22%
Tampere — Vilppula/Keuruu 6 65 000 7%
Tampere — Seindjoki 31 2 000 000 43 %
Tampere — Pori 14 300 000 19%

TAULUKKO 2:
Tampereen rataosien junamddirét, matkustajamdidirdt ja
kasvuennuste (Liikennevirasto 2013).

- Tampereen ASEMAKESKUKSEN ideakilpailu -
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SUJAINTI KAUPUNKIRAKENTEESSA

Rautatieasema ja ratapiha sijaitsevat ydinkeskustan ita-
reunalla. Ratapiha sijaitsee Kyttdlan kaupunginosan seka
itapuolella sijaitsevien Tammelan ja Tullin kaupungino-
sien valissa.

Tampereen kaupungin alkuvaiheet rakentuivat 1700-|u-
vulta alkaen Tammerkosken lansipuolelle. Perustamis-
vuonna 1779 Tammerkoski oli kaupungin itarajana. Tam-
merkosken itdpuoli, Kyttdlan alue, liitettiin kaupunkiin
vuonna 1877 ja alueelle laadittu asemakaava vahvistettiin
1886. Asemakaavan mukaisesti vapaamuotoisesti raken-
tunut tyoldiskaupungin osa saneerattiin ja rakennettiin
jarjestelmaélliseen ruutukaavamuotoon lansipuolen mu-
kaisesti. Ruutukaavaa ja keskustan paakatua, Hameen-
katua laajennettiin vastavalmistuneelle rautatieasemalle
asti.

Nykyisin Tampereen ydinkeskusta jakautuu melko ta-
saisesti Tammerkosken molemmille puolille. Itdpuoli ja
Kyttélan kaupunginosa on juuri rautatieaseman ansiosta
vahvaa kaupan ja liiketoimintojen aluetta. Siella sijaitsee
runsaasti kaupan erikoisliikkeitd seka pankkien ja vakuu-
tuslaitosten konttoreita. Hdmeenkadun varren korttelit
ovat enimmakseen liike- ja toimistorakennuksia, joiden
jalkeen alkaa asuinvaltaisempi korttelialue.

Kaupungin pdakatu Hameenkatu kulkee Tammerkosken
yli yhdistaen kosken ita- ja lansipuolen kaupunginosat, ja
padtyy itdpddssa rautatieasemaan ja asema-aukioon.

Kulku ratapihan toiselle puolelle tapahtui aluksi ratapi-
han yli sillan kautta (rakennettu 1898), kunnes vuonna

1936, samanaikaisesti uuden aseman kanssa valmistui
ratapihan ali uusi ajoneuvotunneli. Hdmeenkadun akse-
lia Tammelan puolella jatkaa Itsenaisyydenkatu, joka on
merkittavin keskustaan johtava paakatu idan suunnasta.

Ratapihan itdpuolella Tammelan ja Tullin alueet ovat kak-
si hyvin erilaista kaupunginosaa. Eteldisempi Tullin alue
on vanhaa varasto- ja pienteollisuusaluetta, joka on ollut
vahvasti kytkoksissa ratapihan tavaraliikenteeseen. Teolli-
suus- ja varastointitoiminnat ovat alueelta asteittain pois-
tuneet ja alue on muuttunut enemman toimistotyopaik-
kojen alueeksi. Alueella sijaitsee kauppakeskus Tullintori
seka kaupungin kulttuuritoiminnan merkittavat keskukset
Tullikamari ja Telakka seka alueen italaidalla kulttuuri- ja
kongressikeskus Tampere-talo. Alueen eteldpaassa al-
kaa yliopiston alue, joka osittain lomittuu yhteen Tullin
alueen kanssa.

Varastotoimintojen myo6ta alueelle on periytynyt omalei-
mainen kapeiden katutilojen ja kortteleiden tilajako seka
karhea teollinen yleisiime. N&ita omaleimaisia element-
teja pyritdan hyodyntamaan alueen jatkokehittamisessa.

Tullin pohjoispuolella Tammelan kaupunginosa puoles-
taan on yksi keskustan vanhimmista asuinalueista, jolla
on kaupunkimainen keskus ja sen ytimena kaupungin
lanne kaupunkirakenteessa on kaksijakoinen: yhtaalta on
nahtadvissa vanha ruutukaavamainen ja keskustamainen
korttelirakenne ja asuinkerrostalojen perinteiset kivijal-
kakaupat. Toisaalta kaupunginosaa leimaa vahvasti 1966
laaditun asemakaavan vaikutus. Sen mukaan aluetta uu-
distettiin avoimen korttelirakenteen mukaan asuinker-
rostalovaltaiseksi. Taltd ajalta periytyva alueen yleisilme
muistuttaa saman ajankohdan ldhiérakentamista.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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KILPAILUALUEEN RAKENNUKSET
(Ks. kartta ja rakennusten numerointi.)

1. Rautatieasema: rakennettu 1936, valtakunnallisesti arvokas
rakennettu kulttuuriymparistd. Asemarakennusta on laajen-
nettu ja eteldapaasta korotettu vuosina 1937 ja 1947.

Museoviraston kuvaus alueen arvoista on Tampereen rautatie-
asema on maailmansotien vélisen ajan merkittdvimpid asema-
rakennushankkeita Suomessa. Asema muodostaa kaupunki-
kuvallisesti vaikuttavan katutilan paatteen ruutukaava-alueen
halki kulkevalle Hameenkadulle. Asema-alueen kulttuurihis-
toriallisesti merkittavimpia rakennuksia ovat funktionalistinen
asemarakennus vuodelta 1936 seka radan itdpuolella olevat
kaksi veturitallia vuosilta 1874-1930. Punatiilinen asema- ja
veturitallirakennusten sarja liittyy itdpuolella olevaan Tullinau-
kion rakennuskantaan ja silla on suuri kaupunkikuvallinen mer-

kitys.

2. Veturitallit on rakennettu vuosina 1874-1930 siten, ettd
pohjoisin veturitalli on rakennettu 1874 ja sen 12 pilttuuta on
jatkettu 1925 vetureiden koon kasvettua. Korkea huoltoraken-
nus on rakennettu vuonna 1896 ja eteldisin veturitalli 1901.
Eteldistd tallia on laajennettu 1901 ja pilttuita jatkettu 1934.
Huoltorakennus ja pohjoinen veturitalli liittyvat valmisteilla
olevaan Tornihotellirakennukseen ja niihin tulee sijoittumaan
hotellin aula-, ravintola- ja kokoustiloja. Eteldinen veturitalli on
kaupungin omistuksessa ja sen toiminnallinen ideointi on osa
kilpailutehtdvaa.

3. P-Asema seka liike- ja toimistotalo: rakennettu 1983, perus-
korjattu 2008. Liike- ja toimistotalo seka eteldn suuntaan kaksi-
kerroksinen pysakointitalo 460 pysakointipaikkaa. Rakennukset
voi kilpailuehdotuksessa esittaa purettavaksi.

4. Tornihotelli: rakentaminen on kdynnistynyt 2012 ja hotelli
valmistuu 2014. Tornihotelli on valmistuessaan Tampereen
korkein rakennus. Siind on 25 maanpaallista kerrosta ja kor-
keus n. 90 metrid, ylin korkeusasema +186.20. Rakennuksen
paasisdankdynti sijoittuu Ratapihankadulle. Hotelliin tulee yli
300 huonetta sekd pohjoiseen veturihalliin ravintola- ja ko-
koustiloja.

5. Pendoliino-talo: liike- ja toimistorakennus, rakennettu v.
2007. Rakennuksen lansiosaan nousee porrasyhteys Matka-
keskustunnelista. Rakennus voidaan kilpailuehdotuksessa esit-
taa purettavaksi.

6. P-Tullintorin kansi: kaksikerroksinen pysakdéintilaitos on osa
laajempaa pysakointilaitoskokonaisuutta, joka jatkuu Tullika-
marinaukion toritason alla. Pysakointikannen muuttamista
muuhun toiminnalliseen kdyttdéon voidaan ideoida kilpailueh-
dotuksissa.

7. Ukko-Pekka (Kiinteisto Oy Itsendisyydenkatu 2): liike- ja toi-
mistorakennus on valmistunut 1990. Rakennus voidaan kilpai-
luehdotuksessa esittda purettavaksi.

8. Tavara-asema: Bruno Granholmin suunnittelema tavara-ase-
ma on valmistunut 1905. Tavara-asema on toiminut varasto-
kayton jdlkeen toimisto- ja lilkuntatilana. Viime vuodet asema
on ollut ilman kayttda. Tavara-asema liittyy Ratapihankadun
kortteleiden asemakaavaan, jossa rakennus esitetdan siirretta-
vaksi purettavan seuratalo Morkun paikalle.

9. Seuratalo Morkku ja rautatieldisten asuintalo: tavara-ase-
man korttelissa sijaitsee kaksi 1900-luvun alussa valmistunutta
puurakennusta. Rautatieldisten seuratalo Morkku on raken-
nettu vuonna 1907 rautatieldisten harrastustoimintaa varten.
Rakennusta on mydhemmin laajennettu 1950-luvulla. Raken-
nuksessa on juhlasali sekd harrastustiloja. Viereinen, vuonna
1902 rakennettu kuudenhuoneiston asuintalo on toiminut rau-

tatieldisten asuintalona sekd mydhemmin toimistokaytossa.
Molemmat rakennukset liittyvat Ratapihankadun kortteleiden
asemakaavaan. Seuratalo Morkku puretaan Tavara-aseman
siirron vuoksi.

10. P-Hamppi, Noutoparkki ja sisddnajo: P-Hamppi on vuonna
2012 valmistunut maanalainen pysdkointihalli, joka sijaitsee
Hameenkadun ja osittain myods Asema-aukion ja henkilora-
tapihan alla. P-Hampissa on 972 pysakointipaikkaa ja Nouto-
parkissa 62 pysakointipaikkaa. Kallioon louhittu pysakointihalli
itsessdan on n. +61.0 korkeusasemassa ja reilusti ratapihan
alapuolella, eikd siten vaikuta Asemakeskuksen alueella teh-
taviin maanalaisiin ratkaisuihin. P-Hampin itdinen sisdanajo
Tullinramppi ja siihen liittyvd VR:n liityntapysakointi Nouto-
parkki Pakkahuoneen aukiolla ja sen alapuolella sijaitsevat kil-
pailualueella ja niiden integroiminen osaksi Asemakeskuksen
ratkaisua on osa kilpailutehtavaa. Aukiolla sijaitsevan sisdana-
jon voi osoittaa aukiolla toiseen paikkaan tai osaksi uutta ra-
kennusta.

11. Scandic Tampere Station -hotelli: Hotelli on valmistunut
2012. Hotellissa on 200 huonetta ja sen kellarissa oma 53 au-
ton pysakointihalli.

12. Tulli Business Park: Rakennuskompleksi on valmistunut
2009 ja tarjoaa toimitiloja erikokoisille yrityksille.

13. Postitalo: 1970-luvulla valmistuneessa rakennuksessa toi-
mii Tampereen paaposti. Jakelukeskustoiminnot on siirretty
keskustan ulkopuolelle ja postin toiminnat rakennuksessa ovat
jatkuvasti pienentyneet. Vuonna 2011 valmistui rakennuksen
itapuolelle laajennuksena Cumulus-hotelli. Valmisteilla on ase-
makaava rakennuksen lansiosan korottamisesta muun raken-
nuksen kanssa saman korkuiseksi.

14. Ratapihan ohjaustoimintojen rakennus. Rakennus tulee
poistumaan Kannen rakentumisen myota.

15. Rautatieaseman varastorakennus: aseman pohjoispuolella
sijaitseva rakennus on osa punatiilistd rautatieaseman funktio-
nalistista rakennuskokonaisuutta.

16. Rautagrilli: Asema-aukion ja Posteljoonin puiston valisella
liikennejakajalla sijaitsee pyorea funkis-tyylinen grillikioski.

Rautatieasema ja ratapihan itapuolella sijaitsevat veturitallit on luo-
kiteltu valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriympa-
ristoksi (RKY). Museoviraston kuvaus alueen arvoista on: “Tampereen
rautatieasema on maailmansotien valisen ajan merkittavimpia asema-
rakennushankkeita Suomessa. Asema muodostaa kaupunkikuvallisesti
vaikuttavan katutilan paatteen ruutukaava-alueen halki kulkevalle Ha-
meenkadulle. Asema-alueen kulttuurihistoriallisesti merkittavimpia
rakennuksia ovat funktionalistinen asemarakennus vuodelta 1936 seka
radan itdpuolella olevat kaksi veturitallia vuosilta 1874-1930. Punatii-
linen asema- ja veturitallirakennusten sarja liittyy itdpuolella olevaan
Tullinaukion rakennuskantaan ja silld on suuri kaupunkikuvallinen mer-
kitys.”

RKY-kohteiden suunnittelussa ohjeena on “perinteen sailyttaminen ja
alueiden kehittdminen niiden ominaisluonnetta ja erityispiirteita vahvis-
tavalla ja sopeuttavalla tavalla” (Museoviraston esitys valtakunnallisesti
merkittdviksi rakennetuiksi kulttuuriympdristoiksi 2009).

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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AUKIOT JA PUISTOT

Asema-aukio: Rautatieaseman rakentamisen yhteydes-
sa lannen puolista aseman pihamaata keskustanpuo-
lella tasoitettiin ja madallettiin noin kolme metria. Uusi
asema-aukio sijoittuu siten yhdenkerroksen ratapihan
alapuolelle. Asema-aukio on yksi keskustan itdpuolen
merkittdvimmista aukiotiloista ja liikenteellisesti vilkas
eri kulkumuotojen risteyskohta. Asema-aukiolla sijaitsee
talla hetkelld rautatieaseman saattoliikenteen pysakointia
sekd taksi-asema. Asema-aukion pohjoispuolella avoin
kaupunkitila jatkuu Posteljoonin puistona.

Posteljoonin puisto edustaa 1930-luvun keskustapuis-
toja. Alun perin geometristen istutusten ja puistokayta-
vien sommitelma on vuosien varrella muuttunut aseman
huoltoliikenteen seka puiston kautta kulkevan kevyen lii-
kenteen tarpeen vuoksi. Puistossa sijaitsee laulaja Olavi
Virran muistomerkki.

Pakkahuoneen aukio: ratapihan itdpuolelle sijoittuu
eri-ikdisten rakennusten rajaama pieni aukio, joka sijait-
see kilpailualueella keskeisella paikalla. Aukiolle sijoittuu
2012 valmistunut P-Hampin sisddnajo ja aukion kiveysta
viimeistelldan parhaillaan. Aukiota rajaa idassa Tullikama-
ri ja Pakkahuone, jotka yhdessa muodostavat merkittavan
ja perinteikkdan kulttuurikeskuksen, jossa jarjestetdan
konsertteja seka muita kulttuuritapahtumia. Pakkahuo-
neen ja aukion valille rakennetaan parhaillaan terassi- ja
istutusaluetta.

KATUVERKKO JA AJONEUVOLIIKENNE

Rautatieasema ja ratapiha sijaitsevat kahden ruutu-
kaava-alueen valissd. Molemmissa on eteld-pohjois- ja
ita-lansisuuntainen katuverkko. Kaupungin maantieteel-
linen sijainti kapealla kannaksella kahden jarven valissa
korostaa ita-lansi —suuntaisten keskustan sisaantulovayli-
en merkitystd. Keskustan ja kilpailualueen poikkisuuntai-
nen paavayla on Hameenkatu ja sen jatkeena ratapihan
toisella puolella Itsendisyydenkatu, joka kokoaa suuren
osan keskustaan saapuvasta idan suuntaisesta liikentees-
td. Himeenkatua ja itsendisyydenkatua kayttavat seka ja-
lankulkijat, pyorailijat, moottoriajoneuvot etta suuri osa
kaupungin bussiliikenteesta.

Rautatiekatu on kilpailualueen merkittavin ja ainoa ete-
|a-pohjoissuuntainen kaksisuuntainen padakatu. Kaupun-
gin katuverkossa tehdyt muutokset ovat pitkdan olleet
vahaisia. Rakenteilla oleva Ratapihankatu tulee olemaan
merkittdvd muutos sekd kilpailualueen etta koko keskus-
ta-alueen katuverkossa.

JOUKKOLIIKENNE

Tampereen kaukoliikenteen linja-autoterminaali sijaitsee
talla hetkella Ratinan alueella n. 600 m etdisyydella rauta-
tieasemasta. Yksi kilpailu keskeisista tehtdvista on tutkia
linja-autoterminaalin matkustaja- ja rahtipalveluiden si-
joittamista Asemakeskukseen rautatieasemanyhteyteen.
Linja-autoaseman pika- ja vakiovuorojen kayttdjamaara
on talla hetkelld noin 2 miljoonaa asiakasta vuodessa.

Linja-autoterminaalin liittdmistd Asemakeskukseen on
tarkasteltu vuonna 2013 laaditussa viitesuunnitelmassa
Tampereen asemakeskus, liikenteellinen konsepti. Siina
on esitetty 2 erilaista vaihtoehtoista sijoitussuunnitelmaa
seka asemakeskuksen liikenteellinen konsepti eri lilken-
nemuotojen solmukohtana. Asemakeskuksen liikenteelli-
nen konsepti on kilpailun liiteasiakirja n:o 10.

Kaupungin ja seudullinen paikallisliikenne perustuu talla
hetkella linja-autoliikenndintiin. Kaupunkilinja-autoja on
paikallisliikenteessa kaytdssa 160 kaupunkilinja-autoa
sekd seudullisessa lilkenteessa 50 linja-autoa. Palvelun
tuottaa 5 eri liikennoitsijaa ja vakioreitteja on yli 30. Kes-
kusta-alueella suurin osa reiteista kulkee ita-lansi —suun-
taisesti ja kulkee reittid Itsendisyydenkadulta ratapihan
alitse Hameenkadulle. Paikallis- ja seutuliikenteen mer-
kittavin paate- ja vaihtoasema on Keskustorilla.

KEVYEN LIIKENTEEN VERKKO

Rautatieaseman tuntumassa ratapihan alittaa vuosittain
noin 10 miljoonaa kavelijaa ja pyorailijaa, joista Matka-
keskustunnelia ja Asematunnelia kayttda noin puolet.
Rongankadun alikulun valmistuttua 2012 osa pyorai-
ly- ja jalankulkuliikenteestd on siirtynyt myds Ronganka-
dun reitille. Kilpailualueen pohjoispadssa Erkkilankatu ja
Erkkildnsilta ja eteldosassa Kalevantie ja Sorinsilta ovat
merkittévat ratapihan ylittavat kadut eri kulkumuodoille
(joukkoliikennetta lukuun ottamatta).

Rongankadun alikulku

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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MAANOMISTUS

Suurin osa kilpailualueesta on Suomen Valtion omista-
maa ratapiha-aluetta, jota hallinnoi Liikennevirasto. Mer-
kittdvia maanomistajia alueella ovat lisaksi VR-Yhtyma Oy
ja Tampereen kaupunki. VR-Yhtyma Oy omistaa seka rau-
tatieaseman etta P-Aseman tontit. Kaupunki puolestaan
on yleisten alueiden, kuten katujen ja aukioiden maan-
omistaja. Muu maanomistus on jakautunut yksityisille
maanomistajille. Maanomistus on osoitettu kartassa 5.

VAESTO

Vdeston nettokasvu keskusta-alueella vuosina 1990-2010
on ollut 28500:sta 33700:aan. Keskustan vakimdara on
siten palautunut 1980-luvun tasolle. Kaupunkiseudun
rakennesuunnitelma 2030:n mukaan keskustassa tulee
varautua 10 000 asukkaan asuntorakentamistarpeeseen.
Noin puolet uusista asunnoista rakentuu keskustan laaje-
nemisalueille jarvien rannoille ja noin puolet keskustan
tdydennysrakentamisalueille.

TYOPAIKAT

Kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2030:ssa keskus-
talle tavoitellaan 15000 uutta tyopaikkaa vuoteen 2030
mennessd. Madra sisaltda korvaavat tydpaikat. Tyopaik-
kojen nettokasvu on noin 23% kokonaismdarasta eli n.
3500 kpl. Nettokasvu vastaa likimain keskustan tyopaik-
kamaaran lisdystd vuosian 1990-2010, jolloin tyopaikka-
maara kasvoi 33650:std 36900:aan. Ratapihan alueen
vieressa Tullin alue on vahvasti tydpaikkavoittoinen alue,
samoin Hameenkadun ldheisyydessa sijaitsevat korttelit.

KAUPAT, PALVELUT

Tampereen keskusta on vahva seudullinen kaupan ja pal-
veluiden keskus. Se on Helsingin jdlkeen toiseksi suurin
kaupunkimainen kaupallinen keskusta Suomessa. Ha-
meenkatu on kaupungin pdakatu myos kaupan sijoittumi-
sessa: kaupat ovat keskittyneen Hameenkadun varrelle
ja sen molemmin puolin muutaman korttelin sateella.
Kaupallinen keskus ulottuu Rautatieasemalta Himeenka-
dun toiseen pdahan asti ja jakautuu melko tasaisesti Tam-
merkosken molemmille puolille. Ratapiha on selked ita-
raja kaupalliselle keskustalle, vaikkakin myoés Tammelan
alueella on jonkin verran kivijalkakauppoja ja aktiivinen
paivittaisesti toimiva kauppatori. Keskustassa liiketiloja
on Tammerkosken lansipuolella ja itapuolella (Kyttala)
molemmissa n. 600 kpl ja Tammelassa n. 250 kpl.

Julkisten palvelujen osalta keskusta-alueen tarjonta on
myos kaupungin runsainta. Keskustan itdpuolen sosi-
aali- ja terveyspalvelut sijaitsevat Itsendisyydenkadulla.
Keskusta-alueen paivakodit ja koulut sijaitsevat keskus-
tan asuinalueilla Juhannuskyldssa ja Tammelassa radan
molemmin puolin. Myds Tampereen kulttuuritarjonta on
runsainta kaupunkikeskustassa. Ratapihan tuntumassa
tarkastelualueella sijaitsevat Tullikamarin kulttuurikeskus,
Tampere-talo ja Teatteri Telakka. Keskusta-alueen muu
kulttuuritarjonta on kavelyetdisyydella. Kilpailualueen
tuntumassa, tarkastelualueen kaakkoiskulmassa sijaitsee
Tampereen yliopiston kampusalue, jossa opiskelee noin
15000 opiskelijaa.

MAISEMA JA LUONTO

Tampereen keskusta sijaitsee maisemarakenteen kes-
keisessd solmukohdassa luode-kaakko —suuntaisen har-
jujakson ja pohjois-eteld —suuntaisen Tammerkosken
risteyskohdassa. Keskusta-alue on siten harjujakson
matalimmassa kohdassa ja sen avoin maisematila kah-
den jarven valissa avautuu erityisesti eteldn ja pohjoisen
suuntiin. Kilpailualue sijoittuu keskustan laaksomaisen
muodon itdreunalle. Ratapiha on ratatoimintojen ta-
kia tasainen (+92-94), mutta tarkastelualueella maasto
nousee loivasti idan suuntaan (Tammelantori +103) ja
jyrkemmin etelaan (Kalevantie +103) ja pohjoiseen (Ar-
monkallio + 106, Osmonpuisto +110).

Kilpailualue on ldhes kauttaaltaan rakennettua aluetta,
jossa ei ole alkuperdistd luonnonmukaista ymparistoa.
Suurin osa kilpailualueesta on paallystettya tai kiviaines-
pintaista ja siten kasvillisuus on niukkaa. Alueelle ei sijoitu
erityisen merkittdvia luonnonarvoja tai suojeltuja kohtei-
ta. Laajemman tarkastelualueen viheralueet puolestaan
ovat enimmakseen kortteleiden selkedsti rajaamia raken-
nettuja puistoja.

Kilpailualueen maapera vaihtelee siten, ettd alueen poh-
joisosassa kaupungin ita-lansi —suunnassa kulkeva kallio-
seldnne on kokonaan nakyvissa ja ratapiha on louhittu
kallioon. Kilpailualueen eteldpadssa ratapiha puolestaan
leikkautuu hiekkaharjuun.  Pintakerrokset vaihtelevat
alueella, koostuen mm. tdytemaasta, moreenista ja
hiekasta. Kalliopinnan korkeusasema vaihtelee kilpai-
lualueella n. +65 ja +100 korkeusasemien valilla. Kalli-
opintakayrien kartta on kilpailuohjelman liitteena n:o 10c.

Alueen pintavedet imeytyvat ratapihalla maahan ja sen
ulkopuolella hule- ja sekaviemariverkostoihin. Pohjave-
denpinta on alueen pohjoisosassa lahella Nasijarven pin-
taa (n. +95) ja eteldosassa korkeudella n. +75.

YMPARISTON HAITTATEKUAT

Ratapihan alueella ja sen ldheisyydessa rakennuksille
aiheutuu vilkkaan henkild- ja tavarajunaliikenteen takia
melu-, térina- ja runkomeluhaittoja. Haittojen minimointi
ratkaistavissa toteutussuunnittelun tasolla eikd aiheuta
suoraan rajoituksia ideakilpailun ehdotuksien laatimi-
seen.

Henkildratapihan kautta kulkee tavaraliikennettd, johon
sisaltyy myds vaarallisten aineiden kuljetuksia. Suuriman
riskin aiheuttavat kuljetukset tehdadn oisin ja onnetto-
muudet suoralla ratapihaosuudella ovat erittdin epato-
denndkoisida. Riskinhallintatoimenpiteind  suositellaan
radan valittdmaan laheisyyteen sijoitettavan kayttotar-
koitukseltaan muita kuin asuinrakennuksia tai asuntojen
sijoittamista hybridirakennusten ylempiin kerroksiin. Ra-
kentaminen radan varressa osaltaan parantaa nykytilan-
netta ja rajoittaa mm. ilmaa raskaimpien kaasujen levia-
mista keskusta-alueen asuinrakennuksiin.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -



3
KILPAILUOHJELMA

=
- o~ Ranga i
L 1@, aylg
NASIJARVI @ 'E
*a =
LA o s
= - Q‘ .o
Qe A > »
al{® L@ ;
<dunn =
e ) 2 A a P
’a’flotié \
: . \
nki /
KESKUSTA . 2
Q= y _
et ' liopisto/
: Tampere-Talo
Gl l - rata
DIL/J L) \.\ FENEEENNEEEER N
> i 7 ) { - g = -
L
=
o 7 5
PYHAJARVI -
5 m

KARTTA 6:
Viiden téhden keskusta
Keskustan kehittdmisohjelma (Keskustahanke).

- Tampereen ASEMAKESKUKSEN ideakilpailu -
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KESKUSTAN YLEISKAAVA

Tampereen keskusta-aluetta koskeva tuorein yleiskaava
on vuodelta 1995. Kaava on hyvaksytty valtuustossa, mut-
ta ei ole lainvoimainen. Liikenneverkon osalta keskustassa
on voimassa vuonna 2006 hyvaksytty oikeusvaikutteinen
keskustan liikenneosayleiskaava. Molempien kaavojen
tavoitteet ja ratkaisut ovat vanhentuneita. Parhaillaan on
kdynnissa uuden keskustan strategisen osayleiskaavan
laatiminen, joka tulee sisaltdmaan seka maankayton etta
liikenteen ratkaisujen uusimmat linjaukset.

Kaava liittyy oleellisesti vuonna 2013 laaditun kaupun-
kistrategian toimeenpanoon ja siina tullaan keskittymaan
keskustan kannalta strategisesti keskeisiin teemoihin. Oi-
keusvaikutteinen kaavan ja kaupunkistrategian laatimisen
yhdistamisella pyritddn parantamaan seka valmistuvan
osayleiskaavan ettd kaupunkistrategian vaikuttavuutta.
Osayleiskaavan tavoitteena on valmistua vuoden 2014
aikana.

KESKUSTAN KEHITTAMISOHJELMA

Tampereen keskustan kehittdmisen ohjaamiseksi on pe-
rustettu vuonna 2011 Keskustahanke, joka koordinoi kes-
kusta-alueella tapahtuvaa kehittamistyota. Keskustassa
on vireilld yli 50 kehitettavaa aluetta tai kohdetta. Keskus-
tahankkeessa on laadittu keskustan kehittdmisohjelma
"Viiden tédhden keskusta”, joka sisaltda keskustavision,
keskustan kehittamistavoitteet, kehittdmiskonseptin, ku-
vauksen tdrkeimmistd kehittamishankkeista sekd kehit-
tamishankkeiden tavoiteaikataulut. Kehittdmisohjelman
tavoitteena on toimia maankaytto- ja liikennehankkeita
koordinoivana tydvalineend, joka auttaa kokonaisuuden
hahmottamisessa ja hankkeiden keskinaisten riippuvuuk-
sien ja vaikutuksien hahmottamisessa. Keskustaohjelma
valmistui ensimmaisen kerran 2011 ja sitd on paivitetty
vuonna 2013.

Keskustavisiossa Viiden tahden keskusta on kuvattu seu-
raavilla ominaisuuksilla:
- Keskusta on Kaupunki
- Keskustaympdristo henkii laatua
- Keskusta palvelee monipuolisesti
Keskusta on veturi
- Keskustalla on Imago

Keskustavision saavuttamiseksi kehittamistyota on linjat-
tu tarkempien tavoitteiden kautta:
- Keskustan asemaa urbaanin asumisen paikkana
vahvistetaan
- Keskustan roolia tydpaikkojen keskittymana kas-
vatetaan
- Keskustassa edistetddn kestavaa liikkumista
- Keskustan kaupunkitiloista tehdaan elavia
- Keskustan palvelujen saatavuuteen ja monipuo-

lisuuteen panostetaan

- Keskustan virkistysmahdollisuuksia parannetaan
- Keskustan kaupunkikuvan korkeasta tasosta
huolehditaan

- Keskustan kehittamistd varten luodaan sopivia
yhteisty6- ja vuorovaikutusmenetelmia

Keskustan kehittdmiskonsepti puolestaan maarittelee ke-
hittédmistavoitteiden mukaiset maankaytén ja liikenteen
pitkan tdhtdimen teemat ja linjaukset:
- Jarvenrantakaupunki — kaupunkirakenteen jat-
kaminen Nasijarven ja Pyhdjarven ranta-alueille
- Keskustan tiivistaminen — taydennysrakentami-
nen keskustassa pistemaisesti seka kokonaisvaltai-
sesti Tammelan ja Amurin alueilla
- Tampereen valtimo — radanvarren ymparistos-
td muodostetaan keskustan merkittavin uusi tyo-
paikkakeskittyma ja kaupunkirakenteen eheyttava
toiminnallinen ja ihmisvirtojen solmukohta
- Kampuskaupunki — Tullin alueen liikenteellinen
ja toiminnallinen liittdminen keskustaan
- Vetovoimainen ja eldva ydinkeskusta - ydinkes-
kustan muodostaminen viihtyisaksi ja houkuttele-
vaksi jalankulkupainotteiseksi kaupan ja palvelui-
den alueeksi
- Keskustan vihrea identiteetti — keskustasta luo-
daan viihtyisa rantapromenadikaupunki
- Liikenne kaupunkielaman ehdoilla — Hameenka-
tu toimii jalankulun ja joukkoliikenteen laatukay-
tdvana; ajoneuvoliikenne sijoittuu ydinkeskustan
kavelypainotteista aluetta kiertavalle katukehélle

Asemakeskuksen aluetta koskee erityisesti Tampereen
Valtimon teema, jossa ratapihan ympaéristdé nahdaan
merkittdvana tyopaikkakeskittyméana seka kaupunkira-
kenteen eheyttavana Tampereen porttina seka toiminnal-
lisena ja ihmisvirtojen solmukohtana. Myos Tullin alueen
kehittdminen seka Ratapihankadun valmistuminen nos-
tavat ratapihan aluetta entistd keskeisempaan asemaan
kaupunkirakenteessa ja korostavat alueen merkitysta mo-
nitoimintaisena keskuspaikkana.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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LIIKENNEKARTAT (léihde: TAKLI):
Kartat myés kilpailuohjelman liiteasiakirjana n:o 10a.

1. Jalankulun tédrkeimmdit laatureitit
2. Pyéridilyn verkko Tampereella

3. Joukkoliikenneverkko Tampereella
4. Ajoneuvoliikenteen tavoiteverkko

- Tampereen ASEMAKESKUKSEN ideakilpailu -
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TAKLI - TAMPEREEN KESKUSTAN LIIKENNE-
VERKKOSUUNNITELMA

Vuonna 2013 valmistunut TAKLI sisdltaa keskustan liken-
teellisen vision, sen toteuttamisstrategian ja siihen sisél-
tyvat karkitoimenpiteet. Se paivittaa ja tdsmentaa vuonna
2006 laaditun lilkkenneosayleiskaavan osin vanhentuneita
ratkaisuja. Liikennevisio on kiinteasti kytkeytynyt keskus-
tan kehittdmisohjelman tavoitteisiin ja linjauksiin.

Suunnittelun ja tavoitteen asettelun kantavana teemana
on ollut "liikenne kaupunkielaméan ehdoilla”. Liikenteelli-
sen vision painotukset ovat:

- Keskustan hyvd saavutettavuus kaikilla  kul-
ku-muodoilla. Keskustaan saavutaan nopeasti, jot-
ta perilla voidaan olla hitaasti ja rauhallisesti.

- Esteetdn keskusta edistad arjen sujuvuutta ja on
my0s suosittu asumisen alueena. Keskusta-asumi-
sen vetovoima tukee tehokkaasti myos yhdyskun-
tarakenteen tiivistamisen tavoitteita.

- Paikkojen ja reittien verkosto. Tampereen kes-
kusta tunnetaan paikkojen ja reittien verkostona,
jossa liikkumisen kokemus on raikas ja turvallinen.
Hyvassa kaupunkitilassa kuulee toisen puheen ja
joukkoliikenteessa ndkee parhaat paikat.

- Helposti hahmottuva liikenneympdrist6. Reaa-
liai-kainen liikenneinformaatio, “alykas liikenne”,
ja ajonopeutta saateleva, “opettava ymparisto”,
opastavat liikkujaa ja kertovat miten eri ymparis-
toissa toimitaan ja liikutaan.

Visioita toteuttavat kehittdmisstrategiat on maaritelty

erikseen jalankululle, pyorailylle, joukkoliikenteelle ja ajo-

neuvoliikenteelle:
- Keskustan liikennejarjestelmaa kehitetaan jalan-
kulkupainotteisena lahtokohtana kulkumuotojen
valinen vuorovaikutus ja kulkureittien keskittami-
nen paikkojen ja reittien verkostona.
- Pyoréilyn seudulliset paareitit muodostavat kes-
kustan pyorailykehan, jolle ohjataan nopeavauh-
tinen keskustan lapikulkeva tyomatkaliikenne.
Pyorailyn paareiteilla pyorailijat ja jalankulkijat
erotetaan omille vaylilleen ja muualla pyoraily
tapahtuu pdaasiassa ajoradalla. Pyorailyn paaver-
kostosta luodaan keskustassa jatkuva.
- Kaupunkiraitiotie muodostaa tulevaisuudessa
keskustan joukkoliikenteen rungon. Joukkoliiken-
teen laatukaytdvat takaavat sujuvan liikkenndinnin.
- Ajoneuvoliikenteen verkon kehittdminen perus-
tuu keskustan ldpikulkuliikenteen ohjaamiseen
keskustan ohittaville paavaylille sekd liikenteen
selkedan ja sujuvaan reititykseen keskustan maan-
alaiseen pysadkointiverkostoon.

Keskustan ajoneuvoliikenteen kannalta merkittavéa han-

ke on keskustan katukehdn muodostaminen. Se koostuu
kaduista  Hameenpuisto-Satakunnankatu-Rautatienka-
tu-Tampereen valtatie seka kehaa tdydentava Ratapihan-
katu. Katukehdn ja Ratapihankadun kautta opastetaan
keskustaan saapuva ajoneuvoliikenne pysadkointilaitok-
siin.

Ydinkeskustassa joukkoliikenteen laatukdytavat muodos-
tetaan Hameenkadulle ja Hatanpaan valtatielle. Kilpai-
lualueella joukkoliikennekaytava jatkuu Itsendisyydenka-
dun suuntaan. Joukkoliikenteen toteuttamistavasta ei ole
tehty paatosta, mutta kaupunkiraitiotie toimii mitoittava-
na ajoneuvona Hameenkatu-Itsendisyydenkatu —akselilla.

TAMPEREEN ASEMAKESKUS -

LIIKENTEELLINEN KONSEPTI

Suunnittelukilpailua edeltdvana taustatyona on laadittu
viitesuunnitelma Asemakeskuksen liikenteellisesta kon-
septista. Siind on alustavasti tutkittu asemakeskuksen
toiminnallista ja liikenteellista ratkaisua ja erityisesti kau-
koliikenteen terminaalin sijoittamista alueella.

Suunnitelmassa on esitetty 2 vaihtoehtoista bussitermi-
naalin sijoittamisratkaisua seka laadittu niistd vaikutusten
arvioinnit. Raportti ja siihen liittyvat suunnitelmat ovat
kilpailun liiteasiakirja n:o 10.

Raportin ja vaihtoehtoisten suunnitelmien lisaksi raport-
tiin sisaltyy liitteet (10a-10e):
- Keskusta-alueen liikenneverkkokartat
- Vaihtoehtoisten ratkaisujen suunnitelmakartat
- Kalliopintakartat
- Henkilératapihan rakennettavuusselvitys
- Linja-autoliikenteen pakettirahdin tulevaisuus-
selvitys

Kilpailijat voivat hyoddyntaa viitesuunnitelmia ja niiden
arviointia parhaaksi arvioimallaan tavalla. Suunnittelu-
ratkaisut voivat perustua joko ndihin tutkittuihin vaih-
toehtoihin tai kilpailijat voivat ehdottaa kokonaan uusia
ratkaisumalleja.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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PYSAKOINTISUUNNITELMAT

Taklin mukaisesti keskustan pysakdinnissa tullaan véahen-
tdmaan pintapysakoinnin méaaraa ja keskittdmaan py-
sakointia maanalaisiin pysakointilaitoksiin. Ajoyhteydet
laitoksiin pyritdan sijoittamaan keskustan kavelypainot-
teisen ytimen ulkopuolelle. Kevaalld 2013 on valmistunut
Tampereen ydinkeskustan maanalaisen pysakéinnin ja
huollon yleissuunnitelma (Typy), jossa esitetdan periaat-
teet maanalaisten pysdkointilaitosten ja niiden ajoyhteyk-
sien sijoittumisesta sekd toteuttamistavoista.

Ydinkeskustan r isen p!
kokonaisratkaisu

1 ja huollon

KARTTA 8: Maanalaisen pysdkéinnin ja huollon suunnitelmakartta.

RATAPIHAN JA ASEMAN SUUNNITELMAT
Henkilératapihan yleissuunnitelma: Liikennevirasto on
laatinut Tampereen henkiloratapihan muutosten yleis-
suunnitelman vuonna 2010. Tarkoituksena on kasvattaa
raidekapasiteettia, nopeuttaa matkustajajunien liiken-
nointia seka parantaa laiturialueen kulkuyhteyksia ja olo-
suhteita. Hanke koostuu seuraavista toimenpiteista:

- kolmas henkiléliikenteen valilaituri porras- ja
hissiyhteyksineen

- henkildliikenteen laitureiden kattaminen uusilla
katoksilla

- henkil6junien huoltoraiteiden rakentaminen
Naistenlahden raiteiston alueelle

- autolastauslaiturin siirto uuteen paikkaan

- Erkkilankadun sillan parantaminen tai
uusiminen

- tarvittavat raide-, turvalaite- ja sahkorata-
muutokset

Matkakeskus: Tampereen matkakeskusta, eli linja-au-
toaseman sijoittamista rautatieaseman yhteyteen, on
tutkittu 1990-luvun alkupuolelta asti. Matkakeskusta tut-
kittiin viimeksi vuonna 2004, kun Liikenne- ja viestinta-
ministerion matkakeskushankkeessa tutkittiin matkakes-
kusten perustamismahdollisuuksia 22 eri paikkakunnalla.
Kyseisessa hankkeessa Matkakeskuksen sijoittumista tut-
kittiin Asema-aukiolle ja P-Aseman kohdalle rakennetta-
vaan uudisrakennukseen. Hanke jai kuitenkin toteutu-
matta. Hankkeen myo6td rautatieasemalle toteutettiin
Matkakeskustunneli (2008).

RAIDELIIKENTEEN KEHITYSNAKYMAT
Henkilokaukoliikenteen ennusteessa kaikille Tampereel-
le suuntautuville rataosuuksille on ennustettu kasvua
tulevina vuosikymmenind. Suurinta matkustajamaaran
kasvua on ennustettu pdaradalle Tampereen ja Helsingin
valille (36%). Suhteellisesti suurinta kasvu on paaradalla
Tampereen pohjoispuolella (43%). Muilla rataosilla kasvu
on maltillisempaa (7-22%). Henkiloliikenteen kysynnasta
suurin osa keskittyy aamu- ja iltaruuhkien tyématkalii-
kennettd palveleviin junavuoroihin seka perjantai- ja sun-
nuntai-iltojen junavuoroihin. Naiden junavuorojen kapa-
siteetti on jo nykytilanteessa varsinkin paaradalla lahes
taysin kaytossa. Istumapaikkakapasiteettia voidaan lisata
jonkin verran junien pituuksia kasvattamalla ja kaksiker-
rosvaunuilla. Pidemmalla tédhtaimelld uusia junavuoroja
kuitenkin tarvitaan.

Yksi vaikeimmin arvioitavista muutostekijoistd on henki-
|6liikenteen kilpailun avautuminen vuoden 2019 jalkeen.
Tamanhetkinen junatarjonta ja ennuste vuodelle 2035
on esitetty taulukossa 2 ja junamaarien kasvuennuste yh-
teysvaleittain taulukossa 3.

Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen osalta
kehittdmisselvitys on laadittu vuonna 2012. Se sisaltaa
suunnitelman lahijunaliikenteen aloittamisesta Tampe-
reelta ymparyskuntien, Nokian, Yl6jarven, Oriveden ja
Toijalan suuntiin. Tavoitteena on kehittda junaliikennetta
asteittain kohti puolen tunnin vuorovalia tarkeimmilla yh-
teyksilla. Vuoden 2030+ vision mukaan ldhijunaliikenteen
maard on 52 junaa vuorokaudessa.

Junamaira Junamaara Junamadard Junamaara Maksimi-
2013 2020 2030 2040 skenaario
Tampere - 71 73 91 99 109
Helsinki
Tampere 20 20 22 24 30
Turku
Tampere - 22 22 24 26 32
Jyvaskyla
Tampere 31 33 37 45 51
Seinajoki
Tampere - 14 14 16 16 16
Pori
Tampere —
Lahti - 6 10 14 14
(Pietari)

TAULUKKO 3: Perusennusteen henkilékaukoliikenteen junamddrdt
yhteysviileittdin (junia/vrk) ( Liikennevirasto 2013).

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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hankkeita:

1. TAMPEREEN KANSI JA KESKUSAREENA, L
Studio Daniel Libeskind Jml

2. TORNIHOTELLI,
Arkkitehtuuritoimisto Seppo Valjus Oy

3. RASTIN KORTTELI,
BST Arkkitehdit Oy

4. RATAPIHANKADUN POHJOISOSAN
ASEMAKAAVA
WSP Finland Oy

‘Archimation/Studio Danid Libeskind for NCC
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ASEMAKAAVAT JA HANKKEET

Kilpailualueella tai sen valittomassa laheisyydessa on vi-
reilla ja jo kdaynnistynyt hankkeita, jotka pitaa ottaa huo-
mioon suunnitteluratkaisuissa. Erityisesti suunnittelussa
pitda kiinnittdd huomiota kaupunkikuvallisen kokonai-
suuden muodostumiseen seka julkisten kaupunkitilojen
ja yhteyksien jatkuvuuteen kilpailu- ja tarkastelualueella.

Ratapihankadun varrella on tallad hetkelld rakentumassa
25-kerroksinen Tornihotelli, joka valmistuu 2014 vuoden
lopulla. Hotelliin tulee yli 300 huonetta ja sen juurella si-
jaitsevaan pohjoisen puoleiseen vanhaan veturitalliin ra-
vintola- ja kokoustiloja.

Kilpailualueen eteldosaan, ratapihan paalle on suunni-
teltu Tampereen Kansi ja Keskusareena, joiden asema-
kaava on hyvaksytty vuonna 2011. Kokonaisuus sisdltaa
Keskusareenan, joka on 50 000m2:n kokoinen urheilu- ja
tapahtumakeskus, johon tulee yli 10 000 katsomopaik-
kaa. Lisaksi viiteen 15-28 —kerroksiseen tornimaiseen ra-
kennukseen on suunniteltu yhteensa 60 000m?2 liike- ja
toimistotiloja sekd asuntoja ja hotelli. Suunnitelman on
laatinut arkkitehtitoimisto Studio Daniel Libeskind.

Ratapihankadun pohjoisosaan on parhaillaan kasittelys-
sa uusi asemakaava, jossa on osoitettu Ratapihankadun
ja sen liittymien aluevaraukset seka suunnitelmat alueen
taydennysrakentamiskortteleista. Ratapihankadun var-
teen sijoittuu kaksi toimitiloja ja asumista sisaltdavaa kes-
kustakorttelia. Lisaksi kaavaehdotukseen sisaltyy ajatus
Tavara-aseman siirtamisesta seuratalo Morkun paikalle
Ratapihankadun linjauksen tieltd sekda Morkunaukion ra-
kentaminen Rongankadun alikulun itdpdahan. Kilpailueh-
dotuksissa voidaan eteldisen korttelin (n:0 443) osalta
esittad asemakaavaehdotuksesta poikkeavia, aluetta ke-
hittavia ideoita.

Ratapihan lansipuolelle sijaitsee Tampereen Postitalo,
johon on vuonna 2012 valmistunut 8-kerroksinen hotel-
lilaajennus. Nyt rakennukseen on vireilla uuden laajen-
nusosan sisaltdva asemakaava. Rakennuksen lansiosaan
suunnitellaan 2-kerroksisen osan korotusta 8-9-kerroksi-
seksi asuinrakennukseksi. Lisdksi rakennuksen koillis- ja
itdreunaan ehdotetaan 5-kerroksista liike- ja toimistotilo-
jen tdydennysrakennusta.

Kilpailualueen tuntumaan, Murtokadun ja ltsendisyyden-
kadun kulmaan on hyvaksytty asemakaava, joka kasittaa
koko korttelin uudistamisen asuin- ja liikerakentamisella,
yhdistden korttelin kolme tonttia. Suunnitelma sisaltaa
mm. 20-kerroksisen tornitalon rakentamisen. Uudisra-
kentaminen korvaa mm. paikalla nykyisin sijaitsevan Ras-
tin talon.

TULLIN ALUEEN VISIO

Tullin alue ratapihan itdpuolella on vanhaa varasto- ja
pienteollisuusaluetta, joka on viime vuosikymmenten ai-
kana muuttunut toimistovaltaiseksi tyopaikka-alueeksi ja

joka rautatieaseman laheisyyden ansiosta on ydinkeskus-
tan laajenemisaluetta. Alueen kehittdmisen edistamiseksi
kaupunki organisoi vuonna 2013 Tullin alueen visiotyon,
jonka tyopajoihin osallistuivat alueen ja asemanseudun
toimijoita. TyOpajan tuloksena syntyi New Vision for
Tulli —visioraportti, joka julkaistaan vuoden 2014 alus-
sa. Raportti sisdltda myods ehdotuksia Asemakeskuksen
kehittamisestd. Visioraportti ei ole kaupungin virallinen
suunnitelma, vaan tyéryhman nakemys alueen kehitta-
mistavoitteista. Raportti on kilpailuohjelman liite n:o 13.
Alueen yleissuunnitelman laatiminen kdynnistetdan vuo-
den 2014 aikana.

TAMMELAN YLEISSUUNNITELMA

Kilpailualueen tuntumassa sijaitsevan Tammelan tayden-
nysrakentamisesta on laadittu vuonna 2012 valmistunut
yleissuunnitelma. Siina on esitetty alueen mahdollisuudet
jopa 4000 uuden asukkaan asuttamiseen ja 230 000 ker-
rosneliometrin rakentamiseen. Taydennysrakentamisen
keskeisend tavoitteena on urbaanin kaupunkitilan eheyt-
tava palauttaminen vanhan ruutukaavan perustuen.

KORKEA RAKENTAMINEN

Keskusta-alueella lisdantyneiden korkeiden rakennus-
hankkeiden myo6ta alueelle laadittiin korkean rakenta-
misen tulevia suuntaviivoja maaritteleva korkean ra-
kentamisen selvitys. 2012 valmistuneessa selvityksessa
Ratapihan alue maariteltiin keskusta-alueen ensisijaisek-
si korkean rakentamisen alueeksi, jossa voi rakentaa vyli
12-kerroksisia rakennuksia. Selvityksessa ei ole asetettu
korkeusrajoituksia, mutta on esitetty, ettd vain perustel-
|uista syistd voidaan ylittaa keskustan maisemallisesti tar-
ked elementti Pyynikinharju, jonka laen korkeusasema on
n. +155.0.

VIHERALUEET JA VIHERRAKENTAMINEN

Kilpailualue ja sen ympérist6 tulevat olemaan jatkossa tii-
viisti rakennettua ydinkeskusta-aluetta, jossa viher- ja vir-
kistysalueidenmaara on pieni. 2014 alussa valmistuvassa
keskusta-alueen viherverkkoselvityksessa vahaisen viher-
ja virkistysalueen korvaaviksi elementeiksi asuinkorttelei-
hin suositellaan rakennettavan mm. pihoja tai pihakansia,
joissa on paljon vihreada sekd hulevesien pidatykseen ja
imeytykseen sopivia pintoja, seka kattopuutarhoja ja-te-
rasseja.

YHDYSKUNTATEKNIIKKA

Ratapihan alueella sijaitsee runsaasti erilaisia teknisia
verkostoja, mutta niiden sijainnit ja suunnitelmat eivat
rajoita kilpailuehdotusten laatimista.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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Asemakeskuksen suunnittelukilpailulla haetaan yhteis-
ta nakemysta alueen kehittamisen visiosta seka tulevien
rakennustoimenpiteiden suuntaviivoista. Tavoitteena on
toiminnallisesti ja kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen
suunnitelma  asemakeskusalueelle.  Asemakeskuksen
alueella tulee yhdistya eri joukkoliikennemuotoja palve-
leva asemakeskus, sujuvat vaihtoyhteydet eri liikenne-
muodoille, viihtyisat kaupunkitilat sekd korkea-tasoinen
toimistojen, palveluiden ja asumisen rakentaminen. Ta-
voitteena on toiminnallisesti monipuolinen ja selkedn
identiteetin omaava kaupunkikeskustan jatke, joka yhdis-
taa Tullin ja Tammelan alueet keskustaan.

ASEMAKESKUKSEN TAVOITTEET

Asemakeskuksen tavoitteena on toimia eri liikennemuo-
tojen |1ahto-, saapumis- ja vaihtoasemana, jossa asema-
palvelut ovat helposti ja nopeasti saatavilla ja vaihtoyh-
teydet kulkumuodosta toiseen sujuvasti kadytettavissa.
Asemakeskuksen tulee olla korkeatasoinen liikennepalve-
lukeskus, jossa palveluiden kdyttdminen on luontevaa ja
joustavaa, eri kayttajaryhmien tarpeet huomioon ottavaa.

Liikenteellisesti tarkein uusi elementti on kaukoliiken-
teen linja-autoaseman sijoittaminen asemakeskuksen
kokonaisuuteen. Tavoitteena on 6ytaa asemalle ja sen
asiakas- ja rahtipalveluille toiminnallisesti ja kaupunki-
kuvallisesti luonteva sijoituspaikka aseman ja ratapihan
ymparistossa.

Toinen tarked asemakeskuksen uusi elementti on Tam-
pereen paikallisen joukkoliikenteen laatukaytavan vah-
vistaminen keskustassa Hameenkatu-Itsenaisyydenkatu
—akselille, jolle tulevaisuudessa sijoittuu seka kaupunki-
raitiotie etta bussiliikenne.

Lisaksi tavoitteena on liittda asemapalveluihin myos len-
toliikenteen check-in —palvelut.

Tavoitteena on sellaisen integroidun ratkaisun [oytami-
nen, joka mahdollistaa sujuvan kulkutapavaihdon eri liik-
kumismuodoilla — sekéa julkisilla joukkoliikennevalineilla
etta kavellen, pyoréillen tai autolla. Asemakeskus tarjoaa
yhteiset lippu- ja asemapalvelut eri kulkumuotojen asiak-
kaille.

ALUEEN MAANKAYTON TAVOITTEET

Asemakeskuksen alueen tavoitteena on monipuolinen
ja aktiivinen kaupunkikeskustan osa, jossa on kaupallisia
palveluja, toimitiloja ja asuntoja.

Tavoitteena on ideoida kokonaisratkaisu, jossa luonte-
vasti yhdistyvat edelld mainitut asemapalvelut ja viihtyi-
sa, vetovoimainen ja aktiivisesti eri vuorokaudenaikoina
kaytossa olevat kaupalliset palvelut ja toimitilat. Eri toi-
minnot sijoittuvat todenndkdisesti samoihin rakennuksiin
tai rakennuskomplekseihin ja muodostavat siten erilaisia

hybridirakennuksia tonteille ja niiden yhdistelmille. Ta-
voitteena on |0ytaad erilaisille toiminnoille niille luontevia
sijoituspaikkoja ja samalla myos etsia uusia ratkaisuja nii-
den toteuttamiseksi. Ratkaisun tulee tukea myds pienten
myymaldiden ja toimistojen sijoittumista alueelle, ja siten
vilkkaan katutilan ja monipuolisen urbaanin kaupunkiela-
man edellytyksid.

Maankaytdon kokonaisvolyymin tavoitteena on n. 100
- 120 000 kerrosneliometria, johon sisdltyvat asemakes-
kuksen toiminnot, erilaiset liike- ja toimistotilat, asunnot
seka kilpailijoiden vapaasti innovoitavissa olevat keskus-
tamaiset toiminnot. Kyseinen nelidmaara ei koske katu- ja
ratatasojen alle sijoittuvia tiloja, joiden kokonaismaéara on
kilpailijoiden ratkaistavissa.

LIIKENTEELLISET TAVOITTEET

Liikenteellisen konseptin keskeisend tavoitteena on rat-
kaista asemakeskuksen liikennejarjestelyt siten, etta
asemakeskuksen asiakaspalveluiden tavoite ja eri kulku-
muotojen liikenteelliset tavoitteet toteutuvat mahdolli-
simman hyvin.

Asemakeskuksen tulee olla hyvin saavutettavissa eri kul-
kumuodoilla. Asemakeskuksen alueen tavoitteena on tar-
jota miellyttdva ja viihtyisa jalankulkuymparisto.

Eri kulkumuotojen rajapinnat tulee tuoda asemakeskuk-
seen mahdollisimman hyvin saavutettavaksi siten etta
asemakeskus hahmottuu yhtend kokonaisuutena, jossa
on tarjolla kaikki matkustuspalvelut.

Liikenneratkaisuissa tulee ottaa huomioon niin valtakun-
nallisten, seudullisten kuin paikallisten liikenteen palve-
lutasojen ja verkkosuunnitelmien tavoitteiden toteutumi-
nen sekd niiden yhteensovittaminen.

KAUPUNKIKUVALLISET TAVOITTEET

Tavoitteena on arkkitehtonisesti ja kaupunkikuvallisesti
korkeatasoinen alueellinen kokonaisuus. Tavoitteena on,
ettd asemakeskuksen alueen tuleva rakentaminen tuo
asemakeskukselle uuden tunnistettavan ja merkittavan
kaupunkikuvallisen lisén, joka tukee ratapihan alueelle
suunniteltujen hankkeiden muodostamaa kokonaisuutta.
Kaupunkirakenteessa tavoitteena on ratkaisu, joka tukee
kaupunkitilan jatkuvuutta ratapihan itd- ja lansipuolien
valilla. Tavoitteena on myds asemakeskuksen nakyminen
kaupunkitilassa ratapihan itdpuolella.

Kaupunkikuvan ja kaupunkitilan nakdkulmasta tavoittee-
na on, ettd Asema-aukio sdilyttda asemansa keskeisena
avoimena kaupunkitilana ja ettd Rautatieasema tornei-
neen valtakunnallisesti arvokkaana rakennettuna kulttuu-
riymparistona sdilyttavat kaupunkikuvallisen asemansa
Hameenkadun paatteena.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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Suunnittelukilpailun tarkoituksena on mahdollisuuksien
kartoittaminen ja ideoiden etsiminen Asemakeskuksen
alueen toiminnallisen, kaupunkikuvallisen ja arkkitehto-
nisen ratkaisun l6ytamiseksi. Kilpailussa ideoidaan seka
Asemakeskuksen toiminnallista suunnitelmaa ettd koko
alueen maankdyton suunnitelmaa.

Asemakeskuksen toiminnallisessa ratkaisussa keskidssa
ovat yhtaalta asematilojen yleisépalvelutilojen toiminnal-
lisuus ja toisaalta aseman operoijien liikenteellinen nako-
kulma. Koko asemakeskuksen alueen maankaytollisessa
ratkaisussa painopisteena on I6ytda toiminnallisesti,
kaupunkikuvallisesti ja arkkitehtonisesti korkeatasoinen
kokonaisidea, joka sisaltda seka rakentamisen etta kau-
punkitilan yleissuunnittelun.

Kilpailun luonne on ideakilpailu. Kilpailun tuottaa alueen
kehittdmistd palvelevan vision ja kokonaissuunnitelman,
joka toimii alueen jatkokehittdmisen perustana. Vaikka
kyseessa on ideakilpailu, ehdotusten ratkaisut on laadit-
tava myos niiden toteutettavuuden ndkokulmasta. Kilpai-
lun jalkeen jarjestetddan Asemakeskuksen toteutukseen
tahtddva yhdistetty suunnittelu- ja toteuttamiskilpailu
Asemakeskus-alueen eri osista.

KILPAILUALUEEN OHJEET

Suunnittelutehtdva koskee ensisijaisesti kilpailualuetta,
joka on rajattu kilpailualuekartassa. Kilpailijat voivat tar-
vittaessa esittdda myos suunnitteluratkaisua tukevia toi-
mia kilpailualuetta laajemmalta tarkastelualueelta.

MAANKAYTTO

Aluetta tulee suunnitella monitoimintaisena keskus-
ta-alueen, jossa sijaitsevat Asemakeskus, liiketiloja, toi-
mitiloja ja asumista sekd muita kilpailijan vapaasti inno-
voitavissa olevia keskustamaisia toimintoja.

Kyseiset toiminnot suositellaan sijoitettaviksi eri toimin-
toja sisaltaviin rakennuksiin tai rakennuskomplekseihin.
Rakennusyksikoissa on kuitenkin huomioitava alueen to-
teutuminen vaiheittain ja kilpailijoiden tulee esittda myos
vaiheittain toteuttamisen suunnitelma.

Alueelle osoitettavan uuden rakentamisen kokonaisker-
rosalana suosituksena on n. 100- 120 000 kerrosnelio-
metrin laajuus, jonka jakautuminen eri toimintoihin ja
alueelle on kilpailijoiden paatettavissa. Kyseinen nelio-
maara ei koske katu- ja ratatasojen alle sijoittuvia tiloja,
joiden kokonaismaara on kilpailijoiden ratkaistavissa. Mi-
toituslukuun ei ole laskettu mukaan kilpailualueelle sijoit-
tuvia jo suunniteltuja hankkeita.

Kilpailijoiden tulee huomioida suojeltavat ja kilpailuohjel-
massa sdastettavaksi osoitetut rakennukset seka alueelle
suunnitellut ja toteutumassa olevat hankkeet. Muuten
uusi rakentaminen voidaan esittad kilpailuehdotuksessa

vapaasti eri tonteille ja niitd yhdistellen. Rakentamista
voidaan lisdksi osoittaa ratapihan paalle seka alle. Ratapi-
han alle ja paalle sijoitettavissa rakennuksissa tulee huo-
mioida ratapihaa koskevat suunnitteluohjeet.

Rakennusten korkeusasemat ja kerrosluvut ovat kilpaili-
joiden ratkaistavissa ja yksi keskeinen osa kilpailun kau-
punkikuvallista suunnittelutehtavaa.

Alueen suunnittelussa tulee noudattaa energiatehokkuu-
den ja kestavan kehityksen mukaisia periaatteita.

ASEMAKESKUS

Asemakeskusratkaisun tulee tukeutua olemassa olevaan
rautatieasemaan sekd laajentaa ja tdydentaa sen toimin-
nallista ja tilallista kokonaisuutta. Asemakeskuksen sisa-
tilojen osalta ei edellyteta yksityiskohtaista tilakohtaista
suunnittelua, vaan eri toimintojen ja tilaryhmien sijoit-
tumisen ratkaisua ja toimintojen keskinaisia yhteyksia ja
liittymista ymparoiviin kaupunkitiloihin ja rakennuksiin.

Uusina tiloina asemakeskukseen tulee sijoittaa linja-au-
tojen kaukoliikenteen asiakastilat sekd pakettirahtilii-
kenteen palvelu- ja kdsittelytilat. Lisaksi asemalle tulee
sijoittaa lentoliikenteen check-in palvelut. Linja-auto-
terminaalin viitesuunnitelmavaihtoehdot on esitetty
Asemakeskuksen liikenteellisessd konseptissa. Paketti-
rahtitilojen suunnitteluun liittyva selvitys on kilpailun lii-
teaineistona n:o 10e.

RATAPIHA

Henkildratapihalle toteutetaan kolmas valilaituri. Laituri-
raiteiden maard nousee nykyisesta viidestd seitsemaan.
Uusi valilaituri sijoittuu nykyisten raiteiden 006 ja 008
valiin. Raiteen 008 ja Ratapihankadun véliin rakennetaan
yksi ohitusraide. Laitureille on jarjestettava porras- ja his-
siyhteydet. Matkakeskustunnelin rakenteissa on varaus
kolmannen valilaiturin hissille ja liukuportaalle. Ratapihan
valilaiturin tavoitteena on mitoituspituus 300m. Laiturien
kattamisen tavan ja maaran arviointi on osa kilpailuteh-
tavaa.

Siltojen, kansien ja radan ylittdvien rakennusten ja ra-
kennelmien alla olevan vapaa-aukon on oltava sahkora-
tamadraysten mukainen. Ratapihaa koskevat mitoitus-
ohjeet sekd ratapihan rakentamisen perustamiskohtia
kasitteleva kartta on esitetty Ratapihan rakennettavuus-
selvityksessa, joka on kilpailun liiteasiakirja n:o 10d.

- Tampereen ASEMAKESKUKSEN ideakilpailu -
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LIIKENNE

Eri kulkumuotojen reittien ja pysakkien suunnittelu
alueella on toteutettava asemakeskuksen palvelukon-
septin ehdoilla siten, ettd edelld mainitut hyvin saavu-
tettavissa olevat asiakaspinnat seka joustavat ja toimivat
matkaketjut toteutuvat. Lisdksi liikenneratkaisujen tulee
toteuttaa keskustan liikenneverkkosuunnitelman tavoit-
teita ja maariteltyja tavoiteliikenneverkkoja.

Asemakeskuksen alueella tulee ottaa huomioon rautatie-
liikenteen vaatimukset, kaukoliikenteen linja-autoaseman
sijoittaminen alueelle ja liikenndinnin tilantarve, rahti-
palvelujen sijoittaminen linja-autoaseman yhteyteen,
Hameenkadun joukkoliikenteen kadytavan liikenndinti,
jalankulkuyhteydet alueella ja sen lapi, pyorailyliikenne
asemalle ja sen ldpi, pyorailypysakdinnin sijoittaminen
alueelle, keskustan autoliikenteen verkko ja maanalainen
pysakointiverkosto, taksiliikenne sekad alueen huoltolii-
kenne.

Junaliikenteen osalta noudatetaan ratapihan suunnitte-
luohjeita.

Kaukoliikenteen linja-auto-aseman ratkaisua on tutkittu
Asemakeskuksen liikenteellisessa konseptissa. Liikenne-
konseptissa on esitetty bussi- ja rahtiliikenteen suunnitte-
luperiaatteita seka tutkittu kaksi alustavaa sijoitusvaihto-
ehtoa seka esitetty niihin liittyva toteutettavuusarviointi.
Viitesuunnitelmien ratkaisuja voi kdyttaa joko sellaisenaan
tai muokattuna kilpailuehdotuksissa. Kilpailijat voivat eh-
dottaa myos kokonaan uusia ratkaisuja linja-autoaseman
ratkaisuksi. Liikennekonseptin arviointeja kannattaa hyo-
dyntda vaihtoehtoisia ratkaisuja suunniteltaessa. Liiken-
nekonsepti on kilpailun liiteasiakirja n:o 10.

Paikallinen joukkoliikennekdytdva sijoittuu Hameenka-
tu-ltsendisyydenkatu —akselille, jossa liikenndivat seka
kaupunkiratikka ettd paikallinen ja seudullinen bussilii-
kenne. Hdmeenkatu osoitetaan jatkossa ainoastaan jouk-
koliikenteen kayttoon seka jalankulku- ja pyorailykaduksi.
ltsendisyydenkadun autoliikenne ohjataan Rautatienka-
dulle, joka on osa keskustan kiertdvaa kehaa.

Eri liikennemuotojen runsaudesta huolimatta Asema-
keskuksen aluetta tulee suunnitella ensisijaisesti jalan-
kulkuymparistona. Alueelle ja sen halki on suunniteltava
hyvat kavely- ja pyordily-yhteydet. Erityisesti tavoitteena
on |6ytda uusia ratapihan itad- ja lansipuolen yhdistavia
kulkureitteja. Pyordilijoille tulee suunnitella aseman mo-
lemmille puolille tai ratapihan alle laaja asemakeskuksen
pyorapysakointi.

Alueelle tulee suunnitella lisda keskitettyja pysakointilai-
toksia, joihin uusien rakennuksien pysakdinti sijoitetaan.
Suunnittelun ohjenuorana voi kayttdaa Tampereen ydin-
keskustan maanalaisenpysakdéinnin ja huollon yleissuun-
nitelmassa esitettyja alustavia sijoitussuunnitelmia tar-
kastelualueella. Maanalainen pysakdinti sijoittuu n. +61.0
korkeuteen eli huomattavasti rakennusten kellarikerrok-
sia syvemmalle alueen kallioperdan. Siten ratkaisuilla ei
ole suoria sijainnillisia esteitd suhteessa maanpaallisiin
ratkaisuihin.

Alueen sijoittuminen eri lilkkennemuotojen solmukohdas-
sa mahdollistaa alueen kehittdmisen joukkoliikenne- ja
kavelypainotteisena alueena. Pysdkointimitoitus on siten
muuta keskusta-aluetta huomattavasti pienempi.

Alueen huoltoliikenne on pyrittava integroimaan mahdol-
lisimman paljon pysakdintiluolien ja —laitosten yhteyteen
ja kdyttdmaan samoja sisddnajoyhteyksia.

Takseille on varattava molemmin puolin ratapihaa sujuva
asiakkaiden nouto- ja jattopaikka sekd huomioitava tila-
tarve odottaville ajoneuvoille.

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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Suunnitelmaehdotusten arvioinnissa tullaan painotta-
maan kilpailuohjelmassa esitettyjen tavoitteiden ja ohjei-
den huomioon ottamista kilpailuehdotuksissa. Arviointi-
perusteina ovat seuraavat nakokulmat:

Toiminnallinen kokonaisuus:
- toimiva asemakeskuskonsepti eli asemakeskuk-
sen toimivuus asiakkaan, alueen eri toimijoiden ja
liikenteen nakokulmista
- maankayton toimintojen ja liikkenteen tilojen in-
tegrointi viihtyisasti ja turvallisesti
- asemakeskuksen alue monipuolisena ja aktiivi-
sena urbaanina ymparistona
- asemakeskuksen ratkaisu, joka yhdistda ratapi-
han erottamat kaupunginosat seka tarjoaa luonte-
vat yhteydet niiden vilille

Kaupunkikuvallinen ja arkkitehtoninen kokonaisuus:
- uudisrakentamisen sovittaminen arvokkaaseen
rakennettuun kulttuuriymparistéon sekd ratapi-
han alueen uusiin rakennushankkeisiin
- sovittamisen lisdksi oman selkedn ja tunnistet-
tavan identiteetin luominen asemakeskukselle ja
sen rakennuksille ratapihan molemmin puolin

Toteutettavuus:
- toiminnallisen kokonaisuuden toteutettavuus
kiinteistoliiketoiminnan nakokulmasta seka arkki-
tehtonisen ratkaisun toteutettavuus rakennuskus-
tannusten nakdkulmasta

Ideakilpailun luonteen vuoksi arvioinnissa korostuu myos
ehdotusten kehityskelpoisuus. Ratkaisun kokonaisuuteen
liittyvia toiminnallisia, kaupunkikuvallisia ja arkkitehtoni-
sia arvoja pidetddan merkittavampana kuin yksityiskohtien
tai osaratkaisujen virheetonta ratkaisua. Ehdotetuissa
ratkaisuissa on kuitenkin tahdattava niiden toteuttamis-
kelpoisuuteen.

KILPAILUN KYSYMYKSET

Kilpailuvaiheessa kilpailuun valitut voivat esittdaa kilpai-
luun liittyvia kysymyksia sahkopostitse projektisinteeri
Tarja Kaasalaiselta osoitteella etunimi.sukunimi@tam-
pere.fi 7.4.2014 asti. Vastaukset esitettyihin kysymyksiin
julkaistaan Tampereen kaupungin verkkosivulla:

www.tampere.fi/travelandservicecenter

KILPAILUN RATKAISEMINEN

Kilpailuaika on 17.3.-27.6.2014. Kilpailuehdotusten ar-
viointi suoritetaan siten, etta kilpailutulokset ja arviointi-
poytdkirja julkaistaan 1.10.2014.

KILPAILUPALKKIO JA EHDOTUSTEN KAYTTO-OIKEUS
Kilpailupalkkion suuruus on 80 000 € / kilpailija.

Kilpailun jarjestdjalla on omistusoikeus kilpailutéihin ja
oikeus kayttaa kilpailutdiden aiheita ja ajatuksia hyvak-
seen sekd oikeus muunnella ja yhdistella niita. Kilpailun
jarjestajalla on oikeus julkaista kuvia kilpailutoista. Kilpai-
lijat sailyttavat tekijanoikeuden ehdotuksiinsa edella mai-
nituin rajauksin. Kilpailijalla on oikeus kayttda kilpailua
referenssindan. Kilpailijat sitoutuvat ilmoittautuessaan
noudattamaan kilpailusaantoa ja kilpailuohjelman saan-
toja.

KILPAILUEHDOTUSTEN MAARA

Kilpailuehdotuksia jatetdaan 1 / kilpailija. Kilpailun jarjes-
tajat eivat vakuuta kilpailuehdotuksia. Ehdotuksia ei pa-
lauteta kilpailijoille.

- Tampereen ASEMAKESKUKSEN ideakilpailu -
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VAADITTAVAT ASIAKIRJAT
Kilpailuehdotusten tulee sisdltda seuraavat asiakirjat:

Suunnitelman selostus, joka sisaltaa:
- ratkaisun vyleiskuvauksen, mika on asemakes-
kuksen perusratkaisu, miten ja mitka toiminnat on
sijoitettu alueelle, mikd on ehdotuksen kaupunki-
kuvallinen ja arkkitehtoninen idea
- laskelman alueelle sijoitettujen toimintojen pin-
ta-aloista ja niidenjakautumisesta rakennuksiin
seka ndihin liittyvan rakennuskustannuslaskelman
(ohje kustannuslaskennasta toimitetaan valituille
kilpailijoille muun liitemateriaalin yhteydessa)
- selostuksen ehdotuksen toteutettavuuden pe-
rusteista kiinteistéliiketoiminnan nakdkulmasta
- suunnitelmaselostus esitetdan pystysuuntaisille
A4d-kokoiselle arkeille laadittuna tiiviind tekstiku-
vauksena

Piirustukset:
- kaupunkirakennekaavio 1:4000, jossa raken-
nukset esitetadn mustalla, avoin kaupunkitila val-
koisena
- yleissuunnitelmakartta 1:1000, jossa esitetdan
uusi rakentaminen ja sen liittyminen ympéaroivaan
kaupunkirakenteeseen seka piha-alueet ja katulin-
jaukset
- yleissuunnitelmakartta 1:1000 asemakeskuksen
kohdalta leikattuna radan alittavalta tasolta, radan
tasolta sekd radan ylittavalta tasolta seka muilta
ratkaisun kannalta oleellisilta korkeustasoilta
- liilkennekaavio 1:2500, jossa esitetdan kaukolii-
kenteen ajoreitti, jalankulun ja kevyen liikenteen
reitit seka niiden liittyminen liikenneverkkoon
- alueleikkaukset 1:500-1:1000 ratkaisun kan-
nal-ta keskeisiltd ratapihan poikkisuuntaisesti
- aluejulkisivut 1:1000 Rautatienkadulta, Ratapi-
hankatu ja ratapihalta
- vaiheittainen toteuttamisen kaavio 1:4000
- perspektiivikuvia ehdotuksen kannalta keskei-
sistd nakymista
- vapaavalintaisesti muita ehdotusta havainnollis-
tavia piirustuksia: esimerkiksi kaaviot tai 3D-kaa-
viot ratkaisun pdaperiaatteista

- Lisaksi kilpailuehdotuksesta laaditaan digitaali-
nen 3D-massamalli, jossa suunnitellut rakennuk-
set sijoitetaan liiteasiakiroissa annettuun kaupun-
kimalliin

Kilpailuehdotuksien esitystapa:
- piirustukset esitetdadn pystysuuntaisilla jaykilla
alustoilla, koko 700mm x 1000mm, joita saa olla
enintdan 8 kappaletta
- plansseihin kiinnitetdadn myds selostuksen tiivis-
telmd, jonka pituus on enintadn kaksi A4-arkkia
- ehdotuksista tulostetaan mukaan plansseista
A3-kokoiset paperipienenndkset
- ehdotuksiin liitetdadn CD/DVD tai muistitikku,
joka sisaltda ehdotuksen selostuksen, A3-kokoiset
pdf-planssit (300dpi) sekd ehdotuksen kannalta
keskeisen perspektiivikuvan jpg-tiedostona (300
dpi).
- A4d-kokoinen selostus liitetddn mukaan myos
erillisena paperitulosteena

Kilpailuehdotusten laadintakieli on englanti. Kilpailussa
noudatetaan kilpailusalaisuutta: kilpailuehdotuksen jo-
kainen asiakirja on varustettava nimimerkilla. Sahkdisista
dokumenteista kilpailijoiden tulee poistaa kaikki tekijaan
viittaavat tunnistetiedot. Kilpailuehdotukseen liitetdan
suljettu nimimerkilla varustettu lapinakymatdn kirjekuo-
ri, jossa on sisalld ehdotuksen tekijéiden tiedot. Kilpailu-
salaisuutta noudatetaan siihen asti, kun tuomaristo on
tehnyt paatdksensa.

ASIAKIRJIOJEN SISAANJATTO

Kilpailuehdotukset toimitetaan Tampereen kaupungin
kirjaamoon viimeistaan 27.6.2014 klo 15.00 Suomen ai-
kaa. My0s postitse tai muun lahetyspalvelun toimittamat
hakemukset pitaa olla perilld viimeistdan ko. maaraaikaan
mennessa. Myohastyneitd kilpailuehdotuksia ei oteta
huomioon. Kilpailuehdotukset jatetdan osoitteeseen:

Tampereen kaupunki
Kirjaamo
Puutarhakatu 6

PL 487

33101 Tampere

Kilpailuehdotuksiin merkitddn nimimerkki seka tunnus
"ASEMAKESKUS, Dno TRE:/8129/02.07.01/2013"

- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -
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- Kilpailusddnnat ja kilpailuohjelma -







4 Kilpailun li

iteasiakirjat

SUUNNITTELUAINEISTOT

ASIAKIRJA

1. Pohjakartta

2. Kilpailualuekartta

3. Kilpailualuekartta,
esityspohja

4. Osoitekartta

5. Kuvakartta

6. Kaupunkimalli

7. Rakennuspiirrokset

8. Aluejulkisivut,
esityspohja

9. Valokuvia

ASIAKIRJAN KUVAUS

Keskusta-alue n. 2 x 2 km
Dwg

Kilpailualueen rajaus pohjakartalla
Pdf

Rajattu pohjakartta ehdotusten yhteismitallista
laatimista ja arviointia varten
Dwg ja pdf 1:5000

Keskustan osoite- ja turistikartta
Pdf 1:10 000

Keskusta-alueen kuvitettu kartta 2013
pdf

3D-kaupunkimalli
Dwg

Kilpailualueen olennaisten rakennusten
pohjapiirrokset, dwg

Kilpailualueelta koostetut aluejulkisivut
ehdotusten yhteismitallista laatimista ja
arviointia varten

Dwg ja jpg

Nakyma- ja viistokuvia alueelta

Jpg, panorama-jpg

ALUETTA KOSKEVAT SUUNNITELMAT JA SELVITYKSET

ASIAKIRJA

10. Asemakeskusraportti

Asemakeskusraportin liitteet
(10a-10e)

11. Viiden tédhden keskusta
12. Liikenneverkko-
suunnitelma, TAKLI

13. New Vision for Tulli

14. Ratapihankadun yleis-
suunnitelma

15. Kansi ja Areena

16. Ratapihankadun
korttelien asemakaava

17. Morkun aukion yleis-
suunnitelma

18. Tammelan
yleissuunnitelma

19 Tornihotellin asemakaava

20. Rastin korttelin
asemakaava

21. Pysdkdintisuunnitelmat

ASIAKIRJAN KUVAUS

Asemakeskuksen liikenteellinen
konsepti

Liite 1: Liikenneverkkokartat

Liite 2: Suunnitelmakartat

Liite 3: Kalliopintakartat

Liite 4: Henkiloratapihan rakennettavuusselvitys
Liite 5: Linja-autoliikenteen pakettirahdin
tulevaisuusselvitys

Keskustan kehittamisohjelma,
englanninkielinen

Englanninkielinen lyhennelma
Tullin alueen kehittdmissuunnitelma

Kartta

Havainnekuvakartta, illustraatio ja 3D-kaupunkimalli

Havainnekuvakartta, illustraatio ja 3D-kaupunkimalli

Havainnekuvakartta ja illustraatio

Havainnekuvakartta

Havainnekuvakartta, illustraatio ja 3D-kaupunkimalli

Havainnekuvakartta, illustraatio ja 3D-kaupunkimalli

Koostekartta

Liiteasiakirjat lahetetaan kilpailuun valituille kilpailijoille.
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