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Demiryollarinin

VIL 1825.. Eylul ayinin 175i, cumartesi
*glnd... Yeni dosenmis raylarin arasin-
dan eli bayrakh bir atlet hizla kosmakta,
bir lokomotif, homurtulu ve iniltili soluk-
larla bu atleti takip etmektedir. Yollar bo-
yuna dizilen binlerce merakh, son hizla
yol aldi§i halde atlete bir tirli yetise-
meyen bir acayip makineyi hayret ve sas-
kinhkla izlemektedir. )

Onde kosan eli bayrakli atlet, Ingiltere’
de ilk defa icat edilen yolcu treninin ile-
rideki sehirlere gelmekte oldugunu mijde-
leyecektir.

Iste, Ingiltere’de ilk defa yurtulen ve
icinde bazi yolcularla hayvanlari tasiyan
bu tren, hizli kosan bir insana bile ye-
tisemiyordu.

Ingiltere’de ilk defa buharla yuritilen
bu ilkel trene gelinceye kadar insanoglu,
{Uzylllar boyu ugsuz bucaksiz mesafeler

arsisinda gucstiz kaldi. Ordularini asir-
mak, uluslararasi iliskileri siklastirmak,
Urtnlerini ve ham maddelerini nakletmek
icin yelkenlerini sisirecek riizgardan, bey-
girin ve devenin gicinden medet umdu.
Ve cok zaman sonsuzluklari adim adim
asmak zorunda kald). Kanuni, Ikinci Se-
ferinde ordularini Istanbul’dan Marma-
ris’e 41 ginde asirabildi. Kéyld, trenin ya-
rim saatte vardi§i pazara, sirtindaki yuk-
le 15 giinde ulasabildi. Posta tatarlari, en
hayati haberleri ulastirabilmek i¢in gin-
lerce at kosturdu.

iLK RAYLAR

Insanoglu mesafeler agabilmek igin yiz-
yillar boyu tabiatla bogusa bogusa 1800
yilma kadar geldi.

Demiryolunu meydana getiren raylar da
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Tarihi

Yazan: Sadi Borak

onemli bir eligme_ge?irmigtir. Ik ray
Vivian adinda bir Ingiliz muhendisi du-
is([]nm[]gti]r. Bu zat, 1802 yilinda ug¢ uca
oydugu agac direklerin icini boydan boya
oyarak maden ocaklarindaki komur ara-
balarini bu oyuklarda yuratmdastir. Mu-
hendis, dort yil sonra bu raylari gelis-
tirmis, aga¢ direkleri yerine dékme cubuk-
lar, 1808 yilinda da demir ray kullanmaya
baglamistir. Bu raylar UGzerindeki arac-
lar hayvanlarla cekiliyor ve ray araglarin
hareketinde kolayliklar sagliyordu.
Raylarin bu gelismesine paralel olarak
bir yandan da buharli makinelerde iler-
lemeler kaydedilmistir: Ingiltere’de Ja-
mes Watt 1769'da buhar makinesini gelis-
tirmistir. Trevithck de ilk demiryolu lo-
komotifini 1804 yilinda yapmak suretiyle
bu gelismeleri tamamlamistir.

TRENIN BABASI

Trevithckten sonra buglnki demiryol-
larinin  kurulusunda George Stephenson
adindaki Ingiliz mihendisinin blylk payi
olmustur. Trenin babasi sayilan Stephen-
son, bu basariya ulagincaya kadar buyik
{nuhalefetlerle ve zorluklarla karsilasmis-
Ir.

ilk olarak 1821 yilinda, Darlington -
Stokton arasinda atla cekilen vagonlarla
yapilacak nakliyat icin Ingiltere parla-
mentosu demiryolu imtiyazi vermistir.
Demiryolu miihendisliine de George Ste-
phenson'u atamistir. Stephenson, at yeri-
ne lokomotif kullaniimasini ileri sirunce
arlamentoda gurdltala tartismalar bas-
amistir. Hattd Uyelerden biri su garip be-
yanda bulunmustur:

«Trenin hizi saatte 7 - 8 kilometreyi ge-
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¢cemez. Kuvvetli bir riizgar eserse treni ge-
ri iter. Lokomotifin 6nune veya arkasina
cikan hayvanlar da ezilir. Lokomotif ya-
pthirsa, demiryollari boyunca parmaklik-
lar cekmek gerekecektir. Bltun bu sebep-
ler dolayisiyle lokomotif kullaniimasina
siddetle itiraz ediyor ve teklifin geri alin-
masini istiyorum.»

Bu acayip itiraza kulak asan olmamis,
Stephenson calismalarina devam etmistir.
Boylece Ingiltere’de ilk defa insan nakle-
den tren 15 eylul 1825 tarihinde Darling-
ton’dan hareket etmif(tir; Onlinde de muj-
deci bir atlet kosarak.

Heniz insan hizini asamayan bu ilk tren-
den sonra demiryolculuk hizla ilerlemis,
Amerika'da Best Frand, Fransa'da Marc
Sequin adindaki muhendisler de bu gelis-
meleri hizlandirmistir.

FRANSADA iLK TREN

Fransa'da ilk trenin islemeye basladigi
1837 yilina kadar en hizli nakil araci bey-
gir ve araba idi. Ayni yihn 24 agusto-
sunda Paris ile Saint - Germain arasinda
isleyecek demiryolunun acihis téreni ilan
edilince bitun Paris halki téren yerine
kostu. Halk itisip kakisarak, bu acayip
nakil aracini gormeye calistyordu, ince
uzun bacali bir lokomotif ye ardinda bric-
ka arabalarina benzeyen 6 vagon... Halk,

Mersin’den Samsun’a giden ilk tren. Bu resim 20 ekim 1932de Kayseri

bu garip lokomotifin nasil ylriyecegini,
bu 6 vagonu nasil cekecegini ve hele, bu
vagonlara binmek cesaretini kimlerin gos-
terecegini merakla bekliyordu.

Birden bir alkistir koptu... Fransiz Kra-
licesi, vagonlara dogru yurlyordu. Halk,
ilk trenin bu ilk yolcusunu cilginca alkis-
ladi. Kraliceden cesaret alan bazi kadinlar
da vagonlara Ut§[]§t'u. Ve tren derin derin
soluyarak, etrafa buharlar sacarak kulak-
larda ¢m ¢in 6ten duduk sesleri arasinda
hareket etti.

Bu trenin hizi saatte ancak 32 kilomet-
reydi. Birka¢ cift at kosulu arabaninkin-
den pek de ustun olmayan bu hiz igin o
devrin UnlU tarihgisi Thiers su beyanatta
bulunmustur:

«Bu hiz simendifer icin en son basa-
maktir. Tren icin bu duvari asmak asla
mimkin degildir. Onun igin bu yeni icat
makine, ancak kisa yolculuklarda yararli
olabilir.»

Zaman, bu unli tarihgi&/i yaniltti. Oto-
bislere, minibuslere, ucaklara ve jetlere
ragmen tren, O6nemini hald koruyan ve
kabul ettiren bir tasit araci olarak kaldi.

TURKIYEDE iLK
DEMIRYOLU

Tirkiye'de demiryollari tarihine gelin-
ce: Ingiltere’de ilk yolcu trenlerinin dene-

istasyonunda cekilmistir.



mesi yapildigi 1825 yilindan ancak 30 yil
sonra, 1855te memleketimizde de ilk de-
mi(?/olu dosenmesine baslanmistir. Tirki-
ye'de yabanci sirketlerle bu konuda yapi-
lan ilk goriasmelere 1836 yilinda baslan-
misti. Gorlismeler, cesitli sebepler yuzin-
den kesintiye ugraya ugraya 17 yil sir-
mustar.

Turkiye topraklarina ilk dosenen ray,
Haydarpasa’dan Fenerbahceye kadar fin-
gilizler tarafindan uzatilmis olan hattir.
Kirim Harbi’nde mittefikimiz olan Ingi-
liz ve Fransizlar, bu savas zaferle sonug-
landiktan sonra, ticaret ve siyaset alanin-
da(%/urdumuzda blyuk bir nufuz saglamis-
lardir. Bu ilk ray, iste bu ittifakm ve bu
nifuzun bir hatirasidir.

Bu mahalli ve sembolik rayin dosenme-
sini saymazsak, yurdumuzda demiryollari-
na Onem verilmesi 1854te yayimlanan
Tanzimat programiyle baslar. Bu tarihten
sonra, demiryollari birinci plana alinmis,
Rumelinde Cemavoda - Kostence arasin-
daki 66 kilometrelik demiryolu icin ilk
imtiyaz verilmistir. Buglin Romanya suur-
lari icinde olan bu hattin isletmeye acilis
tarihi 4 ekim 1860tir. Bu, demiryolu tari-
himizde tamami isletmeye acilan ilk hat-
tir.

Bu hatti 130 kilometrelik 1zmir - Aydin
hatti takip eder. Hat imtiyazi da 23 ey-
lul 1856 tarihinde 90 yil sdre ile bir Ingi-

liz sirketine verilmistir. Demiryolunun ilk
23 kilometrelik kismi 27 ocak 1860ta is-
letmeye aciimistir.

Bu arada 224 kilometrelik Ruscuk - Var-
na demiryolu imtiyazi 1861'de yine bir In-
Eiliz sirketine verilmis ve bu hattin bir

Ismi 1866'da isletmeye acilmistir.

4 temmuz 1863te de Izmir - Kasaba hat-
tI imtiyazi Edward Price adinda bir Ingi-
liz’e verilmis, G¢ senede hattin 93 kilomet-
relik ilk kismi désenmistir.

Demiryolu dbésenmesine baslandigi ta-
rihten 1866 tarihine kadar Turkiye’de an-
{_:_ak 454 kilometrelik demiryolu désenmis-
ir.

1867 - 1875 yillan arasindaki 8 yillik
uclincl donemde ise Turkiyeyi Avrupa'ya
baglayacak olan demiryollanna birinci
planda yer verilmistir. Fakat bu ddnem-
de de devletin iginde bulundugu mali kriz,
diiydn-1 umumiye denilen dis borg¢lann
yiksekligi ve bu yuzden bitin mali kay-
naklanmizm bir nevi haciz altinda bulun-
mas! devleti yeni imtiyazlar aramaya zor-
lamistir.

1869 yilinda Tirkiyeyi Avrupa'ya bag-
layacak 2000 km.'lik hat igin, 7 nisanda
bir s6zlesme imzalandi. Devletin en buh-
ranli zamaninda cok pahaliya mal olan bu
2.000 kilometrelik demiryolu hattindan bu
gin Turk sinirlan icinde ancak 337 kilo-
metresi kalmistir.

1924te, Ankara mSivas hatti Uzerindeki Asiyozgat istasyonunun agilij toreninde nafia vekili ve
mebuslar.



Samsun - Sivas hattinda 23 agustos 1928'de iflemeye acilan Zile istasyonuna ilk trenin gelifi.

ANADOLU - BAGDAD
DEMIRYOLU

Bu aci tecriibeler bir ibret dersi olmus,
devlet, Anadolu - Bagdad demiryolu igin
kendi guctinden ve kaynaklarindan fayda-
lanma yoluna gitmistir. Bu maksatla Av-
rupa’dan mihendisler getirtilerek 4 eylil
1871 tarihinde bu hattin yapimina bas-
lanmis. 1873'te hattin 91 kilometrelik kis-
mi tamamlanmistir. i

Bu calismalara paralel olarak 1zmir bol-
gesinde de devlet eliyle yapilan Kasaba -
Alasehir hatti 13 mart 18/5 tarihinde islet-
meye acilmistir. Bu hattin uzatilmasi, ma-
Ii zorunluklar yiziinden sonradan vyine
bir yabanci sirkete verilmistir.

41 kilometrelik Mudanya - Bursa hatti
da hikimet tarafindan yapilmistir. Hat-
tin isletmeye acilis térenine Fransa’dan ge-
len davetliler arasinda Le Figaro gazetesi
yazarlarindan Emil Berre de katiimistir.
Sonradan ayni gazetede bu geziye ait ha-
tiralarini yayinlayan yazar, kadinlara mah-
sus vagonlardaki kafeslere karsi duydugu
hayreti bilhassa belirtmistir.

Demiryolu tarihimizin dordiinct 1876 -
1888 devresi pek verimli olmamistir. Buna
bir «duraklama donemi» de diyebiliriz.
Bununla beraber Turk, Ingiliz ve Fransiz
sermayeli 68 kilometrelik Mersin - Adana
hattinin insasi bu devreye rastlar. l1zmit -

Adana hattinin imtiyazinin bir Fransiz’a
verilmesi de bu devre igindedir.

1889 - 1898 arasinda on alt1 imtiyaz ve-
rilmis, Anadolu Demiryollari Sirketi ku-
rulmustur. Yurt icine dogru uzanan de-
miryollarinin yapimi baslamistir.

1899 - 1914 yillari arasina rastlayan dev-
rede kesif bir faaliyet gorulir. Bu done-
min en Onemli tesebbisi 21 arahik 1902
tarihinde imtiyazi verilen 1597 kilometre-
lik Bagdad hattidir.

Yine bu devrede hiikiimetin basardigi
6nemli tesebbdiislerden biri de Hicaz hat-
tidir. Bu hattin tamamlanmasi uzerine
Medine'ye ilk tren 19 agustos 1908 tarihin-
de ulasmistir. Soma - Bandirma hatti da
1912 yili temmuzunda islemege acildr.

1914 - 18 Birinci Diinya Harbi dénemin-
de demiryollanmiz askeri tasitlar igin
devlet emrine verilmis, hat insasinda
onemli bir faaliyet gorulmemistir. Devle-
te milyonlarca altina mal olan demiryolla-
nmizin pek cogu bu savas sonunda millf
sinirlarimiz dl?lnda kalmistir.

Turkiye'de ilk demiryolu hattinin islet-
meye acildi§i 1860 yilindan, 1922 yili so-
nuna kadar 62 yil icinde sadece 4.000 ki-
lometrelik bir sebeke kurulabilmistir.
(«Eyélat-1 mimtaze» denen vilayetlerimiz
hari¢). Cumhuriyet devrinde yapilan de-
miryollarinin uzunlugu ise 3960 km.'dir.
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Kayseri - Ulukisla yolunun agilis hazirliklarindan bir safha.

BURSA - MUDANYA HATTI
ISLETMEYE NASIL ACILDI?

Hatlarin acihsinda hazir bu-
lunan Le Figaro gazetesi muha-
biri Emile Berre toreni soyle
anlatiyor:

«.. Mudanya sancaklarla donatiimis-
tl. Her tarafta ay-yildizli Turk bayrak-
lar1 dalgalaniyordu. Bitiin kasaba, bi-
zi karsilamak icin sahile toplanmisti.
Biraz otede parlak yesil boyalara bo-
yanmis yeni hat vagonlari dizilmisti.
Mudanya sanki bastan basa yeni elbi-
seler giymis gibiydi.

«Bizl evvelad demiryolu mudiru se-
lamladi. Ote tarafta bir bolik Turk as-
keri, siddetli, sicaa aldirmaksizm se-
[am duruyordu. Halk yeni vagonlara
bindi. Bu vagonlar pek hafif ve hava-
dardi. Burada en fazla hayretimizi ce-
ken cihet, bazi vagonlarin pencereleri-
nin kafesli olmasiydi. Bu da Tuirk ha-
nimlarina mahsusmus.

«Birden kulaklarimiza garip bir ses
geldi. Dikkat ettik, deniz ortasinda bir
boru calintyordu. Meger bu, sefirimi-
zin vapurdan sandala inisi dolayisiyle
merasim borusu imis.

«Bu bir bucguk saatlik yol hep cen-
net bahgesi gibi devam etmektedir. Bi-
zi her yerde Kkarsiladilar. Kalabalik
icinde gunesten bakira calan kirmizi
vicutlu, siyah sach ve siyah gozl, kir-
mizi fesli cocuklar bizi durmadan al-
kisliyordu. Bazilar ellerinde birer tes-
ti, su tasiyorlardi. Bu sular taze, lez-
zetli ve tarif olunamiyacak Tcadar ucuz-
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du. Cok yerde bardak bulamadigimiz
icin adi magsrapalarda su igcmek zorun-

a kahyorduk. Bu sirada aramizda bu-
lunan Parisli bir genc¢ kadin, yol ¢an-
tasindan ¢ikardi§i teneke sekerleme ku-
tusundaki sekerleri bir k&gida bosalt-
ti ve bu teneke ile suyunu icti. Hem
de kana kana. Sonra «oooh ne guzel-
mis» diye bir hayli methetti.

«Nihayet Bursa sehri bitln %Uzelligi
ve ihtisamiyle gozukti. Bu sehir Ulu-
dag eteginde, yesilikler icinde...
«Bursa Valisi Minir Pasa, vilayet me-
murlariyle birlikte bizi karsiladi. Fran-
sa’nin Bursa konsolosu da yaninday-
di. Tarifi imkénsiz bir kalabalik orta-
sinda durdu. Vali bize: «Hos geldiniz,»
dedi. Duadan sonra, «Padisahim ¢ok ya-
sa,» diye bagirdilar. Sonra, birer ko-
yun tasiyan iri yan bes Bursall meyda-
na cikti.

«Bes kog, ucer ayaklan bagh oldugu
halde —bogazlan demiryolu hatti (ze-
rine tesaduf edecek surette— yan ya-
tmldilar. iri bazulu Bursalllar kemer-
lerinden ¢ikardiklan bicaklarla, kendi-
lerine mahsus dualar okuyup, kurban-
lan Kkestiler. Buttin dikkatimle onlara
bakiyordum. Kurbanlan kesmek husu-
sundaki maharetlerine sastim.

«Buranin manzarasini hi¢ bir sair
dile getiremez. Nilifer cayr burada
fevkalade yesillige gomill “olarak va-
diden ge¢mektedir. 20 km. boyunca
bu dere, zeytin ve dut agaclanyle kapli.

«O gun verilen ziyarette kadinlar pek
azdi. Avrupalllar dahi sayili idi. Sofra
son derece zengindi.»

Taha Toros Arsivi



