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PRICA DUGA 35 GODINA: RIJEKA | ZAGREB SPOJENI AUTOCESTOM

Od ukupno 146,5 km nove prometnice izmedu Zagreba i Rijeke 90 km je u punom,

a 56,5 km u profilu poluautoceste

Izgradnjom i pustanjem u promet dionice
Vrbovsko-Bosiljevo 23. lipnja 2004. godine,
drustvo Autocesta Rijeka-Zagreb d.d. zavrsilo je
pri¢u dugu 35 godina — zavrsena je prva faza
izgradnje autoceste Rijeka-Zagreb. Od ukupno
146,5 km nove prometnice izmedu Zagreba i
Rijeke 90 km je u punom, a 56,5 km u profilu
poluauto-ceste, pa su dva grada spojena na
samo 80 minuta voznje.

Izgradnja autoceste Rijeka-Zagreb zapocela je
pocetkom 70-tih godina proslog stolje¢a kada
Je izgradeno prvih pedesetak kilometara, pa je
10,5 km autoceste izmedu Rijeke i Kikovice
pusteno u promet 1971. godine a 39 km izmedu
Zagreba i Karlovca 1972. godine. Pocetkom
osamdesetih godina proslog stoljeca, tocnije
1982. godine u promet je pustena poluautocesta
Kikovica-Ostrovica u duzini od 7,25 km. Na
nastavak radova na ovom projektu trebalo je
cekati punih petnaest godina. Tek u samostalnoj
Hrvatskoj krajem 90-tih godina proslog stoljeca
u promet je pusteno 30-tak km poluautoceste
izmedu Ostrovice i Kupjaka. Na taj je nacin
sveukupno bilo izgradeno 87 kilometara sto
autoceste, Sto poluautoceste, a za gradnju je
preostalo 60-tak kilometara izmedu Kupjaka i
Karlovca.

Odlukom Vlade Republike Hrvatske u prosincu
1997. godine osnovano je dionicko drustvo
Autocesta Rijeka-Zagreb sa zadatkom da
gospodari do tada izgradenim dionicama, ali i
isto tako da nade financijska sredstva za gradenje
preostalih 60-tak km izmedu Kupjaka i Karlovca.
U prvim godinama po svome osnutku za
financiranje radova na dionici Karlovac-Vukova
Gorica te dijela radova na dionici Kupjak -
Vrbovsko Drustvo se uglavnom oslanjalo na
proracun Republike Hrvatske i kredite domacih
i stranih komercijalnih banaka. Stvaranje
povoljnije politicke klime u Hrvatskoj i
priblizavanje Europi pomoglo je Drustvu da
nastavak gradnje financira kreditima europskih
razvojnih banaka i to: Njemacke razvojne banke
(KfW), Europske investicijske banke (EIB) i
Europske banke za obnovu i razvoj (EBRD). Iz
tih sredstava financirani su preostali radovi na
dionici Kupjak - Vrbovsko (koja je otvorena prosle
godine u duzini od 17 kilometara), radovi na
dionici Vukova Gorica - Bosiljevo (takoder
otvorenoj prosle godine), kao i radovi na dionici
Bosiljevo-Vrbovsko, pustenoj u promet 23. lipnja
ove godine. Krediti su ugovoreni pod osobito
povoljnim uvjetima, s rokom vracanja od 18,

odnosno 20 godina, s pocekom otplate nakon
5 godina i s kamatnom stopom od oko 2,3
posto na godisnjoj razini.

Posljednja dionica Vrbovsko-Bosiljevo duga je
13,89 km i na njoj je Sest znacajnih objekata:
tuneli Rozman Brdo i Veliki Glozac te vijadukti
Hambariste, Zeceve Drage, Osojnik i Severinske

Drage. Ukupna duljina tih
objekata je 3,9 km Sto iznosi
29% duljine cijele dionice.

Inace, na cijeloj autocesti
izmedu Rijeke | Zagreba
izgradeno je ¢ak 13 tunela
(ukupne duljine 10.550
metara), 5 mostova (ukupne
duljine 1.458 metara), 24
vijadukta (ukupne duljine 9.886
metara), 45 podvoznjaka i 26
nadvoznjaka. lzmedu Rijeke i
Zagreba izgradeno je 13
¢vorova koji omoguduju
ukljuc¢ivanje prometa na
autocestu i silazak s nje.
Ukupna vrijednost do sada
izgradene autoceste iznosi 6
milijardi kuna.

ZASTITA OKOLISA
Autocesta je projektirana i gradena po najvisim
ekoloskim standardima:

- zastita voda je rijeSena zatvorenim,
kontroliranim i vodonepropusnim sistemom
kanalizacije;

- provodi se stalna kontrola i pracenje kvalitete
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zraka i meteoroloskih uvjeta duz cijele trase
a pogotovo na objektima;

- zastita od buke na mjestima gdje se cesta
priblizava naseljima;

- postupanje s otpadom;

- zastita flore i faune;

- zatita krajolika;

- plansko ponasanje u incidentnim
situacijama.

Sve to zahtijeva pridrzavanje najvisih ekoloskih
standarda i tijekom odrzavanja ceste jer je
jedino na taj nacin moguce u najvecoj mjeri
zastititi okolis i sve ono sto obitava ili se nalazi
uz autocestu. S obzirom da je Drustvo osnovano
u cilju zatvaranja financijske konstrukcije,
gradenja, gospodarenja i odrzavanja autoceste
Rijeka-Zagreb te njezinih cestovnih i pratecih
usluznih objekata na cestovnom zemljistu,
namjera mu je prema ugovoru o koncesiji u

sljede¢em razdoblju pristupiti pretvaranju
poluautoceste u puni profil autoceste, ¢ime ce
biti jos vise podignuta razina kvalitete usluge
koju Drustvo pruza svojim korisnicima. Drustvo
je vec krenulo u izradu Studije opravdanosti
dogradnje na puni profil dionica autoceste
Rijeka-Zagreb, u skladu sa stabilnom financij-
skom situacijom te postojec¢im financijskim
modelom.

Autocesta Zagreb - Split: sve brze do mora

Do ljeta 2005. godine ostalo je zavrsiti tunel Mala Kapela i dionicu autoceste
Pirovac-Sibenik-Vroplje, pa ¢e Zagreb i Split biti povezani autocestom

Autocesta Zagreb - Split ukupne je duZzine 375
km. Na dijelu od Zagreba do ¢vora Bosiljevo 2,
autocesta prolazi europskim koridorom Vb
(Budimpesta - Zagreb - Rijeka), pa se taj dio
preklapa s autocestom Zagreb - Rijeka. Inter-
regionalni ¢vor Bosiljevo 2 sluzi za razdvajanje
prometa dviju autocesta: autoceste Zagreb -
Split i autoceste Zagreb - Rijeka. Ukupna duzina
dijela autoceste od Zagreba do Bosiljeva iznosi
63 km, a nadleznost nad izgradnjom, odrzava-
njem i upravljanjem ima trgovacko drustvo
Autocesta Rijeka - Zagreb d.d.

Na dijelu autoceste od Bosiljeva do Splita, u
duzini od 312 km, nadleznost nad izgradnjom,
odrzavanjem i upravljanjem ima trgovacko

drustvo Hrvatske autoceste d.o.o. Taj dio
autoceste moze se podijeliti na dva sektora:
sektor Bosiljevo - Sveti Rok i sektor Sveti Rok -
Split. Duzina sektora Bosiljevo - Sveti Rok iznosi
142 km. Sektor zapocinje u ¢voru Bosiljevo 2,
zavrsava u ¢voru Sveti Rok, a podijeljen je na
6 dionica:

Bosiljevo - Josipdol, | =27 km
Josipdol - tunel Mala Kapela (jug),l = 15 km
Tunel Mala Kapela (jug) | =20 km
- Zuta Lokva,

Zuta Lokva - Li¢ko Les¢e, | = 24 km
Li¢cko Les¢e - Li¢ki Osik, | =24 km
Licki Osik - Sveti Rok, | =32 km

Duzina sektora ¢vor Sveti Rok - Dugopolje iznosi
170 km. Sektor zapocinje u ¢voru Sveti Rok,
zavrsava u ¢voru Dugopolje, a podijeljen je na
12 dionica:

Cvor Sv. Rok - tunel Sv. Rok,
Tunel Sv. Rok,

Tunel Sv. Rok - Maslenica,
Maslenica - Zadar 1,
Zadar 1 - Zadar 2,

Zadar 2 - Benkovac,
Benkovac - Pirovac,
Pirovac - Skradin,

Skradin - Sibenik,

Sibenik - Vrpolje,

Vrpolje - Prgomet,
Prgomet - Dugopolje,

]
AR AARARNAARNRERN
SEEEIEEISES =S

[eX=X=Y=X=X=Y=F=X=X B bV

Prema planu gradenja Hrvatskih autocesta d.o.o.
za razdoblje od 2001. do 2005. za autocestu
Zagreb — Split predvideno je ulaganje 13,8
milijardi kuna, a Zagreb i Split trebaju novom
prometnicom u cjelosti biti spojeni u ljeto 2005.
godine. Kako se ostvaruje plan izgradnje i
pustanje u promet pojedinih dionica autoceste
Zagreb -Split?

Mario Crnjak novi
predsjednik Uprave HAC-a

Diplomirani inzenjer grade-
vinarstva Mario Crnjak
imenovan je, slijedom
odluke Vlade Republike
Hrvatske na Skupstini trgo-
vackog drustva Hrvatske
autoceste d.o.o. 30. lipnja
2004. godine, predsjedni-
kom Uprave HAC-a. Na novu duznost dolazi
iz Instituta za gradevinarstvo Hrvatske.

Gospodin Crnjak se godinama bavio
razvojnim cestovnim projektima, a njegova
karijera je vezana poglavito uz grad Osijek.
U bogatoj profesionalnoj biografiji treba
posebice istaknuti funkciju direktora
Poslovnog centra Instituta gradevinarstva
Hrvatske u Osijeku u dva mandata po 4
godine. Od 1999.-2000. bio je ravnatelj
Hrvatske uprave za ceste. Mario Crnjak je
autor brojnih stru¢nih tekstova. Roden je
1949. godine u Trnavi Cabunskoj (Virovitica).

2003. godine planirano je i pusteno u promet
sredinom godine 97 kilometara i to dionice od
Bosiljeva do Male Kapele i od Gornje Ploce do
Zadra 2.

2004. godine planirano je i pusteno u promet
177 kilometara i to dionice od tunela Male
Kapele do Lickog Les¢a i Gornje Ploce, te Zadar
2 - Benkovac - Pirovac i Vrpolje - Prgomet -
Dugopolje. Do kraja lipnja u promet su pustene
sve planirane dionice osim one od Male Kapele
do Lickog Lesca na kojoj su radovi malo zakasnili
najvec¢im dijelom zbog vremenskih neprilika.

2005. godine planirano je pustiti u promet
sredinom godine preostalih 38 kilometara i to
tunel Mala Kapela i dionicu Pirovac-Skradin-
Sibenik-Vrpolje.

Autocesta
Zagreb - Macelj

Do Macelja krajem travnja 2007. godine Autocesta
Zagreb-Macelj, koja po suvremenom oznacavanju
autocesta u Hrvatskoj nosi oznaku A2, dio je
Pyhrnskog cestovnog pravca kojim su visoko
razvijene zemlje sjeverne i zapadne Europe preko
Bavarske, Austrije, Slovenije I Hrvatske povezane
s jugoistocnom Europom i Sredozemljem, a dalje
preko Grcke, Bugarske i Turske s Bliskim istokom.
Ova je autocesta | dio X Paneuropskog prometnog
koridora (Helsinki 1997.god) tj. njegova grana “a”
Graz-Maribor-Zagreb. Duzina Pyhrnskog cestovnog
pravca na podrucju Slovenije i Hrvatske iznosi
ukupno 115,697 km, od ¢ega u Hrvatskoj, od
Zagreba (Jankomir) do Macelja, ukupno 60,011
km. Zagreb je zavrsna tocka Pyhrnskog cestovnog
pravca i velika raskrsnica vise europskih pravaca,
gdje se preko cvorista zagrebacke obilaznice
razdvaja promet u raznim smjerovima.

Od ukupno 60,011 km autoceste Zagreb-Macelj
izgradeno je i pusteno u promet 8,4 km poluauto-
ceste (Jankomir-Zapresi¢) te 33,3 km autoceste
(Zapresic¢-Zabok- Zacretje) Uz ¢voriste Jankomir
izgradena su Cvorista Zapresi¢, Gubasevo i Sv. Kriz
Zacretje, pratedi usluzni objekti Jakovlje i Zacretje,
te ceoni cestarinski prolaz Zapresic. Na izgradenim
dionicama autoceste uveden je otvoreni sustav
naplate.

U nastavku izgradnje autoceste predvida se
izgradnja novih dionica, te neki radovi na vec
izgradenim dionicama. Za dovrsenje autoceste

potrebno je izgraditi ukupno novih 15,65 km

autoceste, te 10,10 km poluautoceste, od cega

oko 3,7 km nove, a 6,4 km kao druga traka na

postojecoj dionici Jankomir-Zapresic¢.

- Dionica A: Jankomir-Zapresi¢ poluautocesta u
duzini od 6,4 km — rok dovrsetka 11/06/2006

- Dionica B: Izgradnja objekta (naplatne postaje)
na postojecoj dionici od Zapresi¢a-do cvora
Krapina - rok dovrsetka 12/12/2005

- Dionica C1: Spoj dosada izgradene autoceste
do Krapine u duzini od 1,42 km ukljucujudi i
¢vor Krapina - rok dovrietka 12/12/2005

- Dionica C2: Krapina-Burmanec poluautocesta
u duzini 3,7 km (priblizno) autocesta u duzini
5,67 km

- Dionica C3: Burmanec-Macelj autocesta u duZini
8,56 km - rok dovrsetka 27/04/2007

Na sjevernoj strani dionice C3 izgradit ce se
medunarodni granicni prijelaz Macelj, koji ¢e biti
smjesten duz zadnjih priblizno 760 m autoceste.
Za uvodenje zatvorenog sustava naplate
predvideno je izgraditi naplatne postaje na svim
|zgraden|m i neizgradenim cvoristima, jednako
kao i ceoni cestarinski prolaz Trako3can.

Promet ponovno raste

Autocesta Zagreb-Macelj jedna je od vaznijih
prometnih poveznica Republike Hrvatske i zemalja
srednje i sjeverne Europe, a granicni prijelaz Macelj
je uz grani¢ne prijelaze Bregana i Pasjak (Rupe)
Jedan od prometno najjacih granic¢nih prijelaza u
Hrvatskoj. U razdoblju prije 1990. godine prosjecni
godisnji dnevni promet (PGDP) na ovom granicnom
prijelazu dosezao je 8 320 vozila. Zbog ratnih
zbivanja u ovom dijelu Europe promet znacajno

opada tako da je u razdoblju od 1991. do 1993.
god. na ovoj autocesti priblizno 2500 do 4350
vozila. Od 1994. godine promet postepeno raste,
tako da PGDP u 2003. godini iznosi priblizno
12.720 vozila na dijelu Zapresi¢-Krapina, odnosno
priblizno 8600 vozila na grani¢nom prijelazu Macelj.

Prosjecni ljetni dnevni promet (PLDP) je oko 60
posto vedi na dijelu Zapresi¢-Krapina, a do 90
posto veci na grani¢nom prijelazu Macelj, tako da
je intenzitet prometa ljeti gotovo jednak cijelom
duzinom autoceste.

Trecina trase tuneli i mostovi

S obzirom na nepovoljni reljef, dosta visoku
naseljenost i izgradenost podrudja, te visoke
prometne zahtjeve neizgradene dionice Jankomir-
Zapresic¢ i Krapina-Macelj obiluju mostovima,
vijaduktima, nadvoznjacima, podvoznjacima i
nuznim prolazima jednako kao i tunelima. Ukupno
gledano, objekti u trupu autoceste i tuneli protezu
se na 30,14 posto duljine dionice Krapina-Macelj.
Upravo takav reljef ¢ini ove dionice jednima od
najskupljih u Hrvatskoj s cijenom gradenja od
priblizno 280 milijuna eura.

Sukladno zahtjevima suvremenog prometa
autocesta ¢e biti opremljena rasvjetom u €voristima,
tunelima i prate¢im usluznim objektima, vertikal-
nom dinamic¢kom signalizacijom, telekomuni-
kacijskim sustavom, prometno informacijskim
sustavom, te odgovaraju¢om opremom u tunelima.

Sedam godina pripreme za nastavak

Koncesijsko drustvo Autocesta Zagreb-Macelj d.o.o.
dobilo je koncesiju za izgradnju, upravljanje i
odrzavanje autoceste temeljem odgovarajucih



