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Varfér forskar ett féorsakringsbolag om trafikskador?

Det som standigt drivit oss pa Folksam
ar en langsiktig vision om ett samhille
dar du som individ ska kunna kdnna
storre trygghet.

Folksams trafiksékerhetsforskare
Malin Cedergren, Maria Krafft,
Anders Hagg, Anders Ydenius,
Sigrun Malm och Anders Kullgren.

Folksam &gs av dig som ar kund hos
oss. Det betyder att var vinst inte
behover ga tillbaka till ndgra aktie-
dgare. Istillet kan vi investera den i
flera olika projekt vars syfte ar att oka
var gemensamma trygghet.

Projekten gar under samlingsnam-
net Motstandskraft och ett av dem ar
var bade nationellt och internationellt
respekterade trafiksékerhetsforskning.

Syftet dr att minska skadorna
Folksam hanterar varje ar cirka

540 000 skador. Det betyder att vi i
vart arbete har tillgang till en stor
samlad kunskap om hur skador upp-
star, hur de kan undvikas, och hur
dess verkningar kan lindras.

Trafikskadorna innebér stora forluster,
for folkhalsan och samhallsekonomin
i allmdnhet och for oss individer 1
synnerhet. Vi pa Folksam vill ur dessa
perspektiv bidra till en forbattring av
trafiksikerheten. Den har rapporten ar
ett exempel pa detta.Vilken bilmodell
du fardas i har en avgbrande betydelse
for vilka konsekvenser en olycka far.
Darfor presenterar vi, for attonde
gingen sedan 1984, fakta om olika
bilmodellers krocksakerhet.






Sa sammanstaller vi rapporten

Rapporten grundar sig pa 76 100 bil-
krockar som intriffat 1994—2002.
Som underlag anvinder vi data fran
tvébilskollisioner. I en tvabilskollision
far bada bilarna dela pa krockvaldet.
Vid denna typ av kollision &r det
framfor allt bilarnas krockegenskaper
och vikt som avgor utfallet. Varken
hur bilarna kérdes innan krocken
eller deras korstriackor paverkar resul-
taten. Nér vi analyserat alla krockar
med en viss bilmodell far vi reda
pa hur stor risken ar att skadas i den
jamfort med Gvriga bilmodeller.
Detta kompletteras med informa-
tion om vilken typ av personskador
som intréffat i varje bilmodell.
Over lang tid har Folksam byggt upp
kunskap om hur stor risk det ar att
olika typer av personskador leder till
invaliditet. Exempelvis ar risken for
bestdende men hogre for en skallskada
jamfort med en revbensfraktur.
Darfor far en bilmodell simre betyg
om antalet skallskador ar hogt i
forhallande till antalet revbensbrott.
I denna rapport har 29 300 skadade
personer foljts upp. Sammanvigt far
man ett matt pa hur stor risken ar att
dodas eller invalidiseras vid en krock
ien given bilmodell.

Risken ar fem ganger storre i

de farligaste bilarna

I tabellen kan du se hur de olika
modellerna har placerat sig nar det
géller formagan att skydda personerna
i bilen. Det skiljer mycket mellan olika
bilmodeller.

I den minst sidkra bilen 16per man
néstan fem ganger sé stor risk att
dodas eller invalidiseras som i den
sdkraste.

I och med att var statistik bygger
péa verkliga olyckor tar det minst
tva till tre ar for en ny bilmodell att
komma med i véra resultat. Darfor
har vi kompletterat med en lista 6ver
nya bilmodeller som inte finns med i
var tabell, men som har utsatts for
krockprov.

Klassificeringen i listan pa sidan 13
bygger pd Euro NCAP:s krockprov.
Dessa ger vardefulla indikationer om
bilarnas skyddande forméga.

Folksams resultat, som utgar fran
verkliga olyckor, ger en mer heltack-
ande bild av bilens sékerhetsniva.

Krocksékerhet och kérsakerhet
Sakerheten i en bil kan delas upp i tva
delar: krocksédkerhet och korsiakerhet.

Med krocksidkerhet menas de
egenskaper hos bilen som ska skydda
vid en krock, det vill siga hur den
ar konstruerad och férekomsten av
sikerhetsdetaljer som bilbdlten och
krockkuddar.

Med korsiakerhet menas de egen-
skaper som minskar risken for att
olyckor intriffar, exempelvis typ av
dick, bromssystem, eventuella anti-
sladdsystem etcetera.

Vara resultat visar enbart krock-
sékerheten.

Fler stérre bilar hotar de mindre
Det ar extra viktigt att studera krock-
sikerheten for de mindre bilarna
eftersom de storsta variationerna i
sikerhet aterfinns bland dem.

I rets rapport dr det gladjande
att se att s pass manga mindre bilar
nar upp till en hog sakerhetsniva.
For tio ar sedan var sdkra bilar alltid
lika med stora och tunga bilmodeller,
men sa ar det inte langre. Dock ar det
fortfarande betydligt lattare att kdpa
en siker bil bland storre bilmodeller.

Nyttan av de mindre bilarnas 6kade
sikerhet riskerar dessvirre att minska
nir forekomsten av sa kallade stads-
jeepar okar. Resultat fran verkliga
olyckor 1 USA visar att dodsrisken
ar 3,4 ganger hogre for personer i en
vanlig personbil i en krock med en
stadsjeep jamfort med att kollidera
med en annan personbil i samma
viktklass.

Trafikforskning pa bredden
Andra viktiga trafiksdkerhetsomra-
den vi arbetar med ar:

¢ Ett av virldens mest avancerade
datainsamlingssystem for studier
av nya tekniska sdkerhetslosningar
i bilar, med indata fran bland
annat “’svarta lador”.

¢ Whiplashskador, dér var forsk-
ning har vickt stor uppmarksam-
het och bidragit till att utveckla
nya tekniska l16sningar.

¢ Sékerhet for barn i bil med bland
annat forskning och utveckling
av bilbarnstolar.






Sa laser du tabellen

Tabellen pa foljande uppslag visar
bilens krocksidkerhet. Som matt visas
risken att fa en skada som leder till
dod eller invaliditet. Den sdkerhetsniva
en bil har fatt kan jamforas med alla
andra bilar i tabellen. Alla resultat ar
relativa och jimfors med genomsnittet

Saab 9-5 sakraste bilen

Folksams utmérkelse 2003 gér till
Saab som med sin modell Saab 9-5
ar den enda bilen som visat en krock-
sdkerhet som dr minst 40% sidkrare
dn medelbilen.

Resultatet géller alla Sedan- och
kombimodeller i Saab 9-5 programmet.

i undersékningen, den sa kallade
medelbilen. Bilarna star i alfabetisk
ordning inom respektive storleksklass.
Folksam rekommenderar bilar fran
den sdkraste, gronmarkerade, gruppen.

Saab 9-5 har visat den ldgsta invalidi-
tetsrisken hittills i var undersdkning.
Den dr dessutom utrustad med ett
speciellt whiplashskydd. I Folksams
undersokning visar Saab 9-5, sam-
manlagt for alla krockriktningar,

ca 20% lagre risk for whiplashskada
an sin foregngare Saab 9o00.




Folksams resultat fran verkliga olyckor

Mindre smabilar

Citroen AX

Ford Fiesta 89-95

Ford KA 97—

Hyundai Accent 95
Hyundai Pony 91-94
Mitsubishi Colt/Lancer 89-92
Mitsubishi Colt/Lancer 92-95
Nissan Micra 83-92
Nissan Micra 93-03

Opel Corsa 83-92

Opel Corsa 93-99
Peugeot 205 84-93
Renault Clio 91-97
Renault Twingo 94-01
Seat Ibiza/Cordoba 93-98
Skoda Felicia 97-01
Suzuki Swift 89-01

Toyota Yaris

VW Polo 82-94

VW Polo 95-01

Storre smabilar
Citroen ZX 92-98
Ford Escort 90-01
Ford Focus 99—
Honda Civic 88-91
Honda Civic 92-95
Hyundai Elantra 96-00
Mazda 323 86-90
Mazda 323 90-95
Mazda 323 96-98
Nissan Sunny 91-95
Nissan Almera 96-99
Opel Astra 91-97
Opel Astra 98-03
Peugeot 309 87-93
Peugeot 306 93-01
Renault 19 89-95
Renault Megane 96-02
Seat Toledo 92-98
Skoda Octavia 97-03
Toyota Corolla 88-92
Toyota Corolla 93-97
Toyota Corolla 98-01
VW Golf/Jetta 84-91
VW Golf/Vento 92-97
VW Golf/Bora 98—

Mellanstora bilar
Audi 80/90 87-94
Audi A4 95-00

BMW 3 83-91

BMW 3 91-97
Citroen Xantia 94-00
Ford Mondeo 93-99
Honda Accord 86-93
Mazda 626 88-92

samre an 15%

samre én 15%

samre an 15%

15% samre

15% samre

15% samre

Den sékerhetsniva en bil har fatt kan jamféras med alla andra bilar i tabellen.

medel

medel

medel

15% battre

15% battre

15% battre

30% battre

30% battre

30% battre



Mellanstora bilar
Mazda 626 92-97
Mercedes 190 83-93
Mercedes C-klass 93-00
Mitsubishi Carisma 96—
Mitsubishi Galant 85-93
Mitsubishi Galant 93-95/96-
Nissan Primera 91-96
Opel Vectra 89-95

Opel Vectra 96-01
Peugeot 405 88-96
Renault Laguna 94-00
Saab 900 79-93

Saab 900 94-97

Saab 9-3 98-02

Toyota Avensis 98-03
Toyota Carina 88-92
Toyota Carina E 92-98
Volvo 440/460

Volvo S40/V40 96-03
VW Passat 89-96

VW Passat 97-03

Stora bilar

Audi 100 92-94/A6 95-97
Audi A6 97-03

BMW 5 88-95

BMW 5 96-03

Citroen XM 90-00

Ford Scorpio 85-98
Mercedes 200/300 86-95
Opel Omega 87-93

Opel Omega 94—
Peugeot 605 90-99

Saab 9000 85-97

Saab 9-5 98-

Toyota Camry 87-91
Toyota Camry 92-96
Volvo 200

Volvo 700/900

Volvo 800/S70/V70 92-00
Volvo S60 00—

Volvo V70 00—

Volvo S80 98-

Minibussar

Chrysler Voyager 88-95/96-00

Ford Galaxy 96—

Mitsubishi Cosmos 88-94

Mitsubishi Space Wagon/Runner 92-95
Seat Alhambra 96—

Toyota Hiace 82-95

Toyota Previa 91-00

VW Caravelle 91—

VW Sharan 96—

Sékraste bilen Minst 40% hdgre sdkerhet &n medelbilen

[ Minst 30% hogre sakerhet an medelbilen
_ Minst 15% hogre sakerhet &n medelbilen

samre an 15%

séamre &n 15%

samre an 15%

©

15% samre medel 15% battre 30% battre
15% samre medel 15% battre 30% battre
15% samre medel 15% battre 30% battre

Minst lika sdker som medelbilen

_ Max 15% lagre sékerhet &n medelbilen
_ Sémre &n gruppen "orange”
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Bilars krocksakerhet har 6kat vasentligt

Bilarnas forméaga att skydda vid krock
har genom aren blivit allt battre.
Bilarnas struktur forbéttras och nya
skyddssystem infors kontinuerligt.
Speciellt under go-talet har flera nya
effektiva skyddssystem, sdsom krock-
kuddar, béltesforstrackare och sido-
krockskydd introducerats. Effekten av
detta kan direkt ldsas ut ur vara studier
av verkliga krockar. Potentialen for
ytterligare sikerhetshojningar verkar
ocksé vara hog.

Resultat fran svarta lador

Folksam har sedan 1992 ett samarbete
med bland annat Toyota dér ett flertal
bilar utrustats med sa kallade svarta
lador som méter krockkrafterna i
krockodgonblicket. Med hjélp av dessa
data har vi kunnat studera skydds-
effekten pa nya sikerhetssystem. Vi
har ocksa kunnat studera skillnaden
i sdkerhet.

mellan nya och gamla bilmodeller.
Jamfor man gamla Toyota-modeller
som introducerades i borjan av go-talet
med dess efterfoljare ser man att
risken att fa en svar skada i frontala
kollisioner har halverats. Vid till exem-
pel 50 km/h &r risken 50% att skadas
svart i de dldre modellerna medan
den dr 25% 1 de nyare. (Se figur 2).

Nagra generella trender

Jamf6r man bilar lanserade mellan
aren 1983-87 med de som lanserades
1998—2002 sa 16per man i de moder-
nare bilarna 70% lagre risk att dodas.
Det innebér i genomsnitt en forbatt-
ring pa mellan 4,5 och 5% per ar.
Under ovanstaende tidsperiod har
risken att invalidiseras minskat med
26% vilket 1 sin tur ger en arlig for-
battring pa mellan 1,5 och 2%.

Den kategori som forbéttrats
mest dr de minsta smébilarna. Under
samma tidsperiod har risken att dédas
eller invalidiseras i kategorin mindre
smébilar minskat med cirka 40%.
Motsvarande siffra for kategorin
stora bilar ar cirka 30%. (Se figur1).
Man kan konstatera att skillnaden

1 sikerhet mellan de sma och stora
bilarna minskar. I de sdkraste smé-
bilarna har man i genomsnitt nistan
lika hog sdkerhet som i de sdkraste
bilarna totalt.

Whiplashskyddet

De skador som stéar for merparten

av de invalidiserande skadorna ar
whiplashskadorna. De senaste aren
har skydd mot dessa borjat lanseras
pad marknaden. De positiva effekterna
av detta har ocksa borjat mérkas for
de vanligaste bilarna.

1 Saabs och Volvos senare modeller
utrustade med whiplashskydd ser vi
en klart lagre risk for whiplashskador
an 1 dess foregingare.
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Krockséakerhet for olika lanseringsar

Mindre smébilar

Stérre smabilar

Mellanstora bilar

Stora bilar

0,4 0,6

, X 0,8 1 1,2 1,4 1,6

Figur 1. Figuren visar risken att f en dédande eller invalidiserande skada vid kollision i bilar lanserade under olika 5-arsperioder.
Alla siffror ar relativa, siffran 1,2 innebér 20% hogre risk &n genomshnittet, 0,8 betyder 20% lagre risk &n genomsnittet.
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= Gamla modeller 92-97 = Nya modeller 97-01 Hastighetséndring i krockégonblicket

Figur 2. Figuren visar risken att skadas vid olika hastighetsandringar i krockégonblicket. Ju hégre hastighet desto stérre risk.
Vid en kollision med en hastighetsandring under 20 km/h ar risken mycket liten att skadas medan narmare 100% skadas vid en hastighetséndring
over 70 km/h. Den som férdas i en ny bilmodell har vid jgmférelse med en aldre bilmodell Iagre risk att skadas vid en given hastighetséndring.
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Euro NCAPs krocktester

Det finns tvd huvudmetoder for att
beddma en bils krocksikerhet;
krocktester eller analyser av verkliga
krockar. I krocktester stravar man
efter att efterlikna kollisioner som
vanligtvis leder till svara skador eller
dodsfall. Krocktester kan av praktiska
och ekonomiska skél endast omfatta
nagra fa typer av krockar i en férut-
bestiamd hastighet.

I studier av verkliga olyckor speglas
personskadorna i alla typer av krockar
och hastigheter och kan darfor ge en
mer heltickande bild av en bils krock-
sikerhet.

Vid analyser av verkliga olyckor tar
det dock ett antal ar att fa tillrackligt
med material for att bedoma siker-
hetsnivan pé en ny bilmodell. Det
medfor att det man som konsument
framfor allt har att studera infor ett
nybilskdp ar resultat fran krocktester.
En viktig skillnad mellan de tva
metoderna ar att resultat fran krock-
prov endast kan anvindas for att
jamfo6ra bilmodeller inom samma
storleksklass. Verklighetsbaserade
data kan daremot ligga till grund for
jamforelser av bilmodeller i olika i
storleksklasser.

Den mest dominerande krocktest-
serien 1 Europa ar Euro NCAP, en

sammanslutning av ett antal europe-
iska trafikmyndigheter och organisa-
tioner inom bilbranschen.

Sedan 1996, da proven startade, har
mer 4n 130 bilmodeller testats. Det
hogsta betyg som kan uppnés dr fem
stjarnor och betyget raknas fram
efter utvardering av en frontalkollison
och en sidokollision. En férdandring
fran 2001 ar att bilmodeller med
biltesvarningssystem premieras med
extra poing.

Om nagon enskild kroppsdel i
provet pavisar en avsevart okad risk
for svéar skada, markeras sista stjirnan
med ett rott diagonalt streck.

De bilmodeller som inte finns med
i Folksams lista pa sidan 8—9, men
som provats i Euro NCAP, redovisas
pa sidan 13.

Verkliga olyckor och krocktester
Vi har ocksa studerat dverensstimmel-
sen mellan resultat frain EuroNCAPs
krocktester och Folksams undersok-
ning av verkliga olyckor. I genomsnitt
minskas risken for dod eller invaliditet
med ca 25% per EuroNCAP-stjarna.
Euro NCAP bedomer for nirva-
rande inte risken for whiplashskada.
Om denna risk inkluderas minskas
risken till endast 7% per stjarna.
Generellt ar Gverensstimmelsen
god men enskilda avvikelser for vissa
bilmodeller finns. Speciellt kinsligt blir
det vid jamforelser mellan bilar vars
vikt kraftigt avviker frAn genomsnittet.
I krocktester far bilens vikt en mycket

liten inverkan pa resultatet, medan
den i verkliga tvabilskollisioner kan
ha en stor inverkan.

Generellt har en tung bil en fordel
pa grund av sin vikt och far darfor
oftast bittre betyg i verkliga olyckor
an i krocktester. Sma bilar ar pa
motsvarande sidtt mer utsatta i verkliga
olyckor. Darfor kan man inte direkt
jamfoéra krocktestresultat mellan bilar
i olika storleksklasser.

Jamf6r man en stor och en liten
bil som i krocktesterna fatt lika antal
stjarnor, kommer den lilla bilen i en
verklig olycka klara sig simre dn
den stora.

Figur 3 visar ett exempel pa hur
sambandet ser ut. En 3-stjarnig bil
i klassen “Stora bilar” kan jamforas
med en 4-stjarnig bil i klassen
“Mellanstora bilar”. Det skiljer
knappt en stjarna per klass, det vill
sdga man behover addera ytterligare
en stjarna for att fa en lika séker bil
i en mindre klass.

Jamforelse mellan Euro NCAPs och Folksams resultat

Folksams resultat

Stora bilar
3 stjarnor i EuroNCAP

Mellanstora bilar Stérre smébilar

4 stjarnor i EuroNCAP

Mindre smébilar

Figur 3. Figuren visar sambandet mellan relativ risk fér dod eller invaliditet och storlek pa bil fér bilar med 3 respektive 4 stjarnor i EuroNCAPs krocktester.



Euro NCAPs resultat fran krocktester

Mindre smabilar
Audi A2 00—
Citroen C3
Citroen Saxo
Daewoo Matiz
Daihatsu Sirion
Fiat Punto 00—
Fiat Punto 94-99
Ford Fiesta 96-02
Ford Fiesta 02—
Honda Logo
Hyundai Atos
MCC Smart

Mini Cooper
Opel Corsa 01—
Opel Meriva 03—
Peugeot 206
Renault Clio 98-
Seat Ibiza 03—
Seat Ibiza 99-02
Skoda Fabia

VW Lupo

VW Polo 02-

Stora smébilar

Audi A3 97-03

Audi TT

Citroen Picasso

Citroen Xsara

Daewoo Lanos -97

Fiat Brava

Honda Civic 01—

Honda Civic 96-00
Honda Civic Stream 01—
Hyundai Accent
Mercedes A

MG TF

Mitsubishi Lancer 96-00
Mitsubishi Space Star 99—
Nissa Almera Tino
Nissan Almera 00—
Opel Zafira

Peugeot 307 02—
Renault Megane 03—
Suzuki Baleno

Toyota Corolla 02—

VW Beetle

Samtliga resultat: www.euroncap.com

Euro NCAP

Euro NCAP

Mellanstora bilar
Audi A4 01-

BMW 3 98-

Chrysler PT Cruiser
Ford Mondeo 01—
Honda Accord
Hyundai Elantra
Mercedes C 01-
Nissan Primera 97-01
Nissan Primera 02—
Opel Vectra 02—
Peugeot 406

Renault Laguna Il 01—
Rover 600

Rover 75

Saab 9-3 02-

Skoda Superb 02—
Subaru Legacy Outback 99—
VW Passat 01—

Stora bilar

Citroen C5
Mercedes E 96-98
Mercedes E 99-01
Mercedes E 02—
Peugeot 607
Toyota Camry 97-01

Jeepar mindre

Honda CR-V 02-

Land Rover Freelander
Mitsubishi Pajero Pinin
Nissan X-Trail

Jeepar storre

BMW X-5

Hyundai Santa Fe

Jeep Cherokee
Mercedes M

Opel Frontera

Range Rover 02—
Suzuki Grand Vitara 99—

Minibuss

Fiat Multipla

Mazda Premacy

Mitsubishi Space Wagon 99—
Nissan Serena

Opel Sintra

Opel Zafira

Peugeot 806

Peugeot 807

Toyota Pic Nic

Euro NCAP

Euro NCAP

Euro NCAP

Euro NCAP

Euro NCAP






Skyddssystem

I en bil finns ett flertal olika skydds-
system med varierande skyddseffekter.
Bilindustrin har varit framgangsrik i
minskandet av dodsfall och svara
skador. Men det finns nigra omraden
som fortfarande utgor ett problem:
whiplashskador, ben- och fotskador,
skall- och brostskador vid sidokolli-
sion samt skador som skyddssystemen
sjilva kan orsaka. Voltningsolyckor
och andra olyckor som orsakats av
att bilen borjat sladda ar en annan
situation da skaderisken ar hog.

Antisladdsystem (ESP)

Folksam har tillsammans med
Viagverket gjort den forsta vetenskap-
liga utviarderingen av ESP, som visat
sig ge en kraftigt reducerad olycks-
risk. Den olycksreducerande effekten
ar for olika underlag:

Alla viglag 22%
Vatt viglag  32%
Sno/is 38%

Antisladdsystemets sensorer kinner av
om bilen ar pa vig att borja sladda.
For att uppna balans kan systemet
bromsa varje hjul individuellt och
strypa motoreffekten. Detta utfor
systemet flera ganger per sekund tills
stabiliteten har dteruppnétts.

I vart insamlade material om
trafikolyckor ser vi att manga svara
personskador uppstatt i situationer
dar foraren tappat kontrollen 6ver
fordonet efter en relativt enkel undan-
manover. En liten inledande sladd kan
leda till fler sa kallade retursladdar,
vilka kan vara mycket svara att
bemaistra. Foraren tappar da snabbt
kontrollen och riskerar att till exempel
sladda in i ett trdd, volta eller komma
over i motsatt kdrbana.

Nya och kommande
sdkerhetssystem
¢ Krockkuddar som inte 16ser ut
nér barn eller barnstolar befinner
sig i framsitet, och som inte 16ser
ut om satet ar tomt.
¢ Krockkuddar i utrymmet kring
fotterna och nederdelen av instru-
mentpanelen, for att skydda mot
fot- och benskador.

Sa mycket minskar skaderisken

Trepunktsbalte.

Skyddseffekt ca 50%.

Det skyddssystem som ensamt
har storst skyddseffekt.

Tvépunktsbalte.
Skyddseffekt ca 20%.

Trepunktsbalte + férarkrockkudde.

Ger en skyddseffekt pa mellan 60 och 70%.
Detta &r den kombination av skyddssystem
som har storst skyddseffekt.

Forarkrockkudde.
Skyddseffekt 20-30% beroende pa bilmodell.

Passagerarkrockkudde.
Skyddseffekt 5-10%.
(Endast ett fatal studier finns).

Sidokrockkuddar.

Skyddseffekt 5-15%.

Finns som skydd for enbart bréstkorgen,
eller skydd fér bade bréstkorg och huvud.
Dessutom finns krockgardiner som aven
skyddar huvudet vid voltning.

Béltesstrackare.
Drar &t baltet i borjan av krockforloppet.
Skyddseffekt 5-10%.

Bélteskraftreducerare.

Ett system som minskar béltets
spanning under krockférloppet.
Skyddseffekten ar annu inte kand.

Whiplashskydd.

Ser till att minska huvudets rérelse i
férhallande till Gverkroppen.

Skyddseffekt ca 40% vid pakdrning bakifran.

Huvudstéd. (Aven kallat nackskydd).
Skyddseffekt 5-10% vid pakorning bakifran.

Antisladdsystem (ESP).
Olycksreducerande effekt upp till 40%
beroende pé& vaglag.

Lasningsfria bromsar (ABS).

Tillater foraren att styra och

bromsa samtidigt i halt vaglag.

Maximalt 10% olycksreducerande effekt.

Bromskraftsforstéarkare (BAS/BA).

Kénner av om féraren bromsar hastigt.
Bromskraftsforstarkaren hjélper till att
bromsa bade snabbare och hardare.
Olycksreducerande effekt &r annu inte kand.

Krockkuddar inbyggda i biltet.
Vidareutveckling av whiplashskydd.
Utveckling av sensorer som kanner
av att en krock precis skall ske
och da gor vissa forberedande
instéllningar av balten, nackstod,
stolar etcetera.

For-forstriackare av baltet.
Utveckling av tekniken att for-
spanna biltet alldeles innan
kollision, och att anpassa for-
strackningen till respektive
individ och till det forvintade
krockvald som berdknas uppsta
vid kollisionen.

Kraftbegransare for béltet.
Utvecklingen gér mot att kunna
anpassa utrullningen av béltet

till individens vikt och position

i bilen.

System som minskar risken for pé-
korda fotgangare. Till exempel
krockkudde pé vindruteramen och
en motorhuv som reser sig 10 cm
i bakkanten for att forhindra att
den pakorde slar i huvudet i den
underliggande motorn.
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Whiplashskador

I arets rapport presenteras bilar
utrustade med mer avancerade whip-
lashskydd. Eftersom whiplashskador
ar s& vanliga, och eftersom stora vari-
ationer finns 1 hur vél en bil skyddar
mot dessa, rekommenderar vi dig att
i mojligaste man vilja en bil med
whiplashskydd. Inom det ndrmaste
aret kommer &ven resultat fran krock-
prov att presenteras som sarskiljer
olika bilmodellers skyddseffekt med
avseende pa whiplashskador.

Det svenska ordet for whiplash ar
pisksnart som egentligen beskriver
ett rorelsemonster men med tiden
ocksa blivit definitionen for en skada
i nacken. Whiplashskadan ar en mjuk-
delsskada som framst uppkommer
nir huvudet forst kastas bakat och
sedan framat, eller vice versa, bero-
ende pa krockriktning vid en kollison.

Whiplashskador svarar for ca 70%
av alla personskador i biltrafiken.
Oftast intraffar de vid pakorning
bakifran. En bilolycka medfor oftast
inte ndgon whiplashskada men det
kan orsaka kortvariga, 6vergidende
symtom som varar fran nagra dagar
till ett antal veckor. Av de som drab-
bas av akuta besvir leder 5—-10% av
dessa fall till kroniska symtom.

Svart att forebygga

Att forebygga whiplashskador ar inte
helt enkelt. Bland annat av den anled-
ningen att man dnnu inte vet nar i
olycksforloppet skadan intréffar.
Mot denna bakgrund méste whiplash-
skyddande atgirder ta sikte pa flera
tankbara skademekanismer.

Hittills har detta framst skett
genom konstruktionsférandringar i
bilstolen. Sedan 70-talet har nack-
skydd successivt introducerats pa alla
platser i bilen. Effekten har visat sig
vara relativt lag, eller 5—10%.

I strdvan att ta fram bilar som &r
sakrare vid kollisioner i héga hastig-
heter har fordonens stolar blivit allt
styvare sedan slutet av 8o-talet,
vilket istillet bidragit till 6kad skade-
risk i lagfartskrockar vid pakorning
bakifran.

Mot denna bakgrund har mer spe-
ciella whiplashskydd introducerats
pa marknaden dir rygg- och/eller
huvudstédet aktiveras i krockdgon-
blicket for att reducera den relativa
hastigheten mellan brostkorg och
huvud. Det ir en gladjande utveckling.
Resultat fran USA visar en cirka 40
procentig skyddseffekt.

Bilmodeller med speciella
whiplashskydd
Det finns stora variationer i hur vél
en bil skyddar mot whiplashskador.
Varken lagkrav eller konsumenttester
reglerar eller paverkar utvecklingen.
Det ar helt upp till biltillverkaren
att bestimma skyddsnivan. I tabellen
presenteras de bilar som har speciella
whiplashskydd.

Premiesénkning

Folksam sinker trafikforsikringen
med 10% for de bilmodeller som har
ett dokumenterat effektivt skydd.
Biltillverkaren méste visa underlag
fran krockprov eller verkliga olyckor
som verifierar skyddets effekt.
Whiplashskydd med dokumenterad
effekt - se tabellen.

Sambandet mellan krockvald

och whiplashskada

Folksam har utrustat 150 0oo bilar
med “svarta lador” innehallande

sd kallade krockpulsmétare for att
kunna analysera sambandet mellan
krockvald och personskada.

Sedan 1995 har 40 000 av bilarna
fatt en krockpulsmitare som inte
bara registrerar frontalkollisioner
utan dven kollisioner bakifran. Man
har kunnat kartldgga nér risken for
whiplashskada ar hog respektive 1ag.

Denna unika information ligger
bade till grund fér kommande lagkrav
och nya konsumenttester som inom
det ndrmaste aret kommer anvindas
for att utviardera whiplashskydd
genom krockprov.



Bilmodeller med speciellt whiplashskydd.

Modeller med speciellt

Bilmarke whiplashskydd
Audi A8 2003-

Audi A3 2003-

BMW 760, 760L standard
BMW ovriga i 7-serien tillval
Ford Mondeo 2001-
Honda CRV 2002-

Honda Accord 2003—
Jaguar S-type

Jaguar XJ

Lexus LS 430

Mazda 6 2002-

Nissan Almera, 2000-
Nissan Almera Tino, 2001-
Nissan Maxima, 2000—
Nissan Primera, 2002-
Nissan Micra 2003

Opel Corsa 2001- (tillval)
Opel Astra 2000~ (tillval)
Opel Vectra 2000-

Opel Omega 2000-

Opel Zafira 2000- (tillval)
Opel Meriva 2003- (tillval)

Whiplashskydd
med dokumenterad
effekt

Modeller med speciellt
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Whiplashskydd
med dokumenterad
effekt

(Folksam 030402) Bilmarke whiplashskydd (Folksam 030402)
Opel Signum
Peugeot 307, 2001-

Saab 9-3

Saab 9-5

Subaru Forester
Subaru Impreza

Suzuki Wagon R+
Toyota Corolla 2002-
Toyota Camry 2002-
Toyota Avensis 2003-
Toyota Yaris 1999-
Toyota Prius 2001-
Toyota Rav 4 2001-
VW Golf, hést 2003-
VW Phaeton, 2003-
VW Touareg, 2003-
VW Touran, 2003-
Volvo S40/V40, 2000—

Volvo S60

V70/S70, 2000

Nya V70/C70, 2000-
Volvo S80

Volvo
Volvo

Terrangbil, Stadsjeep, SUV

Terrangbilen, dven kallad stadsjeep
eller SUV (Sports Utility Vehicle), har
blivit allt mer populdr. Men genom
sin storlek och hoga frontstruktur
orsakar den tyvarr en kraftigt 6kad
skaderisk for motpartens passagerare.

Stadsjeeparna viager ungefir
dubbelt s& mycket som 6vriga person-
bilar, men det ar inte bara vikten som
gor terrangbilen mer “aggressiv’.
Den hoga fronten bidrar ocksa till
att sitta den mindre bilens sdkerhets-
system ur spel. Stadsjeepens design
Okar ocksa skade- och dodsrisken
for oskyddade trafikanter sisom fot-
gingare och cyklister.

Resultat fran verkliga olyckor i USA
visar att dodsrisken ar 3,4 ganger hogre
for personer i en vanlig personbil i en
krock med en stadsjeep jamfort med
en kollision med en annan personbil i
samma viktklass. Vid en frontalkrock
mellan dessa olika typer av bilar ar
dodsrisken hela 6,4 ganger hogre.

Falsk sékerhet
Det ar inte heller s att stadsjeepar
har en hogre egensékerhet jamfort med
Ovriga personbilar, snarare tvirtom.
I krockprov (Euro NCAP) far
jeepar generellt simre resultat vid
frontalkollisioner jamfort med vanliga
personbilar. Stadsjeeparnas battre
sakerhet i en kollision sker dock framst
pa bekostnad av motparten.

Singelolyckor star for 6ver hilften av
alla olyckstyper. Vid denna typ av
olyckor ska bilens egensdkerhet verka.
Resultat visar att krocksidkerheten
for stadsjeepar da ar generellt ligre.
Resultat fran USA visar en hogre
dodsrisk 1 singelolyckor for stads-
jeepar jamfort med Gvriga personbilar.
Det beror framst pa en 6kad risk for
voltningsolyckor p& grund av en hogre
tyngdpunkt. Dessutom &r baltesan-
vandningen lagre i stadsjeeparna.
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Ak bakatvant till och med 4 ars alder

Risken att sma barn dodas eller skadas
svart ar fem ganger storre i framat-
vanda stolar dn 1 bakatvinda. Det visar
bade vér egen och andras forskning.
P4 barn utgoér huvudet en stor del av
den totala kroppsvikten och darfor
koncentreras skadorna till nacke och
huvud vid en krock. Eftersom ett
barns nacke utvecklas langsamt bor
det sitta med ryggen mot fardrikt-
ningen dtminstone upp till 4 &rs alder.
Valj darfor en bilbarnstol som &ar
godkind for bakatvind anvindning
upp till 25 kg.

For att barnets ben ska fa ordent-
ligt med plats ar det oftast bast att
placera stolen i framsitet. I baksitet
ar det trangre vilket kan medféra att
man valjer att vinda barnet framat
alldeles for tidigt.

En annan fordel med att ha barn-
stolen i framsitet ar att du som forare
far battre kontakt med barnet.

Koppla ur krockkudden

Om bilen &r utrustad med passagerar-
krockkudde fram sa ska den kopplas
ur. Biltillverkarnas installning till
urkoppling av denna krockkudde kan
dock variera.

Vig- och Transportforsknings-
institutet — VTI, Nationalféreningen
for trafiksdkerhetens fraimjande —
NTF och Folksam Forskning, har
darfor antagit en gemensam policy
gillande framre passagerarkrock-
kudde och barn:

”Krockkudde och barn i bil kan
vara en livsfarlig kombination.
Barni barnstol, framatviand eller
bakatviand, far inte placeras i frimre
passagerarsitet om platsen ar
utrustad med krockkudde.
Passagerarplatsens krockkudde
ar dimensionerad att skydda personer
med en langd av minst 140 cm.
For passagerare under den langden
kan en utlésande krockkudde orsaka
livshotande skador.
For att passagerare under 140 cm ska

kunna sitta i frimre passagerarsitet
kravs att krockkudden ar urkopplad.
Om s3 inte kan ske rekommenderar
vi placering i baksétet eller byte till
annan bil.

Ansvaret for urkoppling maste
ligga helt hos biltillverkaren eller
bilimportoéren. Vi accepterar darfor
inte urkoppling via nyckel eller annan
form av strombrytare, som aktiveras
av foralder, forare eller annan icke
auktoriserad person. Vi anser att
biltillverkare eller bilimportor skrift-
ligt ska garantera att urkoppling
skett pa ett tillforlitligt siatt”.



Valkommen att kontakta oss

Du ar alltid vilkommen att ta
kontakt med oss pa Folksam.
Vi finns 6ver hela landet genom
vara lokalkontor.

Vér kundservice har

telefon 0771-950 950 och ar Gppen
vardagar 07.30—21.00,

16rdag och sondag 09.00-19.00.

Folksam Forskning har
telefon 08-772 60 00.

Mer information om trafiksdkerhet
hittar du pad www.folksam.se
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