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Sissejuhatus

T2 Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa maantee (edaspidi tfamaantee) on Eesti pikim
maantee, mis diagonaalselt |&bib Eestit ja Uhendatmeid olulisi keskusi. Kuigi
rahvusvahelises plaanis jadb Tartu maantee TlnhaNarva ja T4 Tallinn-Parnu-Ikla
(Via Baltica) varju, on siseriiklikult tegemist enitdhelepanu saava maanteega.

Tartu maantee kuulub rahvusvahelisse TEN¥iBanteevorku. Alates 06.01.2006 on Tartu
maanteele omistatud rahvusvahelise maantee tah@&3 ERimetusega Tallinn-Tartu-
Luhamaa).

Tartu maantee on peamine Uhendustee Jarva, Jogevai, Pdlva, Voru ja Valga
maakonna inimestele Tallinnas asuvate rahvusvabelisgranspordiiihendustega
(meresadamad, lennujaam). Tallinnal on oluline kall kultuuri ja majanduskeskusena.
Paraku on nadha tookohtade keskustesse koondummsients. Seetdttu on inimesed
sunnitud tegema jarjest pikemaid igapéevaseid.soite

Kuna reisirongiithendus ei ole tana arvestatav radtey maanteele, siis on arusaadav
toimuv arutelu maantee rekonstrueerimisvajaduseKil@i inimesi pahandavad maanteel
toimuvad rasked dnnetused, on arvamusavaldustgstiogtav, et (ks peamistest huvidest
on Uhenduse kiirus.

Kéaesolev on Ulevaade Tartu maantee tanasest smisupbbleemidest, seni teostatud
remondi- ja parendusprojektidest, maantee arend@awagadustest ja vOimalustest ning
reaalselt kavandatavatest projektidest lahitulesiku

Maantee olem

Tartu maantee on oma 288,5 kilomeetriga Eesti pikmamantee. Kogu pd&himaanteede
vorgust moodustab see tee 17,8%, monevoOrra suurerseltel teel toimuv autopargi
labisdit (25,2% pbhimaanteede labisdidust) (1).

Liiklussagedused ja labilaskvus

Tee omaparaks vorreldes enamike teiste maanteedegasuured liiklussageduste
erinevused tee eri osade vahel. Kui Tallinna lipnal ligub 66paevas enam kui 14300
autot (AADT?) ja Tartu ringteel kohati 14900 autot, siis Luhanmiripunktini jduab ca
1000 autot 66paevas. Uuring “Autopargi labisoit tise2004. aastal” naitab, et |&bisdidu
kasv oli Tartu maanteel 2004. aastal vOrreldesteteigbhimaanteedega suhteliselt
tagasihoidlik — 6,3%. Pdhimaanteedel keskmiselv&aanootorsdidukite 1abisdit 8,7%.
Analoogiline seis on olnud ka mitmel varasemal @alastuuremad labisdidu kasvud on
linnade (Tallinn, Tartu) l&ahialadel, mis on seohabgsa valglinnastumisega.

! Trans-European-Network Transport

2 AADT — Aasta keskmine 66péevane liklussagedusotéitipaevas)
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Varsketel andmetel on 2005 aasta liiklussageduse kagu trassil olnud pisut suurem —
8,3%. Seda vdib olla méjutanud Piibe maanteel touduremonditddd Tartu ja JOgeva
vahel ning Janedal.

Graafikul (Joonis 1) on naha, et Tallinna ja Mabelaon vaikseim liiklussagedus Kose ja

Anna vahel (6300). M&o ja Tartu vahelisel 16igulgitkseim liiklussagedus Pdltsamaa ja
Puurmanni vahel (4300). Vottes arvesse kohaliklulie osakaalu 10..20%, on Tallinna ja

Tartu vaheline keskmine transiitliikluse liiklussalys alla 4000 (joonisel kriipsjoonega).

Maantee kavandamisel on tegemist olulise naitajagst, ohutu tee ehitamisel on esmane
kohaliku ja labiva liikluse eraldamine. Kohalikuikluse eraldamisel pdhiteele jaava

likluse jargi saab otsustada tee vajalike tehtailgarameetrite ule.
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Joonis 1 Liiklussagedused Tartu maanteel (2)

Varasemalt on numbriloendusega uuritud pdhjalikidttu maantee liiklust 1997 aastal
(3). Uuringus tuvastati kohaliku liikluse osakaalgk liiklusest ja selle tulemusena leiti
Tallinna ja Tartu vahelise transiidi maht, mis ah40997 oli 1810 autot/66paevas. Uuring
ennustas transiidi kasvu aastaks 2020 kuni 4400nd@dbpaevas. Arvestades senist
monevorra kiiremat kasvu, voib praegu ennustusaka020 korrigeerida maksimaalselt
5000 soidukini 60paevas.

Liiklussageduste aasta keskmistele néaitajatelekdistuleb tahelepanu pddrata ka

ekstreemsetele tippudele. Iga-aastaselt on Tartanteal suurim liiklus Jaanipdeval ja

sellele eelneval paeval (2xAADT). Lisaks on ca 2®del aastas liiklus keskmisest

tunduvalt suurem suveperioodil seoses rekreatinidasega (spordi ja vababhuuritused,

jne). Need on liikluses erandlikud paevad, millehjpd tehakse sageli emotsionaalseid
jareldusi, justkui oleks liiklus pidevalt nii sudReededhtune tipptund on reeglina suurima
liklusintensiivsusega Tallinn-Tartu suunal.

Kaherajaline tee on vdimeline labi laskma kuni 2DG@@idukit 60paevas. Kuna teel on
kdik ristmikud reguleeritud peatee-kérvaltee pdohit@) kus Tartu maantee on peatee, siis
tipptunni labilaskvus on pigem problemaatiline mgte kdrvalharudel - kdrvalteedelt on
raske sooritada p6oéret Tartu maanteele.

Uurimused (4, 5) naitavad, et keskmised kiiruse@dmeedel, sealhulgas Tartu maanteel
on suuremad lubatavast ja naitavad aastast-aasiasee tendentsi ning sama kinnitavad
ka liiklejate arvamused (6). Naiteks Tartu maaritéeilomeetril oli 2001 aastal lubatava
suvise sdidukiiruse 110 km/h juures keskmine kiit@9,7 km/h, 2003 aastal juba 114,0
km/h. Labilaskvuse probleeme on oodata Tartu maésies, kui kaherajalistel 16ikudel
liklussagedus kasvab tle 15000.
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Liiklusbnnetused

Kolme viimase aasta kokkuvottes on registreeritagtas keskmiselt 85 inimkannatanutega
liiklusdnnetust, milles on hukkunud 15 ja saanughstada 128 inimest.

Enamlevinud liiklusohutuse taseme nditaja on IsRlonetuste ja neis kannatanute arv
labisdidukilomeetri kohta, mis vbimaldab vorreldaevate teede ohutust. Tartu maanteel
registreeriti aastatel 2002-2004 keskmiselt 158lusdnnetust aastas 100 miljoni
autokilomeetri kohta. Selle naitaja poolest ongarema liiklusohutustasemega kui enamik
teisi pbhimaanteid. Parema naitajaga on vaid Talérnu-lkla maantee 12,6
liklusdbnnetusega. Hukkunuid oli viimaste aastateskimiste nditajate pdhjal Tartu
maanteel 3,3 saja miljoni labisdidetud autokilomekbhta, seega vahem kui Tallinn-
Narva maanteel ja Valga-Uulu maanteel (7).

Teine liiklusohutuse naitaja on liiklusbnnetuste sge 10 km kohta. Vastav néaitaja Tartu
maanteel vimase kolme aasta keskmisena on 3,0Qyeikdron see néitaja Tallinn-Narva
maanteel, Tallinn-Paldiski maanteel ja Tallinngyteel.

Enim esinev dnnetuste tllp on teelt valjasoit @g§,2Teisel kohal on kokkupdrked
vastutuleva sdidukiga (18,3%). Need on sarnasecetlste tlubid, kus reeglina juht
kaotab kontrolli auto Ule ja kaldub kas vastasswdgitandisse voi teelt vélja.

1=

KOKKUPORGE MOOTORJALGRATTAGA [] 0.549
KOKKUPORGE TEEL OLEVA TAKISTUSEGA -:I 1.70%
MOOTORSOIDUKI UMBERPAISKUMINE TEEL -:I 2.09%
KOKKUPORGE SEISVA SOIDUKIGA -:l 3f17%

KOKKUPORGE JALGRATTAGA ] 3133%

MUU LIIKLUSONNETUS VOI ANDMED PUUDUVAD 5.96%
KOKKUPORGE JALAKAIJAGA - 7.35%
KOKKUPORGE LOOMAGA - 7.43%
KOKKUPORGE EES PEATUVA MOOTORSOIDUKIGA - ] 10.37%
KOKKUPORGE ?AK%?(TB(;SEEBUMGA KULJELT - | | 11B.47%
KOKKUPORGE VASTUTULEVA MOOTORSOIDUKIGA ] 18.34%
MOOTORSOIDUKI TEELT VALJASOIT - | | | | ] 26.24%

0.00% 5.00% 10.00 15.00 20.00 25.00 30.00

% % % % %
Joonis 2 LiiklusBnnetuste osakaalud tuubi jargi, rtra maanteel 1998-2004
(http://teeregister.riik.ee)

Nendele jargnevad kulgkokkupdrked (13,5%) ja koldtkpd ees peatuva sdidukiga
(10,4%), mis on tuupilised ristmiku dnnetused. \&&itlon kokkupdrkeid loomade (7,4%)
ja jalakaijatega (7,3%).
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Koondumiskohad ja ohtlikud 18igud

Viimasel ajal on varasemaga vorreldes Tartu mabktsyanud kergliiklejatega toimunud
liklusdnnetuste arv, nende koondumine liiklusdteise kohtadesse ja liiklusohtlikele
I6ikudele on suurem (48% Tartu maantee kergliikjasdiiklusdnnetustest toimuvad
koondumiskohtades), kui koigi liiklusdnnetuste plukervikuna. Siiski ei ole perioodil
2002 — 2004 uhtegi koondumiskohta, kus valdavakkisionnetuse liigiks oleks otsasoit
kergliiklejale. Kuues koondumiskohas on valdavaksmikudnnetus (kokkupdrge kiiljelt).
Kdigist Tartu maantee ristmikudnnetustest ligi 7@nub koondumiskohtades. Valdavalt
on tegemist 4-haruliste ristmikega, mida uute paerimisnormide eelndu kohaselt
pbhimaanteedele ei tohi enam kavandada (7).

Liiklusdnnetuste koondumiskohti, kuigi mitte erifilsivaid on tekkinud maantee 4-
rajalisele 16igule ja 16igule, mis oli varem suligelt heade nditajatega. Perioodil 2002—
2004. a. on liiklusbnnetuste koondumiskohtade kddws ja neis toimunud
liklusbnnetuste arv hippeliselt kasvanud. Kui pedil 2001 — 2003 ohtlike kohtade ja
eriti ohtlike teeldikude arv vahenes, siis perio@@02 — 2004 on see kasvanud.

Mahasdidud ja ristmikud

Tervikuna on maanteel kokkl023 mahasoitu (keskmiselt 3,7 km kohta)L29 ristumist
riigimaanteedega (Uks ristmik iga 2,18 km tagaBBega kokku keskmiselt tGihe kilomeetri
kohta on 4,1 konfliktpunktiPGhimaantee kohta on ristmike ja mahas®itude arv \ja
suur. See iseloomustab ka meie teisi kaherajalisi mahniag on otseses korrelatsioonis
onnetuste toimumise tbendosusega. | klassi mapaotad on lubatav ristmike vahekaugus
5km, soovitavalt 10km. Mahasfidud ei ole IubatavaBeega tuleks maantee
umberehitamisel | klassi maanteeks kavandada Ulilatligaralleelteid, et tagada kohaliku
likluse toimimine. Mahasoditude ja ristmike arvdeks vahendada nii | klassi maantee kui
ka moodasdidu radadega 2+1 tee ehitamiseks Uler28. k

Samal ajal eksisteerib arendajate ja kohalike ofitauate poolne surve seoses
arendustegevusega rajada maanteele veel uusi niteljas@stmikke.

Tee geomeetria

Teele on vordlemisi iseloomulikud kohad, kus pikitévus on piiratud. Probleeme on
moodasdidu nahtavusegaga kohati ka kohtamisnahtavuskdenamikel juhtudel (juhul,
kui need 18igud ei kattu ristmiku piirkonnaga), oail I6ikudel mé6dasait siiski lubatud

(7).

Plaaniliselt on tee vaga kurviline. Arvestades tubdasdidukiirust suuremal osal trassist, on
nduetele mittevastavaid kdveraid palju. Projektesmormide jargi peaks lahtetaseme
“hea” korral plaanikbverike raadiused olema vaheém&00m 2,5% tavaparase viraaZi
korral (projektkiirus 100 km/h). Aruvalla ja Tarteahelisel 16igul on sellest vaiksema
raadiusega kdveraid 87. Normi tingimusele “rahuld@®»>750m) ei vasta 52 kdverat.

Pikiprofilis on rohkem probleeme Tartu ja Luhama@ahelisel 1Gigul, kus
kuppelmaastikust tulenevalt on palju kumeraid kikker.

% Vahemaa piki teed, kus moéddasdidu sooritaminehoruoja ei sunni vastutulevat sdidukit pidurdama.

* Vahemaa piki teed, kus vastassuundades liikuvadlisil suudavad teineteist nahes vajadusel ohutult
peatuda enne kokkupdrget.
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Tallinna ja Tartu vahel ei esine jarske ja pikkigé, mis oluliselt mdjutaks raskete veokite
sOidukiirust. Seega puudub vajadus raskeveokitedja ehitamiseks.

Tallinnast Vaidani on maantee ristldige vastavalskl nGuetele. Eraldusriba laius on 5 kuni
11m. Vaida-Aruvalla 18igul on parem sdidusuund rtékehastelt valjaehitatud, vasak
sOidusuund ehitatakse imber Vaida-Aruvalla projeddmes.

Aruvallast Luhamaani on maantee katte laius vahead (lll klass). Valdavalt on
ristmikel eraldi poorderajad vasakptordele voi ajatud maantee sujuv laiendus, mis
vOimaldab vasakp6orajast moddasoitu.

Piirangud
Kiiruspiirangu alasid on kokku 43km, millest 35krdkm/h ja 8 km 50km/h.

Teeregistri andmetel on Kose ja Mao vahel 9 moddasgiirangu ala, Mao ja Tartu vahel
13, Uhti ja Luhamaa vahel 15.

Viimastel aastatel tehtust

Kuni aastani 2000 ei olnud Maanteeametil tulenesalarve mahust véimalik maanteedel
kapitaalseid ehitus- ja remonditbid teostada, ptirdvaid hooldega. Tartu maanteel

onnestus siiski 1998 aastal ehitada uus Karevieté@bs pealesditudega, sest vana sild oli
muutunud ohtlikuks ja liiklust sillal piirati foadega.

Aastatel 2000-2004 teostati Tartu maanteel uldksliremonte, mille eesmargiks oli
kulunud ja amortiseerunud katte remontimine ja ei@duse tagamine. Neid remonte
rahastati Maailmapanga laenulepingu | etapist. Kioglrandati liiklemistingimusi kokku
179,7 kilomeetri pikkuselt ja kogusummas 676 miljdaooni. Sisuliselt remonditi kdik
teeldigud Kose ja limatsalu ning Reola ja Luhamalael.

Aasta Teeldigu nimetus algus km 16pp km pikkus
2000 Kose-Paunkila 40.3 50.2 9.9
Vastseliina-Luhamaa 278.1 288.7 10.6
2001 Ardu-Vodbu 57.6 66.1 8.5
Ussisoo-Anna 72.9 76.7 3.8
Anna-Purdi 78.0 80.2 2.2
Pudimae-Mao 83.3 87.6 4.3
Voru-Umbsaare 250.4 257.7 7.3
Umbsaare-Vastseliina 259.1 278.1 19.0
2002 Mao-Koigi 90.0 100.7 10.7
Kasukonna-Jaravere 104.3 108.7 4.4
Kalme-Mallikvere 115.3 125.5 10.2
Poéltsamaa-Puurmani 128.1 148.0 19.9
Puurmani-Karevere 149.5 161.3 11.8
2003 Uhti-Saverna 194.0 221.7 27.7
Erastvere-Peetrimdisa 231.9 238.8 6.9
2004 Purdi-Korba 80.2 81.3 1.1
Laeva-Karevere 161.3 169.4 8.1
Karevere silla pealesdidud 169.4 171.2 1.8

Karevere-Kandikula 171.2 182.7 11.5
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KOKKU: 179.7

Maailmapangaga sOlmitud Tartu maantee ehituse dpietelkokkulepe nagi ette kuni
Koseni | klassi maantee, Koselt M&oni | klassi ntaanihe soéidusuuna ja Tartu
Umbersdidu valjaehitamist. 2003 aastal loobus R&mministeerium Maailmapanga
lepingust ja otsustas, et edaspidi kasutatakse teganojektide finantseerimiseks laenude
asemel ainult Euroopa Liidu abivahendeid.

Riigieelarve vahenditest on teostatud jargmisedesuad remontt6od:

- Umbsaare viadukti ja pealesditude remont
- MA&igu-Juri katte taastusremont
- Ussisoo Idigu katte taastusremont

Remondit66de tulemusena on maantee sdidetavuseatuparanenud. Kui aasta 2000
alguses oli maantee tasasusnéitaja Keskmiselt 2,8, siis 2006 aasta alguse seisuga on
see 1,5. Selle tulemusena hoiab sdiduauto 100 kimiksel kokku keskmiselt 13 krooni,
veoauto aga 115 krooni.

Joonis 3 Pikipragu Laeva-limatsalu 18igul, 2004taldsasutati sellel teeldigul Eestis
esmakordselt pragude sulgemiseks asfaltkattes/tatas

Lisaks on viimastel aastatel tehtud hulganisti sérkaid Umberehitusi liiklusohutuse
parandamiseks maksumusega ule 50 milj krooni. Waldaon paigaldatud ohtlikele ja
asulaldikudele valgustust:

- M0digu-Assaku |8igu valgustus

- Assaku-Juri 16igu valgustus

- Patika ristmiku valgustus

- Patika parkla valgustus

- Kuivajde ristmiku valgustus

- Kose-Risti I16igu valgustus

- Ardu asula valgustus

- Anna asula valgustus

- Mao ristmiku valgustus

- Maekula asula valgustus

- Adavere aleviku valgustus

- llmatsalu ringristmiku valgustus
- Viljandi maantee ringristmiku valgustus

® IRI — International Roughness Index, mm/m
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Umber on ehitatud ristmikke:

- Ojasoo ristmiku imberehitus
- Torvandi ristmiku imberehitus
- Lennuvalja ristmiku imberehitus

Arendusvoimalused

Tartu maantee nagu ka iga teise maantee arendusuSte ring on tunduvalt laiem, kui
sageli arvatakse. Neljarajalise | klassi maantetamime kogu trassile on tks vdimalusi,
kuid ka kéige kallim ning keskkonnavaenulikum. Ukskhniline lahendus ei ole eesmark
omaette, vaid vahend eesmarkide saavutamiseks.ntlabiee valjatootamisel peab
paratamatult arvestama ka rahaliste vBimalustege/gsteeringu efektiivsusega.

Kui analttsida Tartu maanteel toimuvate onnetusibjusi, siis naeme, et enamuse
onnetuste puhul on tegemist liikluskeskkonna vaéindamisega. Remonditdddega on
oluliselt parandatud maantee sdidetavust, kuid teaageomeetrilised parameetrid on
jddnud samaks. Tasane tee tundub liiklejale olsaetdttu kasvavad kiirused.

Joonis 4 Eraldusribaga kaherajaline tee Hollandis

Tartu maanteele sobiks Ghe lahendusena eraldaitdss@indadega kaherajaline tee, mida
vOib kohata Hollandis ( Joonis 4). Selline lahendusefektiivne, kui seada eesmargiks
ainult liiklusohutus. Liikluse kasvades saaks séidindadele hdlpsasti lisada sGiduradasid.
Arvatavalt ei rahuldaks see aga liiklejaid, kesvhme minuteid, sest puuduvad kiire
moodasdidu voimalused.
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s E ;

Joonis 5 Eraldatud séidusuundadega 2+1 tee, Jamiteborg maantee Rootsis

Moddasobidu vdéimaluste jaoks on alternatiivne lahesndn Rootsi tee, kus vaheldumisi on
uhes sdidusuunas lisarada ning sdidusuunad ora&rdl@hulise trosspiirdega ( Joonis 5).

Séltumata sbiduradade arvust eeldab séidusuundali@mine ka ristmike vahendamist ja
asendamist eritasandiliste sdlmedega, mis toobakakgusliku kogujateede vorgustiku

valjaehitamise vajaduse. Eraldatud sdidusuundatisiei saa olla mahasodite, paraku on
praegu olemasoleval Tartu maanteel probleemikséigh suur mahasditude ja ristmike
arv (vt Ik 6).

Eritasandilised s6lmed aitavad vdhendada ka ristdmiketusi miinimumini. Vaiksemate
liklussageduste korral annab hea tulemuse ka kbpdinktide hajutamine flusiliste
eraldussaartega (Joonis 6).

Eesti maanteedel on praegu 3 jalakaijate tunnéditdluseks Soome riigimaanteedel on
tile 3500 jalakaijate tunneli v8i tilekaigusilla

62002 aasta andmetel
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Joonis 6 Konfliktpunktide hajutamine samatasanglilisstmikul eraldussaarega

Eri ristldikega maanteede 1 kilomeetri keskminé&hgdneehitusmaksumus

Maantee tuup 1 Km ligikaudne
maksumus, MEEK
2-rajaline 11l klassi maantee 12..15
2-rajaline 1l klassi maantee eritasandiliste rigiaga 25..35
4-rajaline | klassi maantee eritasandiliste risegik 40..80
Kiirtee (ainult eritasandilised sdlmed, 100% valgiisd, 60..120
100% tarastatud)
Eesmargid

Maanteeameti missiooniks on eesti rahvale ohutiskkannasobraliku ja toimiva
teedevOrgu tagamine. Need kolm marksGna on siukkssmargiks iga kavandatava
projekti puhul. Samas tuleb iga projekti puhul vatad teedevdrku tervikuna. Uhel
maanteel rakendavad projektid ei tohi negatiivséijutada teiste teede arengut.

Eesmarkide seadmine peab olema uhtlasi kooskdlegelk@te arengukavadega, nagu
Riiklik Arengukava ja Transpordi arengukava 2008-2(a neis pustitatud eesméarkidega.
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Transpordi arengukava 2006-2013

Transpordi arengukavas on sOnastatud Majandus- genkunikatsiooniministeeriumi
missioon Eesti transpordististeemi arendamisel:

Transpordisiisteem rahuldab inimeste ja kaupadeuriisvajaduse, olles seejuu les
efektiivne, ohutu ja keskkonnas6bralik

Arengukava kasitleb Tartu maantee arendamist me2tinall.

Meede 2.1 Teede arengu tagamine
Tegevussuunad ja olulisemad tegevused:

* Pohimaanteede remont ja transpordi infrastruktuksasajastamise programm: je
elluviimine:

o Teelbikude rekonstrueerimine ja ehitamine Tallirartli-Voru-Luhama
maanteel teede kvaliteedi parandamiseks ning altiole ja jalakaijate
ohutuse tdstmiseks antud maanteel ja Tartu lahitsds;

Maanteede arendamisega paralleelselt arendatakseeisiatranspordilike. Kui Tartu
maantee arendamisel Transpordi arengukava seadnadtegediks liiklejate ohutuse
parandamise, siis piirkondade vaheliste Uhendustanpamise meetme all on réhuasetus
raudtee ja Uhistranspordi eelisarendamisel.

Meede 3.1 Piirkondade vaheliste ihendusvdimalwstenglamine

Tegevussuunad ja olulisemad tegevused:

—+

* Raudteetransport. Parandada  efektiivse  liikkumiskiiruse  vdimalikku
raudteeliinidel, sh:

o Tallinn-Tapa-Tartu-Koidula, Tapa-Narva ja Tartu-\ga infrastruktuuri
tehnilise taseme téstmine reisirongi kiiruste vieks 120 km/h tasemele

Transpordi arengukavas on maanteid mojutav ka magdénimeste liikumisvajaduse ja
autost sOltuvuse vahendamine”. Peamiselt puudutd jast linnade lahialasid ja
maakasutuse planeerimist, mis siiani on toimunudalgelt ja avaliku infrastruktuuri
suhtes ebaefektiivselt.

Lahtudes eelnevast on Tartu maantee arenduse pehesasmargid jargmised:

1. Liiklusohutuse parandamine

» Vahemkaitstud liiklejatega (jalakaijad, jalgratd)ri 6nnetuste vahendamine ja
valistamine

» Ristmikel kokkupdrgete vahendamine ja valistamine

* Vastutulevate liiklejatega kokkupdrgete vahendamine

» Ulukitega seotud dnnetuste vdhendamine

» Teelt valjasoitude tagajargede leevendamine

2. Keskkonnamgjude leevendamine

» tee aarsete tiheasustusalade kaitse liiklusmiita ees
» kohaliku elukeskkonna parandamine (maantee poalita®ju leevendamine)



T2 Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa | Eile, tdna, homme 13

* ulukitele teele paasu tOkestamine ja ulekaigukahtadjamine voi ulukitest
hoiatava stisteemi rakendamine

3. Liikluse toimivuse parandamine

» konfliktide vAhendamine (mahasditude ja ristmikaergdamine)
» kiiruspiirangute vdhendamine labivale liiklusele
*  mo6dasotidu vBimaluste loomine

Eesmarkide saavutamiseks kavandatavad lahendused

Seatud eesmarkide saavutamiseks rakendatavad ngeeaiod kahte liiki: a) kerged
meetodid §oft measurgsb) rasked meetodithérd measurés

Kerged meetodid on suhteliselt efektivsemad jakkesnasfbralikumad arvestades
tehtavate kulutuste ja saavutatava tulemusega:

1. Liikluskultuuri parandamine

a. Automaatsete Kkiiruskaamerate ja karistussusteeakendamine, aitab
vahendada keskmisi kiirusi ja seelabi 6nnetusta grvagajargi kuni 20% (5).

2. Maakasutuse range ohjamine

a. Uute ohtlike konfliktide &ra hoidmine planeentgje piirangute seadmisega,
suur osa olemasolevatest ohtlikest kohtadest orntate## |&bim&tlemata
maakasutuse muudatustega. Tartu maantee aarde hei planeerida
tdmbekeskusi ega asustust.

b. Valglinnastumise ohjamine. Suuremate keskustaregl toimuv linnade
valgumine toimub praegu kaootiliselt. Maakasutustokja mitte riik ega
omavalitsused, vaid suuresti arendajad, kes eietunuaret valglinnastumisega
kaasnevate Uhiskonnakulude parast.

3. Unistranspordi eelisarendamine

Rasked meetodid on seotud infrastruktuuri fldsilis@rrigeerimisega, suurte
kapitalimahutustega ja olulise keskkonnam®gjuga:
1. Kohaliku ja labiva liikluse eraldamine

a. Kergliiklusteede rajamine

b. Paralleelteede arendamine

c. Eritasandiliste ristete rajamine
d. Moodasoitude rajamine

2. Mahasaitude ja ristmike vahendamine

e. Paralleelteede arendamine
f. Podllumaadele mahasditude sulgemine

4. Soidusuundade eraldamine

a. Eraldusribaga tee rajamine
b. Piirdega eraldatud tee rajamine
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3. Liikluse rahustamine

a. Jalakaijatega juhtuvate onnetuste koondumiskebtdiikluskiiruse piiramine
fausiliste lahendustega (liiklussaared, teekitssedi

Rahastamine

Tartu maantee arendusprojekte on tulevikus vdimaldghastada Euroopa Liidu
Uhtekuuluvusfondist perioodil 2007-2013. Uhtekuulsfondist on kavas esimeses etapis
rahastada tehnilise abi korras projekteerimisteeAugvalla ja M&o vahel ning Tartu
umbersoidul.

Uhtekuuluvusfondist _rahastatavate projektide puhul on ndutav_projekti tasuvus.
Projektide tulu-kulu analliis tuleb koostada EL katsl juhendi kohaselt. Lisaks
tasuvusele tuleb pdhjalikult tahelepanu podoratakk@samdjudele. Uhtekuuluvusfondi
projektitaotlusele esitatavad nduded on leitavadruktiurifondide kodulehelt:
http://www.struktuurifondid.ee/?id=1643

Kuna UF projektidele esitatakse ka mahuline néu@0(M€), siis vaiksemate ja
operatiivsemate projektide rahastamiseks tulebn@d@a riigieelarve vahendeid.

Tartu maantee projektid konkureerivad teistel tekdeandatavate projektidega. Vastavalt
Teeseadusele 816 Idige 2 n&hakse teehoiu rahaskamisigieelarves ette kulud
tldsummas, mille suurus vastab vahemalt 75 proisehkdituseaktsiisi (valja arvatud
erimargistatud kutused) ja 25 protsendile erim&agisl kituste aktsiisi kavandatavast
laekumisest. Alates 2006 aastast eraldatakse teshbenditest vahemalt 10% kohalikele
teedele.
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2000 1755 OInvesteeringud

1500 B Tegevuskulud

1000
<
0-
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Joonis 7 Teehoiukavas 2006-2009 kavandatavad teettw@ndid riigimaanteedele

Praeguse teehoiu rahastamisel ndhakse riigi eslatte kulud tldsummas, mille suurus
vastab vahemalt 75%-le kituse aktsiisile, millekhubhrvestatakse ka Euroopa Liidu
abivahendid. Abivahendite arvel véhendatakse teeletarves riigitulude osa. Lisaks
Tartu maanteele tuleb arendada ka teisi maanteavakdamisel on suured projektid
Tallinna ringteel, Tallinn-Paldiski maanteel, TalitNarva maanteel ja Tallinn-Parnu-lkla
maanteel.
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Kavandatavad projektid

Jargnevas osas kavandatud projektide teostuminetaenikul 2007-2013 on realistlik
ainult juhul, kui Teeseaduse 816 1dige 2 muudetaks#iselt, et Euroopa Liidu
abivahendid lisanduvad kituseaktsiisist kavandégavigitulule teehoiu eelarves voi
néhakse ette teisi finantseerimisallikaid.

Vabariigi Valitsuse 09.03.1999 korraldusega nr B18n paika pandud Tartu maantee
trassikoridor I6igus Aruvalla-Reola. Selles I6iguskavas mitmeid vaiksemaid dgvendusi,
pikem dgvendus Kose ja Mao vahel. Valdavalt kulgebka edaspidi olemasoleval trassil.

Seoses Maailmapanga laenulepinguga koostati 199@laasuvusuuring Tartu maantee
arendamiseks (8). Tasuvusuuring kasitles Tartu teeaalternatiivseid arendusskeeme
Aruvalla ja Uhti vahel. Uuringu tulemusena leitit Aruvalla ja Uhti vahel ei ole
pbhjendatud 4-rajalise tee ehitamine, kuna selledaikulude suhe on vaiksem Uhest
(B/C=0,68). P6hjendatuks loeti 4-rajalise tee ehish Koseni, Kose ja Mao vahel uue tee
ehitamist ning Tartu imbersdidu rekonstrueerimist.

Uurimistdds arvestati kogu vaadeldava tee 4-rahsis ehitamise maksumuseks 4,8
miljardit krooni. Arvestades asjaolu, et eelmisélninendil praktiliselt Eestis teid ei

ehitatud ja puudus informatsioon reaalsete ehitksorauste osas, oli tegemist
tagasihoidliku hinnanguga. Praeguse hangete kogemd@hjal v6ib 160 kilomeetri 4-

rajalise tee maksumuseks kujuneda kuni 9,5 miljakchoni. See ei tdhenda, et sellise
projekti tulude-kulude suhe oleks vahepeal olulidahgenud, sest samal ajal on ka
arvestuslikud tulud kasvanud.

Maanteeametis viimastel aastatel koostatud praje&ti(Tartu ringtee eelprojekt, Juuliku-
Tabasalu maantee eelprojekt, jt) on ilmnenud, etd® ehitamisel tee pikkus ei vahene,
siis 4-rajalise tee ehitamiseks peaks olema liikkessiivsus 20 a. perspektiivis tle 13000
sOiduki 60péevas.

Meie kogemusi toetavad ka teiste riikide kogemusedormid. Naiteks lirimaal peab 4-
rajalise tee avamispaeval liiklus olema lle 1002D,aasta perspektiivis aga tle 20000
sOiduki 66péaevas.

Tartu maantee erinevatel aegadel projekteeritughjiatud voi ka lihtsalt valjakujunenud
I6igud on vaga erinevate néitajatega. Kavandatapeigekte vaatleme edaspidi jargmiste
iseloomulike tanaste teeldikude kaupa (Joonis 8):

I. Km5,5- 26,7 — alates Tallinna linna piiristjegehitatud | klassi maantee (4-rajaline
eraldusribaga tee, valdavalt eritasandiliste ristga)

. Km 26,7 — 91,4 — Aruvalla ja Mao vahel 2 rajai valdavalt Il klassi ristldike
nouetele vastav tee, mis lookleb Umber soode, lamitmeid alevikke ja
kulakeskuseid

. Km 91,4 — 182,6 — M&o ja Tartu vaheline 2 tega valdavalt Il klassi ristldike
nduetele vastava tee, on uuem ja valdavalt sirgemg parema néhtavusega, kui
Aruvalla ja M&o vaheline 16ik

IV. Km 182,6 — 194,2 — Tartu linna imbersdidunaaghid, aga Tartu linna haldusala ca
2km pikkusel 16igul 1abiv teelbik
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V. Km 194,2 — 282,5 — vahese liiklusega suhtelisedas korras olev ja Il klassi
nduetele vastav tee Tartu ja Luhamaa vahel

Tahelepanu! Projektide andmetes on esitatud algufppkilomeetrid olemasoleva tee
kilometraazi jargi. Ehitusaastad on varaseimadilisktt véimalikud ja maksumused on
hinnangulised ekspertarvamused, mis sisaldavadisshigksumust, projekteerimisteenust
ja maade vdédrandamist.

T2 (E263) Tallinn - Tartu - Véru - Luhamaa

Tallinna piirist - Aruvalla KM 5,5 ... 26,7
e Aruvalla - Mdo KM 26,7 ... 91,4

@ 50 - Tartu KM 91,4 ... 182,6
e Tartu linna Umberséit KM 182,6 ... 194,2 Q
Tartu - Luhamaa KM 194,2 ... 282 5

Joonis 8 Tartu maantee iseloomulikud [6igud
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Tallinna linna piirist Aruvallani km 5,5 — 26,7

"3\ | Peetri liklusscim
Qe

Vaida - Aruvalla
KM 20,0 ... 26,7

\J
A
LY . KOs

Joonis 9 Teelbigud Tallinna linna piirist Aruvallan

Kuigi tee on eraldusribaga, juhtub seal jatkuvalskete tagajargedega liiklusbnnetusi.
Visuaalselt ohutul teel tdusevad keskmised soidus@d, mis seab eelkdige ohtu
kergliiklejad. Kolme viimase aasta jooksul registré sellel suhteliselt luhikesel 16igul 8
otsasGitu jalakaijatele ja ratturitele, milles hukk 3 inimest. Uks inimene hukkus
kokkupobrkes seisva soOidukiga. Keskmiselt toimubgudiaastas 4 inimkannatanutega
liklusdnnetust, milles hukkub 1-2 inimest. KunaitielRae vallas toimub aktiivne
planeerimine ja ehitustegevus, siis on prognoogsiévolukord halveneb veelgi. Selles
I8igus pdorame erilist tahelepanu planeeringuteskolastamisel liiklejate huvide kaitsele.
Maakasutuse muutused ei tohi véhimalgi maaral haleda liiklemistingimusi
pbhimaanteel.

Peetri liikluss6lm (6.0)

Rae vallas Peetri kilas toimub aktivne maakasutuseuutmine
pdllumajanduslikust maast ari- ja tootmis ning alamaadeks. Nendelt aladelt on
soov paaseda avalikele teedele Tartu maantee k&aduyvalla tldplaneeringusse
on kavandatud Peetri liikluss6lm, mille vajadughdb otseselt maaomanike huvist
maakasutust muuta. Selline tegevus on otseses olastumaanteel liiklejate
huvidega, sest ohustab maanteeliiklust ja toob&kmsispiiranguid.

Pildikila mirasein (11,5-12,1)

Juri aleviku lahedal Tartu maantee aares paikniglikBia asum. Pildikila asum on
rajatud maantee vahetusse lahedusse. 2005 adfitalMaanteeamet Pildikila
muraseina projektlahenduse ning 2006 aastal okaexs vélja ehitada. MUrasein
on projekteeritud 504m pikkusena.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
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- 2005 2006 4 RE

Vaida-Aruvalla (20.0-26.7)

Vaida-Aruvalla 16igul on vana maantee korvale dhial klassi maantee parem
sOidusuund (kuni km 25,5). Vélja ehitamata on vasaklusuund (olemasoleval
teeldigul on Tartu maantee halvimas seisukorrag t@ekate) ning néuetekohased
eritasandilised ristmikud.

Maanteeamet tellis 2003 aastal Vaida-Aruvalla I@gituse tehnilise projekti koos
keskkonnamdjude hindamisega. Projekt valmis 20G%ahga selle pohjal esitati
Euroopa Komisjonile rahastustaotlus projekti firsm@rimiseks

Uhtekuuluvusfondist. Projekt kiideti heaks jaansi@006.

Projekti kohaselt ehitatakse nduetekohaselt Umizsak sdidusuund, rajatakse
Vaida ja Aruvalla eritasandilised liiklussdlmed giWaida jalakaijate Glekaigusild
(pikkus 124m) Vaidast teisele poole maanteed j&edanike alevikule ohutu
juurdepdasu tagamiseks. Lisaks pShimaanteele patedsd paralleelselt kulgevat
kdrvalmaanteed (12,7 km), kuhu viiakse kohalik Diilsis. Samuti rajatakse
kergliiklusteid (14,8 km) jalakaijatele ja jalgratitele. Seni antud 18igul toimunud
liiklusdnnetused on seotud peamiselt jalakdijajadaussipeatustega.

Vaida aleviku elanike kaitseks rajatakse 2,4 kiletriepikkuselt muratbkkevall
koos seinaga. Seina lUlesandeks on lisaks tOkelstaddakaijate pads maanteele.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2001/2003 2004 2006 330 82% UF
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Aruvallast Maoni km 26,7 — 91,4
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Kose - M&o uus tee
KM 40,0 ... 85,0

"; " % 'y o/
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Aruvalla - Kose
KM 26,7 ... 40,0

Joonis 10 Aruvalla-Méao teeldigud

Suhteliselt suure hukkunute arvuga teeldik, kuskbakkeskmiselt 6 inimest aastas (2002-
2004), pooled neist kokkupdrgetes vastutulevatéusitiega. Traagiline oli aasta 2004, mil

sellistes dnnetustes hukkus 9 inimest. Hukkunutel groolest suhtes labisGiduga ol

teeldik kodige liiklusohtlikum 16ik vOrreldes nii e pohimaanteedega tervikult ja ka antud
tee teiste I6ikudega. Onnetustest kolmandiku, 2@8#al koguni 54%, moodustavad

kokkuporked vastutulevate sbidukitega.

Teeldik on ohtlik nBuetele mittevastava geomeetditiu. Vaikese raadiusega koéverad
piiravad ndhtavust ning ei vasta kehtiva kiiruspigu nbuetele. Seetdttu ei ole otstarbekas
olemasolevat teed Kose ja Mao vahel laiendada.

Maanteeamet kavandab ka sellel 16igul kiiruskaameergaigaldamist koostoos
Politseiametiga. Kogu I6ik vajab kiiruse piiramtstvikuna. Talvisel ajal oleks mdistlik
piirata kiirust 80km/h arvestades maanteeldigu gesinlisi naitajaid, liiklussagedust ja
liklusbnnetuste statistikat.

Aruvalla-Kose (26.7-40.0)

Jatkatakse 4-rajalise teega kuni Koseni. Nouetdiewvastavad plaanikdverikud on
vOimalik dgvendada. Voimalik on protsessi kiirendseneesmargil kavandada ka
eraldusribata, aga piirdega (barjdériga) eraldatudalist teed, mis suures osas
mahuks olemasolevale teemaale. Projekteeritakderisimikud eritasandilistena,
kusjuures jaavad ainult ristmikud riigimaanteedelgahalikud teed on vdimalik
kavandada ristetena Ule maantee vOi Uhendatakste teiigimaanteedega.
Vajadusel projekteeritakse ja ehitatakse paradektltsamas on selles piirkonnas
juba olemas kdllalt tihe kohalike teede vork.

Eelprojekteerimisega alustatakse 2006 aastal.
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Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2006 2008 2009 700 UF/RE

Kose-Mao uus tee (40.0-85,0)

Kose-Mao vahele kavandatakse uuel trassil uusnie®,voimaldaks tee pikkust
lihendada 6..7 km ja seega hoida kokku transpdugiidi Uhtlasi paraneks
oluliselt liiklusohutus, kui uus tee kavandataksernmkohaste geomeetriliste
naitajatega. Tee rajamisel on probleemiks ulatesdioalade labimine, mis eeldab
suurt materjalikulu. Samas ei ole soo-alal akttveaakasutust ja selle tekkimine
on samuti ebatdendoline. See loob eeldused ohutunfidduskeskkonnaks.
Eelprojekteerimise kaigus projekteeritakse | klat=e ning vorreldakse seda
alternatiivse 2+1 lahendusega. Kuna uue tee raghrjagb osa liiklusest vanale
teele (vana tee aarsete asumite liiklus), siiduli& jagunemise tbttu ei ole suure
tbendaosusega majanduslikult pdhjendatud | klassanteg ehitamine. Kindlasti
kaalutakse 2+1 eralduspiirdega tee rajamist.

Lisaks uue tee ehitamisele kavandatakse olemaddiegh liikluse rahustamise

votteid.
Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2007 2009 2011 1500 UF/RE

Mé&ao moddasoit (85.0-91,4)

2005 aastal valmis Mao moodasoidu eelprojekt. B@jti kohaselt viiakse

maantee Mao toostuskilast moodda kirdest, millemukena teepikkus liheneb 3
kilomeetri pikkusel 16igul 2 minuti vorra. Eelprdgee alusel on kavas korraldada
projekteerimis-ehitushange.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2005 2007 2008 320 UF/RE
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Mao — Kandiktla km 91,4 — 182.6

Maekiila méodasoit KM 94,5
T Koigi liiklussélm KM 100,8
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q &G g v AEEEE Poltsamaa moddasdidu rekonstruktsioon KM 125,0 ... 133,0
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Joonis 11 Mé&o-Kandikula teeldigud

Aastal 2004 registreeriti sellel teeldigul 1 hukkunjalakaija. Erakorraline oli aasta 2003,
mil elu kaotas 9 inimest, neist 5 kokkuporkes vadéwa sdidukiga. 2002. aastal hukkus 2
inimest, neist 1 jalakaija. Lisaks kokkupdrgetelastutulevate soéidukite vahel (28%
onnetuste arvust) on seal rohkesti ka teelt vatgsokergliiklusbnnetusi, samuti

kulgkokkupdrkeid ristmikel ja moddasoitudel. Keskelt 43% kolme viimase aasta
onnetustest olid otsasdidud kergliiklejaile voi ltegaljasdidud. Eelkdige tuleb siin

keskenduda jalakaijate ohutuse parandamisele asdgtérkondade juures.

Maekila méddasait (91.5-95,0)

Méaekullas on kiiruspiirang, mis tuleneb tee vahdéiieduses asuvatest hoonetest,
mitmest jarjestikusest jarsust kurvist ning kahesgimaanteede ristmikust.
Maekula ristmik on Uks ristmikubnnetuste koondurargk Ldigul on raskeid
onnetusi jalakaijatega.

Maekila moddasdidu voimalik trass on kavandatudakki ammu, see saab
kajastatud ka Paide valla uldplaneeringus. Moodas@ikkus on 4 km, mis
vahemalt osaliselt kuni Maekila sdlmeni rajatakse e tbenaosusega 4-rajalisena.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta

2011 2013 2015 150 RE




T2 Tallinn-Tartu-Voéru-Luhamaa | Eile, tdna, homme 22

Koiqi liiklussdlm (100.8)

Hoolimata ristmiku ebasoodsast kujust ja piiratuihtavusest ei ole tegemist
onnetuste koondumiskohaga. Olemasolev neljakilgtenik tuleb Umber ehitada
eritasandiliseks sd6lmeks.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2013 >2013 50 RE

Paia liikluss6lm (107,5-111.0)

Viljandi maantee ristmik, mis on seoses suurtelugikoogudega kiillalt ohtlik.
Liikluses annavad tooni raskeveokid, mis teenindawamavere puidutdostust.
Ristmik jargneb Tallinna poolt pikale kullalt jatseukurvile, mis teeb kogu I8igu
ohtlikumaks. Valdavalt on siiski dnnetused juhtumsimiku alas voi ristmikule
Tartu suunas jargneval pikal sirgel.

Paia ristmik kavandatakse eritasandilise liiklusséita ning trassi dgvendatakse 3
kilomeetri pikkusel I8igul.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2009 2011 2013 140 RE

Adavere moodasoit (114.0-125,0)

Adaveres kulgeb Tartu maantee labi ajaloolise np@isg. Sellisena ehitati tee N.
Liidu ajal. Adavere alevikust moodasoidu rajamine waga kulukas ja suure
tbendaosusega vahetasuv projekt. Tegemist ei oldldst lahiaja projektiga ja
pigem on tegemist kohaga, kus tuleb kasutada efs&mmaid liikluse rahustamise
votteid, sest just pargis, kus néhtavus on kastalpuude téttu halvim, ristub
maanteega laste koolitee. Onneks ei ole viimaststatel siin toimunud
inimkahjudega dnnetusi.

Adaveret ja lahiimbrust iseloomustab aktiivne pdldyandustegevus, mistottu
vOib pea alati maanteel naha liiklemas pdllut6omasi, mis Glejaanaud
liiklusvoost erineva kiiruse tottu takistavad jaustavad maanteeliiklust. Koosto6s
kohaliku omavalitsuse ja pdllumajandusthistutegalebtu leida lahendus
pdllumajandusmasinatele alternatiivsete liikumiskoride leidmiseks, et keelata
nende liiklus pdhimaanteel.

Mo6dasoit tuleb ehitada 11 kilomeetri pikkuselt.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
- >2015 400 UF/RE
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Pdltsamaa I6igu rekonstruktsioon (125,0-133,0)

Pdltsamaa mdoddasoit on valjaehitatud, kuid probikemon teisele poole linna
moodasoitu rajatud ulatuslik toostusala. Pdltsatimbersditu iseloomustavad eriti
jalakéijatele otsasbidud ja soidukite kokkuporkedtnmikel. L&igul on kaks
ristmikuénnetuste koondumiskohta: Mallikvere ridtrma Lustivere ristmik. Ohtlik
on ka Puhu ristmik (Pdltsamaa-Jogeva tee).

Kaik ristmikud projekteeritakse ja ehitatakse imber

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2007 2009 >2010 400 UF/RE
Neanurme 6gvendus (134.0-137,0)
3 kilomeetrisel I6igul 6gvendatakse teed
Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
>2013 80 RE

Ogvendatakse 4 kilomeetrit teed ja viiakse majapidtest eemale.

Pikknurme dégvendus (141.0-145,0)

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
>2013 100 RE

Puurmani liiklussélm (147.6-149,4)

Seoses Puurmani silla amortiseerumisega on Maan&teeite valmistanud uue
silla projekti, millega Uhtlasi parandatakse lilistingimusi nii Tartu maanteel,
kui ka Puurmani aleviku lahialadel. Projektlaheredjérgi ehitatakse lisaks sillale
ka viadukt ning kohalikule liiklusele jaab ka olesoéev Puurmani sild, mis
remonditakse.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2004 2005 2006 100 82%UF
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Karevere ristmik (169.0)

Karevere ristmik on hiljuti remonditddde kaigus odetud, kuid ristmikule
kohaliku arendaja poolt valitud kohta rajatud Ké&ev teemaja on muutnud
olukorra varem kolmekaulgsel ristmikul vaga ohtlikkulkKarevere teemaja kasutavad
kohalikud elanikud igapaevaste sisseostude tegkmige Uletavad sealjuures
diagonaalselt maanteed. Tegemist on arendusteggvoSijustatud liiklusohtliku
olukorraga, kus on seatud ohtu terve kula elarskejuti kdigi maanteel liiklejate
turvalisus. Eelmisel aastal koostatud liiklusohatidit naitas, et ristmik on vaja
igal juhul imber ehitada (9). Minimaalselt maksenmiku imberehitus 4 miljonit
krooni, mis tagaks elementaarse ohutuse jalakbjat@ieliku ohutuse tagamiseks
tuleks rajada tunnel, mis tdhendaks maantee Umbéanast rohkem Kkui
kilomeetrisel 16igul.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
- 2006 2007 4 RE

Kandikila-Uhti km 182,6 — 194,2

Tegemist on suure liiklusintensiivsusega teeldigugss infrastruktuur sarnaneb pigem
linna- kui maanteeliiklusega. Ka ©Onnetustest onkaddméus asustatud alale omased
kergliiklus- ja ristmikudnnetused. Keskmiselt toimuaastas 1 liiklusdnnetus iga
teekilomeetri kohta.

Tartu Umbersdit on naide luhindgelikust maakasutigamisest. Vahetult linna
Umbersdidutee aarde on planeeritud ja ehitatud dadiuskeskused (Lounakeskus,
Selver, ehituspoed, jpt), mis pbhjustavad kohalikkdust tdmmates ligi kliente
kogu linnast, kuid kohaliku liikluse teenindamiseksjalikud teed on jaetud
kohaliku omavalitsuse poolt ehitamata. Parakureeliendents jatkub. See takistab
oluliselt ringtee labitavust ja seega kaugematekgidade Uhendust Tartu ja
Tallinnaga ning Uhtlasi halvendab liiklusohutusigteel.

Joonis 12 Kaubanduskeskuste p&hjustatud ummikud Tanbersdidul
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Varasemalt on kaalutud ka uue imbersoidutee elstakuid see eeldab 16 km uue
tee ehitamist ja on majanduslikult péhjendamatwjakiébiva liikluse osa Tartu
ringteel on alla 3000. Uhtlasi ei ole uue vBimalikmbersdiduga arvestatud iiheski
planeeringus ja Ulenurme ning Tahtvere vald oresadsas “kinni ehitatud”.

Vabariigi Valitsuse 09.03.1999 korralduse 313-kgjajaab Tartu Umbersait
olemasolevale kohale. Tartu Umbersdidu rekonstiméseks on koostatud 2002
aastal eelprojekt.

Kuigi liiklussagedused on Umbersdidul suhteliseltred, on tegemist kohaliku
pendelliiklusega, mille lahendamiseks on otstarbelenitada madalamaklassilisi
kohalikke teid. See tahendab, et kohalik liikluelueraldada Tartu imberséidust
vahendades ristmike arvu ja likvideerides koik nséindud.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2002 2006/2007 2009 700 UF/RE

Uhti — Luhamaa km 194,2 — 282.5

Suhteliselt madala liiklussagedusega teelbik. uskinnetuste osas on valdavad dnnetused
kergliiklejatega, sageli talveoludes. Teelbiku @ihutuselt vorrelda Adasmae-Haapsalu-
Rohukila maanteega. Ldigule ei ole lahiajal kavamdal suuremaid Umberehitusi,
kaugemas perspektiivis voiks kaaluda Kambja moéddas@&hitust ja osade ristmike
Uumberehitust Voru ringteel.

Kambja mé6dasait (200.5-202,0)

Tartu maantee kulgeb ajalooliselt l&abi Kambja daviaaneserva, kus maantee
vahetus laheduses on kauplusehooned, médda madigebdpalju jalakaijaid ja
kogu 16igul on kiiruspiirang 50km/h.

Eelprojekt Tehniline Varaseim Maksumus Rahastamine
projekt vdimalik (MEEK)
ehitusaasta
2010 2012 2015 100 RE

Voru ringtee (252,0-255.5)

Voru ringteel on kaks neljakilgset ristmikku, kusineb palju ristmikuénnetusi:
Pdlva tee ja Rapina tee ristmikud. Ristmikel tui@kestada otse labis6iduvdimalus
kdrvalteelt eraldavate saartega voi ehitada rigtchikmber ringristmikeks.
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Kokkuvote

Liiklejate ootused Tartu maantee suhtes on suuféesolev Ulevaade nditab, et Tartu
maanteel on vaja parandada liiklusohutust, kuideratinult mootorsdidukite kasutajate
ohutust, vaid liikluskeskkonna ohutust tervikunaiddst liiklusdnnetustest moodustavad
kokkuporked vastutuleva sdidukiga 18,3 %. Nende elirste vahendamiseks ja
tagajargede leevendamiseks on esmane liiklusjaeevtiohustamine, kiiruspiirangute
korrigeerimine ja liikluskaitumise mdéjutamine.

Laupkokkup®&rgete vahendamiseks annab parima tulenségdusuundade eraldamine.
Praktika naitab, et ainult s6idusuundade eraldareinparanda liiklusohutust tervikuna.
Ulejaanud, so 81,7 % Onnetuste vahendamiseks [idraiseks tuleb rakendada teisi
abindusid.

Lisaks liiklusohutusele on maantee liiklejate oekssiihenduskiirus ehk Iihem teel oleku
aeg. Eesti tingimustes ei ole aastaringselt volm@gada ohutut liiklust kiirusel tle 90

km/h. Seega saab aastaringset ajalist kokkuhoidwanteal ainult olemasolevate

kiiruspiirangu alade ja teepikkuse vahendamisega.

Samal ajal on Uulimalt tahtis planeeringute ohjamméistliku ja Uhiskonnahuvisid
arvestava arendustegevuse tagamiseks. Maakasutusgused ei tohi halvendada
liklemistingimusi Tartu maanteel ega tuua kaassi piranguid.

Liiklusohutuse ja liikluse toimivuse parandamiseleb suurt tdhelepanu po6oérata ka
maantee darsete alade sotsiaalsele ja loodusk&sl&konnale.

Arvestades eelpool toodud liiklejate ootusi ja ukks huve tervikuna on Maanteeamet
kavandanud aastateks 2006-2013 erinevaid arendekigdrartu maanteel kogusummas
ligikaudu 4 miljardit krooni. Arendusprojektide tsgerumise eelduseks on rahastamise
olemasolu.

Tartu maantee arendamine on protsess, mis vajgbtkdritatud osapoolte head koosto6d.

Koostajad:

Raul Vibo, planeeringute osakonna juhataja

Sirje Lilleorg, liiklusohutuse osakonna info- jaadinisibliroo juhataja
Jaan Ingermaa, infotehnoloogia osakonna registrbjirhataja
Reigo Ude, planeeringute osakonna peaspetsialist

Roland Méae, planeeringute osakonna spetsialist

Info: Tiina Reismann, 6119 369
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