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Nem volt zokkenSmentes a szegedi trolikoz-
lekedés beinditdsa, mint ahogy az elmdlt 30 éve
sem felhétlen siker. Az SZKT flottdja azonban
bizonyitott, utasai megszerették. A tdrsasig
rugalmas és jo szolgaltatdssal, sok fejlesztéssel

Go6zerdvel

B~

és otlettel igyekszik meglrizni a bizalmat —
mondta dr. Ddzsa Gdbor igazgatd. Magda
Péter lizemvezetd maga is ott babaskodott az
elsé vidéki troli megsziiletésénél, 16 honap
alatt 4llitotta fel a szakembergdrdat, irdnyitotta
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30 éves a szegedi trolibus
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a mihely és felsGvezeték-rendszer épitését.
1979. dprilis 29-én indult el a legelsd, piros
doboz alakd trolibusz. Rutai Antalnak 1982-t61

toltotte ki a jarmd az életét. Jelenleg 34 troli
jarja Szegedet, a terv: 55 jarmd.

folynak
a felujitasok,
fejlesztések

7-8. oldal

Atépiil a varos legforgéimasabb
csomoépontja - forgalom-elterelések
varhatok

6. oldal



Noi vztorlazorepulo vzlagbajnoksagot rendeznek Szegeden

426 kiilfoldi és 9660 belfoldi
fel- és leszallas 2008-ban

Dr. Dézsa Gabor, az SZKT iigyvezeté
igazgatdja oktoberben a 2008-as év addigi
reptéri eseményeirdl nyilatkozott lapunk-
nak, most a teljes év eredményeirdl
kérdeztiik.

— Igazgato ir, el6z6 szdmunkban 2008-ra
osszesen 400 korili nemzetkozi miiveletszd-
mot prognosztizdlt. Megvalosult ez az elkép-
zelésiik?

— A ,miiveletszam” sz6 a fel- és leszalla-
sok Osszegét jelenti, s 426-ot mondhat
magdénak a Szegedi Repiil6tér 2008-ban
kiilfoldi viszonylatban. Belf6ldon ez a szam
4857 fel- és 4803 leszdllassal 9660. Mindkét
adat béven meghaladja a repiil6tér dltalunk
ismert eddigi legmagasabb mtiveletszamat.

— Ez azt jelenti, hogy on elégedett?
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— Sz6 sincs err6l, csupdn vdlaszoltam a
feltett kérdésre. Elégedett inkdbb azzal lehet-
nék, hogy ezt a forgalmat orszdgos viszony-
latban, ardnyaiban, igen kis létszdmmal
értiik el.

— Ha mdr a létszamot emliti: mieldtt dtvet-
ték a repiildtér tizemeltetését, lépten-nyomon
hallani lehetett, hogy az SZKT villamos- és
trolivezetdkkel  kivdnja miikodtetni a
repteret. Az egyik orszdgos napilapban taldn
on is olvasta.

— Hogy stilusosan fogalmazzak: az SZKT
egyetlen villamos- vagy trolivezetGje sem
nydjtotta be athelyezési kérelmét a repii-
16térre, s reptéri munkatdrsaim sem kezde-
ményezték ennek forditottjit. A reptéren
egyébként nyolcan dolgoznak — a kollektiva
tagjainak ot diploma, 6t technikusi oklevél,
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két szakmunkds bizonyitvdny, s huszonhét
repiiléssel Osszefiiggd tanfolyami végzett-
ség van a birtokdban. Csak hogy az utébbi
évet emlitsem: Oten szereztek repiil6téri
utasbiztonsagi ellenér képesitést, ketten
repliléstdjékoztato tisztek lettek, és a teljes
személyzet védelmi tudatossdg képzésben
részesiilt. S hogy a hatalmas teriilet karban-
tartdsarél se feledkezziink meg, ketten
nehézgépkezelSi vizsgdt tettek, ez ugyanis
eszkozeink kezeléséhez elengedhetetlen.
— Legutobbi beszélgetésiinkkor egy 2009-
ben megrendezendd vilagversenyrdl beszélt...
— Vilaszul hadd idézzek a Magyar Vitor-
lazérepiil6-szovetség és a Magyar Repii-
16szovetség elnokeinek hozzdm intézett le-
velébdl: ,,Ezuton szeretnénk tisztelettel
felkérni a Magyar RepiilGszovetség és a
Magyar Vitorldzérepiil§-szovetség nevében
az 5. FAI n&i vitorlazérepiil6-vildgbajnok-
sag védnokének. A magyar vitorldzérepiilés
tobb mint 75 éves torténetében ez lesz az
elsé eset, hogy vitorldzérepiilG-vildgbajnok-
sdgot Magyarorszdgon rendezik meg. A
palydzatot Szeged vdros repiil6tér helyszin-
nel sikertilt elnyerni.” Természetesen elval-
laltam a védnoki tisztet. Azdéta mdr
megkotottik a versenyrendezSkkel az
egylittmtikodési megallapodast. A vildg-
bajnoksdgra tobb mds reptéri rendezvénnyel
egyiitt julius 18. és augusztus 25. kozott
kertil sor. Aki szereti a sportot, a technikat
és a kozlekedést, annak érdemes lesz ekkor
a repiilStérre latogatni.
B. L




Harmincéves a szegedi trolikozlekedés

Jelenleg 34 troli jarja Szegedet, a terv: 55

A jo0 és rugalmas szolgaltatast megszerették a szegediek

Nem volt zokkenGmentes a szegedi tro-
likozlekedés beinditasa, mint ahogy az
elmilt 30 éve sem felhdtlen siker. Az
SZKT flottaja bizonyitott, utasai megsz-
erették. A tarsasag rugalmas és jo szol-
galtatassal, sok fejlesztéssel és oOtlettel
igyekszik megdrizni a bizalmat — mondta
dr. Dézsa Gabor igazgato.

— A jogasz végzettségl dr. Vdrhalmi
Kadroly, akit emberemlékezet 6ta a legjobb
SZKV-igazgatéként emlegetnek a kol-
légdim, egyengette a szegedi troli ttjat a
politikai dontéshozdokndl. Zsiga Sdndor
fémérnok kivalé miszaki terveinek koszon-
hetd, hogy Szeged megel6zve versenytarsait
elnyerte az els6 vidéki troli épitését. 1979.
aprilis 29-én indult el az els§ jdrat, még-
pedig az 5-0s szdmu a Barték térr6l. A
héskorban a Pulz utcai villamosremiz
aluminiumcsarnokdban szervizelték —
eleveniti fel a kezdeteket dr. Ddzsa Gdbor,
aki hatodik éve irdnyitja az SZKT-t. A
trolibusz 1985-ben koltdzott 6ndllo telepre a
Csdky utcdba. Hisz éven at minimdlis infra-
strukturdlis beruhdzds zajlott, ezutdn a tar-
sasdg sajat er6bdl nekildtott a belsd
uthaldzat és az épiiletek rendbetételének. Az
igazgat6é ugy Vvéli, a troli jelentGs szerepet
jatszott az egész elektromos tomegko-
zlekedés megdrzésében. Igy Pesten,
Szegeden, Debrecenben megmaradt a vil-
lamos és a troli, mig Pécsett,
Szombathelyen, ahol nem épiilt ki troli, a
villamost is felszdmoltdk. Alapvet§ szem-
pont volt ugyanis, hogy kozos hdlézatrol
iizemelnek a gumi- és vaskerekes jarmtivek.

— A szegedi troli sikertorténete egészen a

kilencvenes évek kozepéig robogott. Akkor
10 évre lefékezett a fejlédése. Olyan von-
alakat iktattak ki, mint az 5A, a 6-0s és a 7-
es. A flotta miszakilag és erkolcsileg is
leamortizdlédott. Az ezredfordulé utdn
ismét sebességbe kapcsolt a trolizds. 2004-
ben a 25. jubileumra visszaallitottuk a 7-est
a régi 5SA vonaldn — mondta Dézsa Gébor.
— Idén a nagyprojektben meghosszabbitjuk
a kozkedvelt 8-as vo-naldt, jovSre pedig
vadonatdj trolijarat sziiletik, 10-es szdm-
mal. Szegeden az utasok kifejezetten
szeretik a trolibuszt. Nem véletlen, hogy ez
az egyetlen tomeg-kozlekedési eszkdz a
varosban, amelynek sikeriilt megtartania az
utasszamat az utobbi tiz évben anélkiil,

A troli ma

hogy nétt volna a kapacitdsa. Rugalmas és
jO szolgéltatast biztosit, az utasoknak pedig
erre van sziikségiik.

2001-ben vett djabb lendiiletet a jarm-
park; 9 hasznilt trolit vett az SZKT. Az
amortizaciét azonban ezzel kordntsem si-
keriilt utolérni. Rdaddsul id6kozben a
kovetelményszint is emelkedett: az ala-
csonypadlds trolibuszok utdn egyre tobb
klimds jaratra mutatkozik igény. A jarmiife-
jlesztési programban ezért a tarsasag elbb a
sz616 trolikat cseréli alacsonypadldsra. Nem
konnyd, egy troli dra ugyanis felszerelt-
ségtdl fiiggden 100 és 250 millidé forint
kozott mozog. Vasdrlds helyett az SZKT
sajat jarmtépitéssel fejleszti a flottdjat; a
piaci ar 60 szazalékaért gyartanak trolibuszt,
ami egyuttal munkdt biztosit a szegedi
embereknek. Sajat jarmligyartasa az orsz4g-
ban egyediil az SZKT-nak van, hasonléan
példdul Ostrava, Lublin, Lipcse kozlekedési
tarsasagdhoz.

A szegedi trolibuszokat évente 50-70 ezer
vérosi kilométer teszi probdra, ez még egy
kikimélt személyauténak is nagy megter-
helést jelentene. Az SZKT-flotta biztonsa-
gos fenntartdsahoz komoly hattérbazis sziik-
séges. A Csdky utcai trolitelepen eddig
mindossze négy akndn 12 jarmd fért el. Ott
takaritottdk, naponta szemlézték, karbantar-
tottdk a kocsikat, mellette zajlott a felujitds,
a gépjarmiigyartas, és részben az alkatrész-
raktdrozds. Ezen a téren is a nagyprojekt hoz
ugrdsszeri mindségi valtozdst. Mdjustdl az
4j, 5 allasos csarnok tovabbi 15 jarmi — ve-
gyesen troli, autébusz, villamos — elldtdsdra
képes. Ujdonsig, hogy még az idén
osszekapcesoljdk a Pulz utcai villamos- és a
Csdky utcai trolitelepet a Rokusi palyaudvar
végdnyain keresztiil.

Skoda, Mercedes, Volvo és egy retrd
Ikarus. Jelenleg 34 trolibusz és 17
autébusz alkotja az SZKT troliparkjat.
Koziiliik 17 csuklés Skoda, 7 sz6l6 Skoda
14 Tr tipusu, egy alacsonypadlds Skoda 22
Tr, valamint 9 alacsonypadlds sz616 Skoda,
Mercedes, Volvo. A legoregebb Skoddk a
22. éviiket tapossdk, a legfiata-labb 15 éve
fut. A nagyprojektben vérhatéan két éven
beliil 10 dj jarmé érkezik. Kézben tjabb
alacsonypadlés Skoddk és Mercedesek all-
nak forgalomba. Ezeknek a
fejlesztéseknek koszonhetSen két év milva
45 trolibusz rdéja Szeged utcdit. Ebben
nincsenek tartalékok, ezért a rd kovetkezd
években az SZKT 55-re tervezi felfe-
jleszteni a trolijarmiparkot, amit akkor
mdr elég lesz 6 autébusszal kiegésziteni a
forgalmi zavarok kezelésére. A matuzsale-
mek koziil 6riz a cég két vdzra bontott, 25

esztend6s  ZIU-t, és  sziiletésnapi
meglepetés: ,retr6” nosztalgiajaratként

Ujjasziiletett egy 17 éves piros Ikarus az IK
280 T9-90 tipusbdl.




Harmincéeves a szegedi

Magda Péter volt a sziiloatyja — Rutai Antal mdig a szereléssel adlmodik

A troli az életiik

Magda Péter babaskodott az elsé vidéki troli megsziiletésénél. Az SZKV iizemvezetGje
16 hénap alatt allitotta fel szegedi szakembergardat, iranyitotta a miihely és fel-
sovezeték-rendszer épitését. 1979. aprilis 29-én indult el a legelsd, piros doboz alaki

jarmi. Rutai Antalnak 1982-t6l toltotte ki a troli az életét.

Harminc esztenddvel ezel6tt, 1979. 4prilis
29-¢én inditotta el a Szegedi Kozlekedési
Vallalat az elsd trolibuszat, az 5-0s szamu
villamos jaratszdmat megorokolve a Bartok
tér és az Odessza lakdtelep 201. sz. épiilet
kozott. Akkoriban Magda Péter a villamos
javitomihely mivezetSje volt, és dr
Vidrhalmi Kdroly igazgatd, valamint Zsiga
Sdndor t6mérnok kérte fel, hogy segitsen be,
és vezesse a szegedi troliprogram meg-
valositasat.

— Nem kellett kétszer mondani, hiszen az
elektromossdg benne volt a génjeimben.
1978. janudr 2-an tizenhat hénapot kaptam,
hogy a Kozlekedési és Postaiigyi Minisztéri-
um felkérésére a kisérleti lizemet beinditsuk
— eleveniti fel a 66 éves, nyugalmazott
trolibusz-fenntartdsi lizemvezet§. Magda
Péter eldrulta, oriilt, ugyanakkor nagyon félt
is a kihivastdl, hiszen l1étrehozva Szegeden a
vidék elsé trolijaratat egyuttal annak létjogo-

sultsdgat is bizonyitaniuk kellett. Az akkor
35 éves mtivezet§ biztos volt benne, hogy ha
nekik nem sikeriil, j6 darabig ledll hazank-
ban a trolifejlesztés. — A villamos, vagy
ahogy emlegették, a ,trdmvdj” terjedt el a
buszok mellett a védrosi tomegkozlekedés-
ben. Még akkor is sokan 6dzkodtak a trolitdl,
ha olcsébb volt kiépiteni a villamosnal, mert
nem kellett hozz4 alépitmény. Tartottak a fel-
sévezeték-felh6tdl és a tartdoszloperdstdl.
Végiil az 1972-74-es olajarrobbands és a
kornyezetvédelmi szempontok gydztek.

Es Magda Péter megcsindlta. Elso
1épésként hat embere megtanulta Pesten a
felsGvezeték-épitést, hazatérve felhiztik az
elsd, 2,3 kilométeres trolivonal kotott
palyajat. Ezalatt tizenhdarom szakember ta-
nulta a karbantartast, tizenheten a trolibusz
vezetést, négyen pedig a gardzsmesterséget.
Szegeden ezalatt felépitették a szerelGcsar-
nokot, 1979. februar 22-én levontattdk a

505 szdmui trolibusz vezetdfiilkéje

Magda Péter




trolikozlekedés

véros elsd, piros doboz alakud trolijit, egy
szovjet ZIU O9-est, melyet még nyolc
kovetett. Az aprilis végi avataskor a hattér-
ben Magda Péterék még javdban épitkeztek.
Nem késziilt el ugyanis a Kiils6-Pulz utcai
telepig a teljes felsGvezeték-halézat. Igy
eleinte éjszakdra a gyufagyart6l vontatoko-
csi hdzta be a trolibuszokat. 1985-ig 44
szovjet kocsi allt hadrendbe a varosban,
majd kisérleti jelleggel csuklés Ganz-
Ikarus, Ikarus-Hitachi és Kiepe trolik futot-
tak be. 1988-t6l Skoda 15Tr modern kocsik
érkeztek. Arban azonban mindet lekérozte a
sajat  gydrtdsban  feldjitott, haszndlt
trolibusz. Sajat ,,gyermekiiknek” az SZKT
szakemberei sajat szint taldltak ki, igy
sziilettek a szegedi zold-fehér trolik.

— Nagy varakozds elézte meg a szegedi
trolit, és Oridsi sikert aratott. Az els§ nap
ingyen lehetett rajta utazni. Késébb fiirtok-
ben 16gtak rajta az utasok annak ellenére,
hogy az egyforintos villamosjegy duplajdba
kertilt a viteldij — emlékezett Rutai Antal. Az
59 éves, nyugalmazott valtomiszakos cso-
portvezet6 — Magda Péter szavaival — a vdl-
lalat ,,sajat gyermekei” koziil vald; ott nott
fel. 16 éves ipari tanuléként 1épett be az
SZKV-hoz. A villamosjavité iizemet
vezette, amikor a troli szegedi torténelme
elkezd6dott. Nem tudta vallalni a tobb héna-
pos févarosi képzést, nem hagyta magdra
gyesen 1évg feleségét és két kislanydt az
albérletben. 1982-ben azonban, amikor
ismét toboroztak a trolitizembe, Rutai Antal
ugy érezte, nem hagyhatja ki Magda Péter
ajanlatat. Gépjarmilakatosnak tanult, €és
mindig megfogta a munka végét, amikor
sziikséges volt. Ment pdlyamunkdra, valtét
szerelni, kovet hordani, szerelSket
helyettesiteni. 42 év munka utdn 2007.
augusztusdban fdjo szivvel vett bucstt az
SZKT-tél. Most 4 gyermekének, 5 unokaja-

Rutai Antal

nak él, és sok id6t szentel a hobbijanak:
szivesen és nagy-nagy sikerrel siit-f6z nap
mint nap. Nem felejtette el természetesen az
SZKT-t sem. Rendszeresen tdjékozddik a
cég életérdl, a régi kollégakrdl, és érdek-
16déssel varja az elektromos tomeg-
kozlekedési nagyprojektben épils dj tro-
livonalat és a vadonatdj szegedi trolibu-
szokat. Eldrulta, nincs olyan hét, hogy ne
dlmodna a troliszereléssel.

Oreg troli — felijitds utdn — nem vén troli

Nyilt nap
a telepeken

Aprilis 29-én iinnepeljiik a szegedi
trolibusz-kozlekedés 30. évforduldjat. Ez
alkalombdl trolibusz- és veteranjarmd-kidl-
litast rendeziink. Az évforduldval egybekotve
mdjus 1-jén tartjuk az SZKT szokdsos évi
nyilt napjat, melynek keretén beliil a lato-
gaték megtekinthetik telepeinket, az j
trolibuszcsarnokot és a nosztalgiajarmiveket.

A nap zardsaként egy kiilonleges pro-
grammal, trolibusz-felvonuldssal kedves-
kediink a kozlekedésbaratoknak. Nosztal-
giajarmtivek és veterdn auték vonulnak
végig vdrosunkban, melyekre eldre
meghirdetett helyszineken szdllhatnak fel az
érdekléddk. A programrél bévebben a
www.szkt.hu oldalon olvashatnak.

Ujra a gyermekeké
a Széchenyi tér

Idén 15. alkalommal rendezziik meg a
kozlekedési gyermeknapot a MAV-Start
Zrt., a baleset-megel6zési bizottsag, vala-
mint a Szdzszorszép Gyermekhdz kozre-
miikodésével. A hagyomdnyoktdl eltéren
nem szombati napon, hanem jdinius 7-én,
vasarnap hivjuk a gyermekeket a Széchenyi
térre. Sok-sok érdekes és izgalmas program-
mal kedveskediink a kicsiknek és nagyok-
nak. Aki szeretne, rajzolhat aszfaltra, ftizhet
gyongyot, vagy kiprébdlhatja az ugrdlévarat
is. A rendezvény sztirvendégeként a
Megasztér 4. gy6ztese, Kirdly Viktor latogat
el varosunkba.




Elterelik az atmendforgalmat a Kossuth Lajos sugdrtitrol

Atépiil a varos legforgalmasabb
csomopontja

Varhatéan jiliusban kezdik épiteni a
tobbsavos korforgalmat a Kossuth Lajos
sugarit és Rokusi koriat Kkereszte-
z6désében. Ezért elterelik a tranzitfor-
galmat a Szabadkai ut, illetve a Kalvaria
sugarit felé. Augusztustél a Boldog-
asszony sugaruti vaganyokat is korsze-
riisitik. Potlobuszok jarnak.

Korszer(sitik idén az 1-es villamosvonal
rokusi végéllomds és Anna-kut kozotti sza-
kaszat, és megijul a Boldogasszony su-
gartt palyédja. Ez a legnagyobb falat idén a
szegedi elektromos tomegkozlekedési
nagyprojekt munkdlatai koziil. Ez jelenti
késé Gszig a legtobb viéltozast, forga-
lomterelést.

Optimadlis esetben a kivitelezd juliusban
kezdi el a kozmiicserét és az utszélesitést a
Kossuth Lajos sugdrit és Rokusi kordt
keresztez6désben, ami  utszikiilettel,
sdvlezarassal megoldhat6 — tdjékoztatott az
irdnyitasi feladatokat ellaté Szeged Polus
Nonprofit Kft. Augusztustél 6t hénapra
részlegesen lezdrjdk a nagykeresztez&dést
az SZVSE-pdlya oldaldban; korszer(sitik a
villamospdlyat, és ,korforgalmasitjdk” a
csomdpontot.

A legjelentsebb valtozds a romdniai
tranzitforgalmat érinti. Az dtmené jdr-
midradatot két részre osztjdk az MS5-0s
autépalydn. A kamionforgalom az M5-6srél
a Bajai dt-nyugati elkeriils ut-Szabadkai
ut—PetSfi Sandor sugartit-nagykoridton at
halad majd Nagylak irdnydba. Ellenkez§
irdnyba a nagykordt-Kdlvaria sugdrit—
Bajai 1t felé érik el a teherjarmiivek az
M5-06st.

Az atmend személygépkocsi-forgalmat
beengedik a Budapesti tton az Izabella

Vésarhelyi P. u, i
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a csomopont dtépitése atatt. [
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KAMIONFORGALOM
a csomoépont atépitése alatt

hidon 4t, de ott mindenki csak balra fordul-
hat, és a Rokusi korit—Csongradi sugartiton
at éri el a nagykorutat. A nagylaki hatértdl
visszafelé ugyanigy haladhatnak az auté-
sok.

Smtymai{ u.

-

Pulz u.

A helyi személyautdsok is dthajthatnak
az Izabella hidon, de 6k szintén csak balra,
a Rokusi korut felé mehetnek tovabb. Nekik
a lezart Kossuth Lajos sugdrit—Rékusi
kordt csomépont korbejarhaté lesz. A
terel6it a Damjanich utca—Szatymazi
utca—Buvarté utca—Pulz utca—Teréz utca
irdnyban halad. Szegedrdl kifelé is az
Izabella hidon 4t hajthatnak: két sdvon at, a
Roékusi kort feldl jobbra hagyhatjdk el a
varost.

A helyi és helykozi buszok is az Izabella
hidon 4t jarnak. A tomegkozlekedési jaratok
a Vdsdrhelyi P4l utca felé, jobbra letérve a
Pulz utca—Teréz utca felé kanyarodva
térnek vissza a Kossuth Lajos sugdrtra.
Mivel az 1-es villamos vaspdlydjat is akkor
cserélik, pétlébuszok jarnak a Kossuth
Lajos sugdriton. A forgalom gyorsitdsa
érdekében a nagykoriton beliil csak befelé
lehet majd hajtani a Kossuth Lajos sugar-
dton. Kifelé a Madach utcdn at terelik a
kozlekeddket.

A Boldogasszony sugdriton védrhatéan
idén augusztusban kezdik kicserélni a
sineket. Ugyancsak kés6 8szig tart majd az
épitkezés. Emiatt lezarjak a sugdrit nagyal-
lomés felé kivezetS szakaszdt. TerelSutnak
a Szenthdromsdg utcét javasoljak.
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Feliijitds alatt ,,épitkezési teriiletté  vdltozik a villamoskocsi belseje

Bizonyitanak a sajat gyartasu
villamospotkocsik, klimas trolik

A tizenharom darabos flotta nyolcadik Tatrajat wjitotta fel Kiviil-beliil, alul-feliil az
SZKT. Sajat gyartasa villamos pétkocsijai hibatlanul futnak, ezt igazolta a napokban
zarult feliilvizsgalat. A troliiizem is gézerdvel fejleszt. Klimaval szereltek fel két @jabb
trolibuszt. A szegedi trolikozlekedés 30. sziiletésnapjara meglepetés: a piros nosztalgiatroli.

— Tizenharom szerelvény koziil a nyolcadik
Tatra, egészen pontosan a T6A2 tipusu villa-
mos V2 szinti feldjitdsdval késziil el a napok-
ban a szerelGcsapat. Ez a széria, igy a 905-0s
jdratszamd is 10 éve réja koreit az 1-es vona-
lon. 2007 6ta mdr a 4-es vonalrdl is kiszoritot-

tak az oreg FVV ,bengélikat“. A négy honapig
tartdé nagy generdl sordn kicserélték az
Osszekarcolt ablakiivegeket, a megrongélt,
osszefirkalt iiléseket, megkopott kapaszko-
dokat. Korszert jelz6gombokat €s elektromos
jegyérvényesits egységeket szereltek a régiek

Kodé Ldszlo joggal biiszke ,,miiveikre

helyére — mutatta Kodé Ldszlo, az SZKT vil-
lamosjarm{-fenntartdsi osztalyvezetdje.
Kiviil-beliil, alul-felill megujitottdk a fes-
tékréteget, mely nemcsak esztétikai célokat
szolgal, hanem a korr6zi6é megéllitdsa miatt is
fontos. A 905-6s6n nem csak a kiilcsin valto-
zott. 10 év lizemeltetési tapasztalatai alapjdn a
szakemberek a kocsik iizembiztonsagat és
élettartamdt is novelték, megsziintetve jo
néhdny potencidlis hibaforrdst. A jarmii belse-
jébe példaul vj, osszefiiggd zart padld keriil,
mellyel védik az alatta 1év§ elektromos beren-
dezéseket a behordott es6- és holétdl. A feldji-
tott forgévaznak koszonhetSen a jarmé a
rossz palydkon nyugodtabban fut. Az elektro-
mos csatlakozdkat korszer(isitették, ami
Iényegesen megkonnyiti a jarmiszekrény
elvdlasztdsat a forgdvaztdl, és a vizes, poros
kornyezetben is iizembiztos kapcsolatot
garantdl. Uj, rozsdamentes relészekrények
védik az elektromos alkatrészeket. Uzembiz-
tosabb a két jarmd Osszekapcsoldsa is; ez
kordbban gyakori hibaforrds volt, de a feldji-
tott jarmiiveknél a meghibdsoddsok minimalis
szintre esnek vissza.

— 11 honapot futott, feliilvizsgédlatra
érkezett vissza a villamosszervizbe a 951-es
villamos pétkocsi. Tarsa, a 950-es kocsi 15
hénapja ugyancsak kifogdstalanul vesz részt
az utasforgalomban. A hivatalos nevén
B6A2 aktiv pétkocsik kivaldan bizonyitot-
tak, hiba nélkiil miikodnek — hallottuk Kodé
LaszIotol. — Ez azért kiilon 6rom, mert
ezeket a villamosokat, a szekrényvazak
kivételével, a tervezéstdl az Osszeépitésig az
(Folytatds a 8. oldalon.)




A Nemzetkozi Kozosségi Kozlekedési Szovetség megbizottia Szegeden

A valtozas hasznal a tomegkozlekedésnek

A szegedi elektromos tomegkozlekedési
nagyprojekttel, valamint az SZKT ered-
ményeivel és terveivel ismerkedett Sze-
geden a Nemzetkozi Kozosségi Kozle-
kedési Szovetség megbizottja. Constantin
Dellis szerint oriasi lehetoséget kinal a
vilagvalsag a tomegkozlekedés fejlo-
désének.

Szegedre ldtogatott madrcius 24-én a
Nemzetkozi Kozosségi Kozlekedési Szovet-
ség (UITP, Union Internationale des
Transports Publics) kozép- és kelet-eurépai
regionalis megbizottja, Constantin Dellis. A
Szegedi Kozlekedési Kft. munkatdrsai
bemutattdk az elmilt évek fejlesztéseit, a
megujuld jarmiparkot, az infrastrukturdlis
beruhdzasok eredményeit. A vendég rész-
letesen megismerte a megkezdett és eurdpai
uniés tamogatassal megvalosulé Szeged
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elektromos tomegkozlekedés fejlesztése
elnevezési nagyprojektet.

Constantin Dellis elismeréssel szolt az
elért eredményekrdl, 6romét fejezte ki ami-
att, hogy Szeged és a Szegedi Kozlekedési
Kft. jelentSs eréfeszitéseket tesz az elektro-
mos kozosségi kozlekedés fejlesztéséért. A
néhany éve a UITP tagjai kozé 1ép6 SZKT
az eurdpai szakmai kozosségben ismertté és
elismertté valt. A briisszeli vendég lito-
gatédsa bizonyitja a UITP Szegedre irdnyul6
figyelmét. A kétérds megbeszélésen
Constantin Dellis kiemelte: a jelenlegi gaz-
dasagi valsag és recesszid idején Oridsi
lehetGségek nyilnak a kozosségi kozlekedés
fejlesztésére, valamint az utasszdm
novelésére. Ugy fogalmazott: itt az alkalom,
hogy atiiltessiik az embereket az autébol a
villamosra, trolibuszra, és meggy6zziik Sket
arr6l, hogy ezzel tehet6k élhetSbbé
nagyvarosaink. A nyugat-eurdpai vdaro-
sokkal szemben a szegedi kozOsségi
kozlekedés egy ma mdr hatalmas értéknek
szamito elénnyel rendelkezik: a varos 1élek-
szamdhoz viszonyitott magas utasszimmal.
Ahhoz, hogy ezt az elényt megdrizziik, és
kihaszndljuk, minden anyagi és szellemi
erSforrdst a fejlesztések szolgdlatdba kell
allitani. Az életmindség javitdsanak ma mar
elengedhetetlen eszkoze a magas szinvonald
kozosségi kozlekedés.

Az UITP tobb eurépai nagyvdrossal
egyiittmtikodve statisztikai felméréseket
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készit arr6l, milyen mértékdi viltozast,
novekedést okoz a gazdasdgi vdlsdg a

tomegkozlekedés kihaszndltsdgdban.
Constantin Dellis lehetdséget kinalt dr.
Dozsa Gdabor, az SZKT ligyvezets igazgatd-
ja szamdra — aki egyittal a Magyar
Kozosségi Kozlekedési Szovetség
(MKKSZ) elncke —, hogy a két szervezet
miikodjon egyiitt a statisztikai felmérések
magyarorszagi kibdvitésében. A meg-
beszéléseken felvetddott, hogy a vdrosi
kozosségi kozlekedési tdrsasdgokat to-
moritd MKKSZ az UITP teljes jogu tagjai
sordba lépjen. Ezzel novekedne a magyar
szovetség érdekérvényesitd képessége, és
kozvetlen kapcsolat létesiilne a vildgsz-
ervezet és a hazai varosok — Miskolc,
Debrecen, Pécs, Kaposvar, Budapest és
Szeged — kozlekedési vallalatai kozott.

Nosztalgiajaratként sziiletett ujja a piros troli

(Folytatds a 7. oldalrél.)
SZKT szakemberei készitették, nem Kkis
szakmai megbecsiilést adva az alkotégarda-
nak. A két villamos a legmegbizhat6bb jér-
miszéridnak bizonyult. Ezért is késziil
tovdbbi kett§ darab, mely a nydri
vaganyfeldjitdsi munkdk befejeztével mar
biztosan az utazokozonség szolgalatdba all.

Az SZKT trolilizeme is fejlesztéseken
dolgozik. Hamarosan forgalomba allitjdk a
kovetkezd alacsonypadlés Mercedes Citaro
trolibuszt, ami a T-864 pdlyaszamot kapja
és a Skoda 21Tr tipuscsalad djabb tagjat,
T-802 palyaszdmmal.

— Ujdonsdg mindkét jarmiviinkén a

klima. Egy 4 kilowatt teljesitményt
Webasto ~ Aerosphare  Midi  tipusu

vezetSoldali, valamint egy 21 kilowatt tel-
jesitményi Webasto CC4 T utastéri
klimaberendezést épitett be jarmiépitési és
diagnosztikai csoportunk — tudtuk meg
Balogh Gébor jarmifenntartasi osztdly-
vezetSt6l. — Ezzel a kiils6 kdnikuldhoz
képest 4-6 fokkal hiithet§ a trolik belsd
hémérséklete; ez az emberi szervezet szem-
pontjabdl a legkedvezd&bb. Kisérletek iga-
zoltdk, hogy a hd&érzetiinknek, ami az
utazasi komfortunkat befolydsolja, nem a
drasztikus hiités a kellemes, hanem a 4-6
fokos h&mérsékletcsokkentés és a huzat-

mentes levegSdramoltatds. Hasonldéan
ahhoz, amikor rekkend h&ségbdl arnyékba
hizédunk, ahol enyhén lengedez a szél. A
klima gazdasdgosan mikodtethets, mert a
tetSt hoszigeteléssel lattuk el, a friss levegd
elosztasat 1égcsatorna-halézat teszi egyen-
letesebbé.

Régi ismer6s tiinik fel a szegedi utcdkon:
egy piros nosztalgiatroli, az 505-0s
palyaszamu IK 280 T9-90 tipusu jarmd. Az
SZKYV a kilencvenes években az Obus Kft.-
vel k6zosen gyartott le 6-ot ebbdl a tipusbol.
Az Ikarus 280 autébusztipus karosszéridjat
és a legels6 szegedi trolitipus, a szovjet
ZIU-9 trolibusz hajtasrendszerét 6tvozték.
Az dUjjavarazsolt kocsit — madsfél éves
kényszerpihend utdn — az SZKT 2008-ban
nosztalgiajarmiinek mindsitette, feldjitotta,
és az eredeti piros-sziirke fényezésben
kozlekedik minden vasdrnap a 9-es vonalon.
Nem kis meglepetést keltett, amikor az uj
kontosben pompdzé trolit Dénes Baldzs
tavaly december 16-4n este els6 probattjara
vitte.

— Sokan a f6varosbol Szegedre tévedt jar-
miinek vélték a zold-fehér trolibuszok
kozott a piros kakukktojast — mesélt a nosz-
talgiatroli fogadtatdsdarél Balogh Gébor. —
Taldlkozunk  vasdrnap  6voddsokkal,
kisiskoldsokkal a Barték téren és a

muzeumndl, akik a felnGtteket biztatjak,
varjak meg a nosztalgiatrolit, mert &k arra
szeretnének inkdbb felszdllni. Mosolyt
fakaszt a régi magyar karosszéria a mostani
pilétdink arcén is, pedig az IK 280 T9-90
mdasfél évtizeden keresztiil elvalaszthatatlan
része volt a szegedi tomegkozlekedésnek.
Az Ikarusokat a kényelmesebb Skoddk val-
tottdk, ezért a magyar karosszérids trolik
népszerlisége megcsappant. Az 505-0s
nosztalgiajratot — taldn mert sok szép
emléket idéz — egyre tobb trolivezetd
szeretné Ujra vezetni. S6t azok az ifjd kol-
1égék is szeretnének tipusvizsgat szerezni a
Lretroként” emlegetett jarmire, akik legfel-
jebb gyerekként iiltek ilyen trolin. Taldn a
kalandvagy hajtja Gket, taldn az, hogy
tapasztaljak, milyen volt a rendszervaltés
utdni id6szakban tekerni a kormanyt.
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