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A SZEGEDI KOZLEKEDESI TARSASAG NEGYEDEVENKENT MEGJELENO LAPJA

Az elektromos kozdsséqi kozlekedés
fejlesztése soran Szegeden is épiilnek

fiives vaganyszakaszok. Kepiink
kilfoldon kesziilt. (4-5. oldal)
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Az elmuilt 15 év legkedvezobb mérleget zdrta

az SZKT 2007-ben

Fejlodo jarmipark,
javulo szolgaltatasok

A Szegedi Kozlekedési Kft. a 2007 évi gazdalkodasat az elmilt évekhez hasonléan ked-
vezd, pozitiv mérleg szerinti eredménnyel zarta. Ezzel folytatédik a tobb éve tarté
nyereséges idGszak, amely a korabbi évek atszervezései, gazdasagilag nehéz idészaka

utan nyugodt hatorszagot biztosit.

2007. évben keriilt sor az datszervezések
utdn, 2003-ban megkezdett jarmiifejlesztési
projekt lezdrasara, amelynek keretében allt
forgalomba 12 felujitott KT4D villamos és
15 trolibusz (ebbdl hat alacsony padl6s),
2007-ben késziilt el harom Mercedes Citaro
tipusd sajat kivitelezésd trolibusz, és egy
villamos pdétkocsi. A projekt része infra-
strukturdlis fejlesztés is, a Pulz utcai te-
lephelyen festSkabint épitettiink, illetve
bovitéseket valdsitottak meg a Csdky utcai
telephelyen.

2007-ben folytatédott az értékesitési
rendszer dtalakitdsa. Céljuk, hogy az utasok
igényeinek mindenkor megfelel, rugalmas
lehetGségeket biztositsanak a jegyek és bér-
letek megvasdrldsara. Jelentds dllomdsa
volt ennek a folyamatnak a jegy- és bér-
letkiad6 automatdk iizembe helyezése.
Jelenleg hdarom automatdndl: Tarjdn végal-
lomdson, az Anna-kdti csomdpontndl,
illetve a Széchenyi tér és a Kdardsz utca
sarkdn 1évé Raiffeisen-bankfioknal allitot-
tak forgalomba automatat. varjdk kedves
utasaikat. Uj iigyfélszolgdlati irodat és bér-
letpénztart nyitottak Szeged Nagydllomds
épiiletében, amelynek mlikodésérdl érkezett
pozitiv visszajelzések igazoltdk ezen dontés
helyességét.

Szeged varos életében soha nem ldtott

—

Ugyfélszolgdlati iroda
a Nagyadllomdson

) Uj tigyfélszolgdlati
iroddt és bérletpénztart
nyitott az SZKT
Szeged Nagydllomads
epiiletéeben, amelynek
mukodeésérol erkezett
pozitiv visszajelzések
igazoltdk ezen dontés
helyességét.

fejlédést hoz a kovetkez§ években az
Elektromos  kozlekedés  fejlesztése-
Szegeden cimid nagyprojekt, amelynek
keretében megujulnak telephelyeik, az
dramatalakité rendszer, 4j villamos- és tro-
livonalak épiilnek, sor keriil a meglévs von-
alhdlézat megujitasdra, illetve 4j jarmivek
allnak forgalomba. A projekt tdrsasag
életében is jelentSs valtozdsokat hoz.
Biznak abban, hogy szolgaltatasuk szinvo-
naldnak jelentSs javuldsdval a jov6ben tobb
szegedi polgart és ide latogaté turistdt
koszonthetnek utasaik kozott. A projekt
el6készitése hosszu évek ota zajlik, tobb
jelentSs intézkedésre 2007-ben keriilt sor:
megkezdték a Pulz utcai telepen 4ll6 régi,
patinds forgalmi épiilet feldjitasat, amely az
Infrastruktira fémérnokségnek ad majd
otthont, illetve a parkolasi iizletdg autdel-
szallitasi csoportja 4tkoltozott a Csaky utcai
telephelyre.

A HEFOP (Humén Er&forras Fejlesztési
Operativ Program) keretében benyujtott
palydzattal tizmilli6 forintot meghaladé
Osszegll timogatast nyertek, amellyel a tar-
sasdg minden dolgozdjat érintd képzéseket
valésithatnak meg. Az egyik legfontosabb
elem a kozvetlen iigyfélkapcsolattal ren-
delkezd munkatdrsak kommunikdcids tré-
ningje és alapszintl nyelvi képzése annak
érdekében, hogy ezzel is elGsegitsék a tar-
sasdg altal nydjtott szolgdltatds szinvonald-
nak javitasat, €s hozzdjaruljanak a szegedi
varoskép hazai és nemzetkozi
megitélésének javitdsdhoz. HEFOP projekt
lezardsara 2008. évben keriil sor. Hasonld
tréningek  megvalédsitasdhoz  tovabbi
lehetGségeket keresnek.

Modernizalt p6tkocsi
az 1-es villamos
vonalan

Januartol modernizalt villamos pétkocsi-
ban is utazhatunk Szegeden az egyes vo-
naldn. A Szegedi Kozlekedési Tarsasag a
Rostocki Kozlekedési Vallalattél hat
potkocsit vett, egyelore négy inditasat ter-
vezik.

Januartdl az egyes vonalon kozlekedik az az
atalakitott villamos pdtkocsi, amelyet a
Szegedi Kozlekedési Tarsasag 2005-ben
vasdrolt a Rostocki Kozlekedési Villalattol.
Az 1989-ben gyartott kocsikbdl hat darabot
vett a szegedi vallalat, egyelére négy
inditdsat tervezik. Egy mdr novemberben
levizsgazott — ez indul janudrban — két
mdsik 2008-ban, egy pedig 2009 elején
vizsgdzik. A maradék kett6 sorsdrdél késébb
dontenek — tdjékoztatott Torok Miklos
mszaki igazgat6.

A jarmivek ugynevezett 6njaré aktiv
pétkocsik, a hivatalos neviikk B6A2D - M. A
bonyolultnak tliné kédszdmbdl az M-et a
szegediek tették hozzd, azt jelenti: moder-
nizdlt. Az atalakitast komoly tervezési és
engedélyeztetési munka utdn az SZKT sza-
kemberei végezték el — tobbek kozott a
hajtasrendszert alakitottdk at — lényegében
tehdt szegedi taldlmanyrdl van sz6.

A kocsik 6njarék — van dramszeddjiik és
sziikség esetén a palyardl be tudnak hajtani
a kocsiszinbe, vagy ki tudnak hajtani a
palydra — és ondlléan tudnak fékezni, ami
szerelvényszakadds esetén nagyon fontos.
Szerencsére ilyen baleset még sosem fordult
el6 Szegeden.

Annak ellenére, hogy onmagukban is
mikodhetnének teljes értékd kocsiként,
Szegeden csakis poétkocsiként, Osszehan-
goltan a vezérlGkocsival tizemelnek majd,
tehat ondlléan nem szdllitanak utasokat. Ez
a megoldds gazdasdgosabb, ugyanis lizem-
beallitdsukkal felszabadul egy-egy
motorkocsi, amit az SZKT masik vonalra,
példdul feldjitds utdn a harmasra vihet at.

Az utazék egyeldre csak az 1-es, esetleg
a 4-es vonaldn taldlkozhatnak a pdtkoc-
sikkal, hiszen csak olyan pdlydra alka-
Imasak, amelyen korbe mehet a jarmd. De
ha megépiil, a kettes villamos palydja is
jarhat6 lesz ezekkel a kocsikkal.

A kocsik két méter hiisz centi szélesek,
és 1itkozotdl iitkozoig 15 méter 30 centi
hossziak. Szdz utas fér el benniik, hiszan
iilve, nyolcvanan éllva. Kiilon vezetdfiilke
nincs, csak vezetdallds. A kocsik engedé-
lyezett miszaki sebessége 50 kilométer
oranként. Mivel 1989-ben késziiltek, ezért
magaspadldsak, és nincs benniik 1égkondi-
ciondlds. A kozlekedési villalat ezért
szinezett iiveggel oldotta meg, hogy a
napfény ne melegithesse fel tdlzottan az
utasteret. A menetirdny szerinti jobb
oldalon hdrom, a legmodernebb technika-
val késziilt elektromechanikus utasajtét
alakitottak ki, az ajtékkal szemben ele-
gendd tér van a gyerekkocsiknak. A kocsik
sziniikben és stilusukban hasonlitanak a
Tatrdkra.




Az uj év a parkoldsi rendszerben hozta a legtobb vdltozdst

Parkolds: marad a kék és a kombindlt bérlet, ujdonsdg a kéksdrga

Szegeden a legolcsobbak
a tomegkozlekedési bérletarak

Szegeden 2008-ban a tomegkozlekedés atlagosan 8,5, mig a parkolas hisz szazalékkal
dragul. A dolgozéi havibérlet ara négy szazalékkal, a tanulé és nyugdijas havi bérlet
pedig tizenot szdzalékkal nétt. A vidéki nagyvarosok koziil még igy is Szegeden a legol-
csobbak a bérletarak. Ujdonsag a parkolasban, hogy januartél megsziint a zold és sarga
parkolébérlet. A legdragabb Ovezetben csak kombinalt bérlettel vagy jeggyel lehet
varakozni. Forgalomba Keriil a kék-sarga bérletet, amivel a kék és a sarga zonaban is
lehet parkolni évi 45 ezer forintért. A kék bérlet ara valtozatlanul hiiszezer forint

marad.

A szegedi tomegkozlekedés miikodési
koltségének kevesebb mint a felét teszi ki
az utasok daltal fizetett dij, a nagyobbik fele
onkormdnyzati tdmogatds, illetve dllami
arkiegészités és normativa. A vdrosnak
egyértelm érdeke a tomegkozlekedés
részaranyanak novelése a kozlekedési
médokon  beliil, illetve a meglévd
utazOkozonség megtartdsa és bovitése. A
kiszamithatésdg biztositasa érdekében az
onkormdnyzat hdrom évre el6re, 2010-ig
hatdrozta meg a tomegkozlekedési ta-
rifdkat, mégpedig oly moddon, hogy az
elkovetkezd esztendSkben évente kétszer,
janudrban és juliusban emelnek drat. Az
évenkénti silyozott daremelés mértéke
2008-ban 4tlagosan 8,5 szdzalék, 2009-ben
7 szazalék, 2010-ben pedig 5,3 szazalék. A
vidéki nagyvédrosok kozil még igy is
Szegeden a legkedvez&bbek a bérletdrak. A
dolgozéi havibérlet tavaly Miskolcon 4900,
Pécsett 5560, Debrecenben pedig 5830
forintba keriilt. Szegeden ezért 2007-ben
4700 forintot kellett fizetni, az idei év els§
felében 4800, masodik felében pedig 4900
forintért lehet majd megvaltani a dolgozo6i
havibérletet. Ezt a bérletet a csongradi
megyeszékhelyen 2010 jdliusdban 5650
forintért lehet majd megvenni. A tanul és
nyugdijas havibérletet Miskolcon és Pécsett
2200, Debrecenben 2930, mig Szegeden

A szegedi tomegkoz-
lekedés mukodest kolt-
ségének kevesebb mint

a felét teszi ki az uta-
sok altal fizetett dij, a
nagyobbik fele énkor-
madnyzati tamogatds,
illetve allami
arkiegészités és nor-
mativa. A vdrosnak

egyértelmiu érdeke a

tomegkozlekedés
részardnydanak novelése
a kozlekedési modokon
beliil, illetve a meglévo
utazokdzonség meg-
tartdsa és bovitése.

1800 forintért lehetett megvasarolni.

Juliustol 2090 forintot kérnek el Szegeden
egy tanulé havi bérletért, amelyért 2010

végén 2490 forintot kell majd fizetni. Az
elGvételben viltott vonaljegy dra tiz szdza-
1ékkal, 200-r61 220 forintra nétt.

Szegeden idén 0 és 20 szdzalék kozott
nének a parkoldsi dijak. Ujdonsdg, hogy
janudrtél megszlint a legbels§ Ove-
zetre sz616 zold parkoldbérlet, amiért tavaly
62 ezer forintot kellett fizetni. Uj még, hogy
kis kombindlt bérletet adnak ki, mellyel a
kék és sdarga zoéndban is lehet majd
vérakozni. Az éves kék-sarga bérletet 45
ezer forintért druljak. Ez tizszdzalékos
emelés a sdrga bérlet mostani drdhoz
képest.

A sérga bérlet megsziinik, de a kék meg-
marad, rdaddsul annak nem emelték az drdt,
tovabbra is 20 ezer forintért Ilehet
megvasdrolni. A minden Ovezetre érvényes
nagy kombindlt bérletet idén 93 ezer forin-
tért lehet megvenni. (A kombindlt
parkoldobérlet Gydrben 138 ezer, Deb-
recenben 110 ezer, Pécsett pedig 242 ezer
forintba keriil.) A belvarosban mar csak
ilyen bérlettel vagy parkoléjeggyel lehet
majd vdrakozni, egy 6rdra 310 forintért.

Munkanapokon a Tisza Lajos koriton
beliili parkolok telitettsége egész évben
kozel szdzszazalékos. A szabad parkol6he-
lyet keres§ forgalom évek 6ta folyamatosan
emelkedik, ezzel tovabb novelve a zsufolt-
sagot a belvdrosban. Szegeden jelenleg az
Arany Janos utcai parkoléhdz 151 féréhe-
lyével egyiitt kozel 2700 kozteriileti
parkol6hely van. A szakemberek szerint
ezek szdmit mar nem lehet novelni. Az
onkormdnyzat egyértelmi célja: kiszoritani
az autdkat a belvdrosbdl. Idén 0 és 20
szazalék kozott néttek, 2009-ben tiz, 2010-
ben pedig ot szdzalékkal emelkednek a
parkolasi tarifdk.
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30 éve nem ldtott fejlesztés

Uj palyan a villamoskozlekedés

Uy pslyysn

A jelenlegi tervek szerint, sikeres eurépai
unios palyazat esetén 2008-11 kozott
valosul meg a ,Szegedi elektromos
kozosségi kozlekedés fejlesztése” EU-s
tarsfinanszirozasi nagyprojekt. A Gor-
diilé Hirek el6z6 szamaban mar bemutat-
tuk a varosban tervezett munkalatokat.
Mostani szamunkban néhany olyan
kozlekedési megoldasrol olvashatunk,
melyek djdonsagot jelentenek Szegeden.

A Rokusi kortdton épiilé 4j villamos vonal
teljes mértékben a nyugat-eurépai szinvo-
nalat fogja képviselni. Ehhez nem csak a
jovoben itt kozlekedd csendes, alacsony-
padlés villamosok tartoznak hozzd, de a
vérosi kornyezetbe ill§ villamos pdlya is. A
kiilsé koriton ugy lesz kialakitva a nagy
kapacitdsu kotottpdlyds kozlekedési ttvo-
nal, hogy kozben a meglévs zoldfeliilet
ardnya nem fog csokkenni. A kulcs ehhez a
flives vagany épitése.

Kornyezetbarat kozlekedés
zold vaganyon

Szdmos nyugat-eurépai vdrosban madra
mindennapossd valt, hogy a villamosok
vdgdnyai nem zuzottkdves dgyazatra épiil-
nek, hanem a vaganyok kozott fiivesitetten
lettek kialakitva. A nagyprojekt tervezdi
szamos ilyen vdganyrendszert vizsgaltak
meg, és olyan megolddst kerestek, amely
olcson épithetd, fenntarthatd, de egyuittal
szép és tartés mind a vdginy, mind a fi
szempontjabol. Ezt biztositjdk a vasbeton
hosszgerenda alapok, mely kialakitds
lehet6vé teszi a vaganyok kozott és mellett
1évé fii kapcsolatdt a mélyebben fekvs é16
talajjal. Ez a talaj pdrologtatdsa és a nydri
melegben a hdleadds szempontjdbél fontos.
A fiives vaganyndl fontos a sinek megfelel§
elszigetelése mind elektromosan, mind a
nedvesség szempontjabol. Ezért a sin
gumielemekkel lesz koriilvéve, melyek egy-
ben elnyelik az elhaladé villamos keltette
rezgéseket. A fli nydron sem fog kiszaradni,
mert automata ontozGrendszer is telepitésre
kertil.

A fiives vagany nem csak szép, hanem
megkdti a port is, valamint jelentGsen, kb. 4-
8 dB-lel csokkenti a villamosok zajkibo-
csatasat. Ilyen palyarendszer épiil a Rokusi
kortiton fele-fele részben oldalfekvésben és
kozépfekvésben, valamint a Kdlvdria su-
garit bels$ szakaszan. A kozépfekvésben
futé villamospdlydk kiemelt szegéllyel
lesznek védve, mely az autdkat akadélyoz-
zdk meg a villamos elé forduldsban,
valamint tdvol tartja a téli sézott holét a
fiitsl.

Teljes akadalymentesség
a villamosokon

Szegeden mdr ma is kozlekednek ala-
csonypadlds autébuszok és trolibuszok, dm
az igazan teljes értékd akadalymentességet
villamosokkal lehet megvaldsitani a
varosokban. Az alacsony padlés villam-
osokon ugyanis megoldhatd, hogy a mozga-
sukban korldtozottak mindenféle segitség
nélkiil, 6ndlléan haszndlhassdk a kozosségi
kozlekedést. Ezért minden megéll6helyet,
melyet a nagyprojektben atépitenek, ugy

Szegeden is egy szintbe keriil a peron és a villamos
padldja

terveztek, hogy a mozgassériiltek legaldbb
egy irdnybdl akaddlymentesen, rdmpan
keresztiil kozelithessék meg. A beszélldskor
pedig a villamos padldszintje azonos maga-
ssdgban lesz a megdllé peronjival. Ezért
nem lesz sziikség semmilyen segitség a
beszalldshoz, sem a jarmivezet§, sem
kisérGszemély részérdl.

Az akaddlymentesség nemcsak a moz-
gassériilteknek jelent el6nyt, de az id6-
seknek, a babakocsival vagy nagyobb cso-
maggal kozlekedSknek is. Nem utolsé sor-
ban meggyorsitja a megallohelyeken a fel-
és leszdlldst. Igy nem csak a jobb palya és a
feldjitott dramelldtdsi rendszer gyorsitja a
kozlekedést, hanem emellett a villamosok-
nak rovidebb ideig kell majd a megéllohe-
lyen tart6zkodni.

A gyors athaladas kulcsa
a Kossuth sugariton:
a jelzolampas korforgalom

Szeged Budapestre néz§ varoskapuja
egyben évek o6ta jelentSs forgalmi torloda-

sok helyszine. Ennek oka,
hogy a Kossuth Lajos su-
garut és a Rokusi korut
csomoOpontjdban orszagos
jelentGségl utvonalak — és
egyben Szeged f& koz-
lekedési iitGerei — taldlkoz-
nak. A Roékusi koridton
épilé dj villamos vonal
ebbdl a csomépontbol
dgazik ki. Igy sziikség-
szer(ivé valik olyan forga-
lomtechnikai megoldds,
mellyel a keresztez6dés
ateresztOképessége meg-
novelhetdvé vélik. Erre
sziiletett a jelz6lampds kor-
forgalom terve, melynek
kapacitdsa 20-30 %-kal
nagyobb a mai rend-
szernél. Ilyen csomépontot
eddig Gydrben épitettek,
és Magyarorszdgon ez lesz
az els6, ahol villamos is
keresztezni fogja a korfor-
galom kozepét.

A jelz6lampds korfor-
galmak jellemz&je, hogy
forgalomatereszt§ képes-
ségiik eléri az alul- vagy
feliiljarés csomdpontokét,
mikodzben lehetGséget ad a
barmelyik irdnyba vald
tovdbbhaladdsra. A cso-
mopont el6tt a maindl kissé
szélesebb jarmtiosztalyoz6
sdvok lesznek kialakitva.
Amennyiben az autdk a ha-
laddsi irdnyuknak megfele-
16 savba sorolnak be, a kor-
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forgalom sdvjai akaddly és megéllds nélkiil
vezetik végig Oket. A nagyobb dteresztd
képesség az 6ramutato jarasaval megegyezs
irdnyban korbejaré gyors ldmpaciklusbol
adddik. A kiilonboz6 irdnyokbdl érkezd jar-
micsoportok a csomépont kozepén igy
lassitds nélkiil tudnak egymdsba fonddni. A
kanyarod6 1-es és 2-es villamosok is ugy
lesznek képesek athaladni a csomoéponton,
hogy kolcsonosen nem akaddlyozzdk
egymadst az éppen a korforgalomban haladd
koziti jarmivek és a villa-mosok.

A kiiziisségi kozlekedés elonye
Ujszegeden

Az elektromos kozosségi kozlekedés
nagyprojekt tervezésekor szdmba vették
Szeged  0Osszes  jelentds — kozosségi
kozlekedési utvonaldt, és a projektelemeket
dgy valasztottdk ki, hogy mindenhova jus-
son a fejlesztési forrasbol. Igy Szeged szinte
minden lakosa érezhetd pozitiv valtozasokat
tapasztalhat majd a jov6ben a kozosségi
kozlekedésben. A vidros adottsdga, hogy a
Tiszan két helyen lehet dtkelni. Ujszeged
irdnydb6l a legjelentSsebb kozosségi
kozlekedési kapcsolat a Belvdrosi hid. Itt
munkanapokon reggelente jelentds id&t
veszitenek a kozosségi kozlekedést vdlasztd
utasaink, mivel a buszok és a trolik egyiitt
vesztegelnek a torléddst okozé személygép-
kocsikkal. A buszokon és a trolikon tobb
ember vdr az 4tjutdsra, mint a torlodds
Osszes személygépkocsijanak utasa egytitt-

J)

A Belvérosi hid
ujszegedi hidfgjében
tervezett forgalmi rend

Jelmagyarazat:

® forgalmi sav

= © autdbusz/trolibusz sav
- @ kerékpartit
gyalogos jarda

® zoldteriilet

A nagyprojekt keretében dtépitésre keriil

az ujszegedi hidfo, aminek koszonhetbéen reggelente
a Belvdrosi hidon a kbézosségi kozlekedési jarmuvek
lenyegében idoveszteséqg nélkiil fognak dthaladnsi.
Ezt a Szegeden még ujdonsdgkeént hato — de
Budapesten mar bevdlt —, az ut kbzepén vezetett
autobusz forgalmi sdavokkal lehet elérni.

véve. A nagyprojekt Kkeretében ezért
atépitésre keriil az djszegedi hidf, aminek
koszonhetSen reggelente a Belvarosi hidon a
kozosségi kozlekedési jarmiivek 1ényegében
id6veszteség nélkiil fognak athaladni.

Ezt a Szegeden még tjdonsagként hatd —
de Budapesten mdr bevilt —, az dt kozepén
vezetett autébusz forgalmi sdvokkal lehet
elérni. A Székely soron 700 méter hosszban
kertiil autébusz forgalmi sdv kijelolésre, igy a
2-es, 60-as és 60Y-os autébusz a Temesvari
kordti  (Sportcsarnok)  megdllohelyétSl
kezdve elkiilonitett sdvon haladhat végig, az
autdsort kozépen kikeriilve. Az autébusz for-
galmi sdvot védendd, rendszdmtdblat felis-
mer$ kamerarendszer figyeli a szabdlyta-
lankodé jarmtiveket. A Vedres utca cso-
moépontjaban jelz6lampds forgalomirdnyitds
lesz telepitve. Az innen érkezd 5-0s és 7-es
trolibuszok, valamint 70-es buszok szdmdra
a torkolatban szintén kiilon sdv keriil
kialakitdsra, ahonnan a kozépen vezetett

autébusz sdvra csatlakozhatnak. A Székely
sor és a Vedres utca feldl érkez§ jaratoknak
kozos megalldhely keriil kialakitdsra a hid-
fében, kozépre helyezett jardaszigeten.
Ezzel a Torontdl téri, ma mar kedveltté
véalt P+R parkol6 is jobb kiszolgdldst fog
kapni.

A Népkert soron 200 méternyi, szintén
kozépen vezetett autébusz sdv fog kiépiilni,
itt a 71-es és a 71A-s autébuszok fogjdk a
hidra felhaladdsra varakozé sort kikeriilni. A
Liget vendégl6nél 1év6 megdllé itt is kozépre
helyezett jardaszigetre fog keriilni.

A hidfében épiil§ jelzGlamparendszer
,zsilip” szerepet kap. Csak annyi autét
enged fel a hidra, amennyi megéllds nélkiil
at is tud haladni. Emellett az autébuszok és
trolik megélldhelyr6l valé kihaladdsat is
szabdlyozni fogja. Igy lehetGség lesz a hid
egy forgalmi savjan val6 gyors athaladasra,
mellyel akdr 10 perces menetid§ csokkenés
is megvaldsulhat a buszokon és trolikon.
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Magda Péter: Elektromos embernek késziiltem

Részt vett a szegedi trolikozlekedés
létrehozasaban

Magda Péter élete az elektromossag,
negyvenharom esztendét dolgozott a
Szegedi Kozlekedési Vallalatnal. Aka-
raterejének, szaktudasanak és Kitling
kapcsolatteremt6 képességének koszon-
heté a Szegeden otven esztenddvel ez-
elott elkezdett troliprogram maig tarto
sikere.

— Elektromos embernek késziiltem
altaldnos iskolds koromtdl fogva. Mindig a
fizika, az elektromossag és a tavkozlés volt
a dilim — idézi fel a villamossdghoz fiz6d6
kapcsolatdt a ma hatvannégy éves Magda
Péter nyugalmazott trolibusz miszaki
vezetd. — Ereimben SZKV-s vér csorgedezik
két generdcidra visszamendleg, merthogy ez
nekem mar ,,véllalat” marad.

— Ipari tanulénak jelentkeztem 1958.
augusztus 1-jét8l, mellette végeztem az
iskoldt, aztin a Roézsa Ferenc sza-
kkozépiskoldban érettségiztem, Szentesen
végeztem a technikusmindsitt — emlékezik
vissza. — Nem bizonyult elégnek a nap hu-
szonnégy Ordja, hiszen kozben megndsiil-
tem, fiam sziiletett, még aktivan fociztam,
meg természetesen a kollégakkal is eljar-
tunk bardtkozni. Am fiatalos lendiilettel
jutott id6 mindenre. Mivel kiemeltek a
Szegeden indulé troliprogram élére, az
elektromos tizemd tomegkozlekedési jar-
mivek lizemeltetése és fenntartdsa kétéves
felsé szintli képzést kaptam Moszkvaban.

Magda Péter a szegedi troliprogramot
1978. janudr mdsodikdn kezdte, és mind-
Ossze tizenhat hoénapja volt, hogy utcira
gorditse az els§ trolibuszt. Dr. Vérhalmi
Kadroly igazgat6 és Zsiga Sandor fémérnok
maximadlis timogatdsdval szervezett iizemet
és felsGvezeték-épitést. Nagy faba vigta a
fejszét, nem is akarta elvallalni, mert érezte
a feladat oridsi felelGsségét. Végiil meg-
gy6zték, hogy képes rd. Es megcsindlta.
Ugy emlékszik: — Remek volt, hogy biztak
bennem, de magamra voltam utalva a tar-
gyaldsok kereszttiizében. Kevés id§ jutott
konzulticiokra. Ha megszorultam, kértem
ot perc gondolkodasi id6t, kimentem atgon-
dolni, és dontottem. Esetenként a megérzés
és a szerencse segitett, hogy nem futottam
bele valami hibaba.

Els6 1épés a fels6 vezeték volt, ehhez a

Magda Péter: Ereimben SZKV-s vér csorgedezik két generdcidra visszamendleg

Biivos 43-as

Magda Péter iizemvezeté 2001. jilius 21-én ment korengedményes nyugdij-
ba. Miért éppen ezen a napon? — Azért, mert ekkor dolgoztam kerek 43
esztendeje a vallalatnal. Szamomra biivos szam ez, hiszen ‘43-ban sziiletet-
tem, de 43-as a cipdm és 43-as az ingméretem — arulja el nevetve.

kivélasztott hatos csapat Pesten tanult négy
hénapig, hazatérve pedig élesben bizonyi-
tott: megépitette az elsd szegedi trolivonalat,
az 5-0st. Azért épp ezt a szamot kapta, mert
az 5-0s villamost valtotta fel. Kozben
Pesten tizenhdrom mszaki szakember ta-
nulta a jarm{ikarbantartdst, tizenhét sof6r és
négy gardzsmester — mind férfi — pedig a
trolivezetést. Ezalatt itthon feldllitottdk a
szerel8csarnokot, 1979. februdr 22-én lev-
ontattdk Szegedre az elsé ZIU 9-es tipusd

Minden vonalon

1979. aprilis 29. 5-6s troli Bartok tér—ijszegedi gyermekkorhaz — 2,3 km 1979.

oktober 1. A Bakay Nandor utca-Bartok tér — 2,2 km 1982. oktober 1. 7-es jsze-
gedi gyermekkorhaz—Makkoshaz, Hont Ferenc utca — 6,4 km 1982. november 5. 6-
os Vidra utca—Vértoi ut 2,6 km 1982. december 1. 8-as Vidra utca—Hont Ferenc
utca — 2,8 km 1983. augusztus 1. 9-es Mikszath Kalman utca-Lugas utca (troli-
potlo) 1983. oktober 1. 9-es boviil: Hont Ferenc utca—-Lugas utca (trolipétlo) 1985.
november 4. 9-es Hont Ferenc utca-Lugas utca tiszta trolibusz-kozlekedés — 8 km.

szovjet trolit. A piros, doboz alakui kocsik-
bdl kilenc allt csatasorba. Olyan népszeri
lett, hogy bdr az egyforintos villamosjegy
dupldjat kellett érte fizetni, mégis tele koc-
sikkal jart.

A kulisszak mogott Magda Péterék még
javaban épitkeztek, mert a Bakay Nandor
utcai gyufagydrig épiilt csak ki felsd
vezeték, onnan éjszakdnként vontatdkocsi
hizta be a trolikat a Kiils6-Pulz utcai
telepre. KésSbb trolibuszp6tld autdbuszok
alltak be a 7-es, 8-as, 9-es vonaldra, am a
kotott palyds jarmiivek hamar kiszoritottak
Gket. Nem telt bele hat év és minden von-
alon trolik kozlekedtek, 44 szovjet gyart-
manyud kocsival. A Kiils6-Pulz utcai tro-
litelepet kin&tték, helyette dj fogadta a tro-
likat 1985. szeptember 1-jét6l a Csdky
utcdban. Kisérleti jelleggel csuklds trolibus-
zok jottek a Ganz-Ikarustdl, az Ikarus-
Hithachitdl és a német KiepétSl. 1993-ban
pedig Skoda 15Tr tipusd, modernebb cseh
kocsik alltak forgalomba; ezek réjak ma is
az utakat.




Minden eddigit meghalado
forgalom a szegedi repiilotéren

Beszélgetés dr. Dozsa Gdbor iigyvezeto igazgatoval

. o . dezés leallt, technikai leszallast kellett
Induld belfdldi gepek szama végrehajtani Skopje repiilSterén. Igen am,
450 de a radié sem mikodott, nem lehetett a
repteret a leszdllasrdl értesiteni. Nem volt
4000 mit tenni, a gép a Hellén-hegyvidék foliil a
S szegedi irdnyité toronyt6l kért mobiltele-
fonon segitséget, és azonnal megkezdte
00 Skopje megkozelitését. Munkatdrsaim pil-
lanatok alatt teremtettek Maceddnidval
i 250 Osszekottetést tgy, hogy az orszdgos 1égi-
& irdnyité nem kapcsolédott be a probléma
= 200 megolddsdba. A bajba jutott repiil6t Skopje
E 150 reptere mdr vdrta, rendben landolt.
Rosszabb esetben vaddszgépek kisérik le,
1000 _— még rosszabb esetben pedig... Erre ne is
gondoljunk. Kollégdim elegdnsan minden-
an napinak tekintették a nem mindennapi
esetet, nem kivantak babérokat; én csak het-
0 ekkel késébb értesiiltem minderrdl. Az ifju
202 203 20 20 20 A piléta pedig repiilStéri repiiléstdjékoz-

=Y tatoként az SZKT dolgozéja lett.
B. 1L

P

Utoljara 2007. juliusi szamunkban adtunk hirt a repiilGtér életérdl. Azéta hat hénap telt
el. A 2007-es év eredményeirdl és legfontosabb eseményeirdl az SZKT iigyvezetdjét
kérdeztiik.

J)

Vdrakozdsainkat joval

— Utolso beszélgetésiinkkor a reptér for-
galmdt illetéen igen bizakodoan nyilako-
zott. Most, hogy osszegezték a 2007. év for-
galmi adatait, 1iigy gondolja, volt erre oka?

— Mindenképpen. Belfoldi viszonylatban
éves szinten kozel 600-zal emelkedett a fel-
szallasok szama az el6z6 évhez képest,
mely 18%-o0s novekedést jelent. Mivel nem
mindig hiszek a statisztikdknak, kollégdim-
mal tobbszor ellendriztettem a hatdrnyitd-
sokra, azaz a kiilfoldi repiilésekre vonatkozd
adatokat. Vdrakozdsainkat jéval meghaladja
az a 280 hatdrnyitds, mely tobb mint hét-
szeresen szdrnyalja tul a tavalyi évet, s kozel
két és félszerese az eddigi rekordnak
szamité 2003-ban jegyzett 116 kiilfoldi
repiilésnek.

— Minek tulajdonitja ezt a példdtlan
novekedést?

— Mindenekel6tt a beruhdzdsoknak. A
hangos kritikdk ellenére mégis volt értelme
Szegeden repteret épiteni. De legaldbb ilyen
silya van a megbizhaté léginavigicios és
miszaki szolgdltatdsoknak is, melyet
munkatdrsaim nyujtanak, s amelyre biiszkék
lehetnek. En is az vagyok rdjuk. Ezeket a
szolgéltatdsokat a hat6sdgok is elismerték,
2009-ig sz6l6 Eurdpai Unids Tagdllami
Tandsitvanyt kaptunk rendszereink meg-
felel6 minGségérol.

— A reptér bejdratdndl még mindig
ldathatjuk a tdbldt, mely a fejlesztés elsé
titemét hirdeti. Ezek szerint folytatodik a
beruhdzds?

— Igen. A véros kiirt egy kozbeszerzési
palydzatot egy tdvolsagmérdvel kombindlt
korsugdrzé irdnyadd épitésére. Ez a

berendezés mar 45 kilométerr6l megmu-
tatja a gépeknek a reptér pontos helyét és
a t6le valé tdvolsdagot. Gyakorlatilag a
futépalydhoz vezeti a pilétat. A késziiléket
2008 els6 félévében fogja kivitelezni egy
sok évtizedes tapasztalattal rendelkezd
magyar cég. Ezzel a fejlesztés /A iiteme
véget ér.

— Napi munkdjukban biztos adodnak
nem mindennapi esetek.

— Ez év 06szén Szegedr6l indult
Thesszalonikibe egy négyszemélyes repiils
egy igen fiatal, de nagyon jol képzett pilota-
val. Miszaki hiba miatt Maceddnia felett a
fedélzeten 1év6 Osszes elektronikus beren-

meghaladja az a 280
hatdarnyitas, mely tobb
mint héetszeresen
szarnyalja tul a tavalyi

evet, s kozel két és
félszerese az eddigi
rekordnak szamito

2003-ban jegyzett 116

kulfold: repiilésnek.
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Az SZKT megmentette és forgalomba dllitja a népszerii tarsaskocsit

Vd

Szazotven esztendeje, 1857-ben indult el
Szegeden a kozosségi kozlekedés. Az
omnibusz a nagyarvizben elpusztult,
eldszor 1987-ben sziiletett Gjja a Szegedi
Kozlekedési Vallalat munkatarsainak
koszonhetéen. Most a 150. évfordulora
masodszor is uj életre kelt a szegedi
omnibusz.

A viérosi kozosségi kozlekedés torténete
Périzsban 1662. marcius 18-4n a nyolc-
személyes omnibuszokkal kezdddott,
melyek feltaldléja a matematikusként és
fizikusként vildghirti Blaise Pascal.
Mind6ssze hidsz évig mitkodott, majd
ugyancsak Pdrizsban kelt dj életre 1819-
ben. A nevét is akkor kapta: a belvarosi sza-
técstizlet tulajdonosdrél — amely elStt a
végdllomdsa volt—, Omnes-r6l. Hazdnkban
el6szor 1857-ben Szegeden, majd ra 6t évre
Pesten 4llt forgalomba az omnibusz.

1857. marcius 1-jét6] Kukovetz és Habi
vallalkozék omnibusza vdltotta le a bérko-
csikat: a vdroskozpontbdl a nagyédllomasig
1,7 kilométert tett meg. Erintette az Iskola
(ma Oskola) utcan at a Harom kirdlyhoz
cimzett fogaddt, a Fekete Sas, a Hételektor
és Magyar Korondhoz cimzett vendéglét a
gabonapiacon (ma Dugonics tér) keresztiil.
Az utasok kényelméhez igazitottdk a me-
netrendjét, de az 1879-es tiszai arviz el-
pusztitotta a kocsit és az utakat is. Az ujja-
épiilt varos élénk forgalmanak pedig 1884-
ben mdr a Igvasit igyekezett eleget tenni.

— Az els6 és eredeti szegedi omnibusz
tervei utdn hidba kutattunk levéltarakban.
Csak hasonlot szerkesztettem, amikor
felkértek  1987-ben, az  omnibusz-
kozlekedés 130 éves évforduldjan. A
Szegedi Kozlekedési Villalat akkori igaz-
gatdjanak kérésére egy huszonnégy utas
befogaddsara alkalmas, a villamos pétko-
csira emlékeztet§ jarmivet terveztem —
idézi fel Nagy Istvan. A ma mar nyugalma-
zott oktatétiszt ugy fogalmaz, hogy kissé
nehézkes a jarmd, dm két 16 viddman elhuiz-
za. A miszaki megolddsokat Vajas Jozsef

Lovontatasu
személyszallité kocsi

Onsiilya: 2300 kg, osszsiilya: 3580
kg, tengelytav: 2850 mm, nyomtav:
1800 mm. szélesség: 2360 mm,
hosszisag: 5600 mm, magassag:
3300 mm, elsé kerék atmérdg: 700
mm, hatsé kerék atmérd: 900 mm.
Fékek: labfék — hidraulikus tarcsa-
fék — és kézifék — mechanikus dorzs-
fék fapofaval. Kommunikacio:
rejtett kihangositas és vezeték nélkii-
li telefonkapcsolat. Vilagitas: négy
fidker sargaréz lampa 24V 5W-os iz-
zéval, egy viharlampa 24V 5W-os iz-
z6val, négy iivegburas mécses az utas-
térben. Hangjelzés: rézcsengdvel.
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Ilyen lett a régi—uj omnibusz

1857. marcius 1-jét6l Kukovetz és Habi val-
lalkozok omnibusza vdltotta le a bérkocsikat: a
vdaroskozpontbol a nagydllomdsig 1,7 kilométert
tett meg. Erintette az Iskola (ma Oskola) utcdn dt
a Harom kirdlyhoz cimzett fogadot, a Fekete Sas,
a Hételektor és Magyar Koronahoz cimzett
vendeéglot a gabonapiacon (ma Dugonics tér)

keresztiil.

vezetésével valdsitottdk meg. Az omni-
buszra hdrom ajtén lehetett fellépni. A
végallomast a Somogyi utcdban mdig emle-
getik, de megdllt a kocsi a Belvédrosi hid
alatt is. A jarmiikisérd beépitett hangfalakon
keresztiil ismertette a varos nevezetességeit.
Egy menetjegyet egy teljes belvdrosi korre
30 forintért lehetett valtani. Két-hdrom évig
rotta a koroket a szabadtéri jatékok ideje
alatt vagy kiilon megrendelésre, eskiivik,
ballagdsok produkcidjaként. Majd hosszi
id6re megfeledkeztek rola.

2007-ben az omnibusz és vele a szegedi
tomegkozlekedés 150. évforduléjra a
Szegedi Kozlekedési Tarsasdg a kocsit telje-
sen feldjitotta. Nagy Istvan és Vajas Jozsef
vezetésével a fa alkatrészeket ujragydrtot-
tdk, a rézkiegészitGket ujraontették. Az

oldalfeljarokat megsziintették, hatul lehet
felszallni. Tizennyolc kényelmes féréhelyet
alakitanak ki benne. Mintha csak a régvolt
100-as sorozatszamu nyitott nydri villamos
potkocsira tilnénk, csak éppen
hiaromablakos kivitelben. Megujult a bels§
burkolat, a tetészerkezet, a padlézat, a
fékek, és vadonatj fakerekeket készitett az
eredeti gydrtd. A hangulatos esti vildgitast
mécsesek adjdk és megujultak a rézlampa-
sok is. Csillog a bord¢ kiilsS festése, vonzé
a feliratozdsa. Elrejtve korszerd telefondl-
lomds miikodik benne, hogy barhonnan el
lehessen érni, az utastérben is kihan-
gosithatd. A régi-uj szegedi omnibusz a ter-
vek szerint tavaszra elkésziil. Az SZKT
bérbe is adja, hogy megtériiljon az ujjaépités
kozel egymilli6 forintos koltsége.
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