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Kal asatama tul ee nuuttunaan tiiviiksi asuin- ja tyo6-
pai kka- al ueeksi kun So6rnai st en sat anman toi m nnot
siirtyvat Vuosaareen.

Al ueen keskell e tul ee Kal asatanan netroasena.
Se tarjoaa hyvan mahdol | i suuden pi enehkdn joukkolii -
kenneterm naalin rakentam selle. Silloin risteéavat
raitiovaunu-, bussi- ja metrolinjat voi daan koota
j arjestel niksi, johon lisaksi on mahdollista jarjes-
taa park-and-ride -asema henkil dautoliikenteelle.

Tassa raporti ssa pohdi taan Pohj oi sen kant akau-
pungi n raitiovaunuliikenteen |injavai htoehtoja.

Li sédksi tutkitaan miten Kal asatama voitaisiin
mahdol | i si mman t ehokkaasti yhdi staa Pasilaan ja sa-
teittaisiin joukkoliikennevayliin Haneentiellda, Stu-
renkadul l a ja Ratapi hantiella.

Kol nea joko bussi tai raitiovaunuliikenteeseen
perustuvaa verkkovai ht oeht oa on vertail ut.

Kaupunki kuval | i sia, taloudellisia ja toimnnal-
lisia mttapuita on yhdistelty ja paadytty suositte-
| emaan uutta nopeata raitiovaunuyhteytta Pasil aan
Junati en-Teol | i suuskadun kautta. Samalla kuitenkin
tulisi varautua vai ht oeht oi seen, Kunpul an kautta
Pasi | aan kul kevan |injan rakentani seen.
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1 ESI PUHE

Kaupunki suunni ttel ul aut akunta kasitteli Kal asa-
taman suunnittel uohjelman 9.10 1997. Siina on
madritelty tulevan asunto- ja tydpai kka-al ueen
suunnittel un keskeisia ongelm a.

Joukkol i i kenteen osalta alue tulee ensisi-
j ai sesti tukeutumaan netroliikenteeseen. Kal a-
sataman asemasta pyritaan nuodostanmaan toimnva
pi enoi ssol nukoht a.

Met roasenma sijaitsee Lahdenvayl an suuntaan
j ohtavan padkadun varrella. Sijainti perustelee
siis sekd bussiliitynnan etta park- and ride-
pysakoéi nnin tutkim sta nahdollisesti aseman
yht eyt een rakennettavaan |iikekeskukseen. Rai -
tiotie tul ee kul kemaan aseman edessa ja se tu-
| ee pal vel emaan paikallista |liikennetta Ara-
bi anrannan ja keskustan suuntaan. Sen sijaan
Kal asat anan yhteyksi a | anteen tul ee parantaa
silla Pasilan, Mikel ankadun ja Sturenkadun
j oukkol ii kent eeseen on huonot yhteydet Kal asa-
t amast a.

Tassa selvityksessa on haettu niitéa vaih-
toehtoi sia ratkaisuja, joiden avulla Kal asatama
voitaisiin liittad kantakaupungin joukkoliiken-
nej arj est el maan rmahdol |i si man t ehokkaasti .
Selvitys luo omalta osaltaan edellytyksia Kal a-
sat aman vyl ei skaavan | aadi nnal | e.

Selvityksen on laatinut tyo6ryhnd, johon
ovat kuul uneet Reijo Joki vastuullisena vetaja-
na sekd Matti Kivela, Tinm Myllymaki, Paavo
Vuonokari ja M kael Sundman.

2 LAHTOKOHDAT
2.1 Mankaytto6 ja kaupunkirakenne

Hel si ngin kaupungilla on tavoitteena |iséata

j oukkol ii kenteen osuutta ajoneuvoliikenteesta
tehdyi sta henkil 6mat koi sta Nienen rajalla 65

% iin koko vuorokauden matkoista. Nain ollen
Kal asat anan al ueen ja koko kantakaupungin ita-
rannan suunnittelun ja rakentam sen tarkeana
tavoitteena ja | ahtdkohtana on tehokas joukko-
liikennejéarjestelnd, joka nahdollisinman hyvin
liittyy kantakaupungin ja koko kaupunki seudun

j oukkol ii kennej arj est el naan.

Kal asat aman al ueen uudi srakent am sen maa-
raksi otetaan ylei skaava 1992 toteuttam sohjel-
man nukai sesti 460 000 k-nmR2 asuntoja ja 260 000
k-n2 toimtilaa.



Kal asat anan kaupunkirakenteellisena rat-
kai sumal i na on kaupunki suunni ttel uvi rastossa
laadittu kayttoémalli, jossa oletetaan, ettéa
Hanasaaren voi mal aitos uudi stuu enti sen kaasu-
tehtaan vieressd ja ettd nuu osa Hanasaaresta
vapaut uu asumi st ar koi t uksiin.

2.2 Joukkol iikennejarjestel ma

Metroliikenne

Kal asat anman sijoitetaan netroasena ja joukko-
liikenteen termnaali.

Rai ti olii kenne

Kal asat aman al ueell e sijoitetaan keskeisesti
maankéaytt 66n ndhden raitiotieyhteys keskustan
suunt aan.

Bussilii kenne

Seutul i njasto on paakaupunki seudun |iikennej ar-
j estel masuunnitel man (PLJ-2020) nukai nen séa-
teittdis- ja poikittaislinjasto.

2.3 Joukkoliikenteen ennuste- ja
t unnusl uvut

Joukkolii kenteen nmatkustaj amddréat, matka-aj at
ja liikenndintikustannukset perustuvat kanta-
kaupungi n joukkol iikenteen kehittam nen (KANJO
projektin testausjarjestelndan ja vuoden 2020
ohj etil ant eeseen.

2.4 Katuverkko ja kevyt liikenne

Katujen sijainti on Kal asataman suunnittel uoh-
jelman 9.10.1997 ja nykytilanteen nukai nen ot -
taen huoni oon | RA-projektin maankayttdémallin
ohj eel I'i nen katuverkosto.

3 VERKKOVAI HTOEHDOT
3.1 Vai htoehtoj en om nai suudet

Sivuilla 5-7 olevien A-B-C testiverkkovai ht oeh-
tojen yhteisia om nai suuksi a ovat seuraavat
KANJO- proj ektin vai ht oehdon 0+ sisaltamit osat:
Met roj arj estel nissa Kal asat aman netroasena
on Englantil ai skallioiden kohdall a.
Kant akaupungi n |tarannan - Kal asatanman
raitiotie reitill& Hameenti e-Haukil ahdenkat u-

BR. e VAIHTOEHTD B4

i

k
:

nopeiden junien raitest

hitaiden ja puclinopeiden junien raiteet
metroradat

nykyinen raitiotie

uusi tal korvasva raitiotie




Hermanni n rantati e- Kal asat aman netroasenn- Hana-
saari-Sornaisten rantatie-Hakaniem . Reitin
etel dosalla reittivai htoehtoi na ovat joko Kai-
kukat u- Haneentie tai Meri haka- Hakani enenr ant a.
Tassa selvityksessa ei oteta kantaa kummall a
katuosuudella raitiotie tulee kul kemaan.

Bussiliikenne sijoitetaan padpiirteittain
PLJ 2020 nukaiselle linjastolle. Seutu- ja esi-
kaupunki I ii kenteen poikittaislinjoja ja mahdol -

lisesti nybs sateittdaislinjoja on paatetty Ka-
| asat aman netroasenan terminaaliin ja Hakanie-
meen. Varaudutaan siis linjojen 504, 505 ja 509
ja 73B, 74 paatepysakin sijoittam seen Kal asa-
taman termnaaliin. Lisaksi varaudutaan jonkin
Vantaan ja Keravan linjan johtam seen terninaa-
liin. Nain ollen linjoja tulisi olemaan 6-7 ja
niilla yhteensd 25-30 |&htoa tunnissa. Kaikkiin
vai ht oehtoi hin sisaltyy myds palvelulinja Ara-
bi anr ant a- Kal asat aman netroasena- Sonpasaari -
Hanasaari - Hakani eni - Keskust a.

Vai ht oeht oj en pdanuuttuj ana on Kal asat aman
proj ekti al ueen joukkoliikenteen yhteydet | an-
teen Pasilan aseman suuntaan.

3.2 \Verkkovai htoehto A

Vai ht oeht o vast aa padosin KANJO 0+ vai ht oeht oa.
Kal asat anan j oukkolii kenneyht eydet | &nteen on
jarjestetty tehokkaalle esikaupunkibussilin-
jastolle, joka kulkee valilla Herttoni em -Pasi -
la (58: Herttonien -Kal asat ana-Pasil a-Meilahti,
59: Herttoniem -Kal asat ama- Pasila-11 ml a-Pita-
j anmaki ) .

3.3 Verkkovai htoehto B

Kal asat aman j oukkolii kenteen yhteydet | &anteen
t ukeutuvat pa&osin uuteen raitiotieyhteyteen
Sonpasaari - Kal asat aman netroasenma- Junati e- Teol -
i suuskatu-1ta-Pasil a-Pasilan asema-Meil ahti .
Tamé raitiotie korvaa poikittaislinjan 58 Hert-
toni em - Mei |l ahti .

Uuden raitiovaunureitin yksityiskohtaisia
rakenteita on selvitetty sivulla 13

3.4 Verkkovai htoehto C

Kal asat anan j oukkolii kenneyht eydet | &nteen on
jarjestetty reitilla Kal asataman netroasena-
Her manni n rant ati e- Hauki | ahdenkat u- Kunpul an

| aakson sat amar at a- Mikel ankat u-1t &- Pasi | a- Pasi -



lan aserma. Tama reitti korvaa nykyisen rai-
tiotielinjan no 7 Kallion, Vallilan alueella.

Testilinjastosta on tuotettu tunnusluvut
myds tilanteessa, jossa linjaa 58 ei ole kar-
sittu (C2).

Testilinjoihin liittyy alareittivaihtoeh-
toja mm |Ité&-Pasilassa, Merihaassa, SOrnaisissa
(rv). Alareittivai htoehtojen vaikutusta selvi -
tetdan tarvittavassa | aajuudessa erikseen jat-
kossa. Testiverkoissa ne on vakioitu.

4 VAl HTCEHTQJEN VERTAI LU

Vai ht oehdoi sta on tul ostettu keskeiset tunnus-
| uvut j oukkoliikenteen investointien, kaytto-
kustannusten ja pal velutason suhteen. Tarvitta-
vassa | aajuudessa on arvioitu nuita om nai-
suuksia. Arvotettujen tekijo6iden osalta on |as-
kettu hy6tykustannusl uvut vertail uvai ht oeht oon
A néahden.

4.1 Rakennuskust annukset

Kust annust arkastelu on rajattu koskenmaan vain
nykytil ant eeseen ndhden uuden raitiotiestdn
rakent am st a. Kust annusl askel nat eivat sisalla
raitiotien jatkam sta Haneentielta Arabian ran-
taan, koska tana rataosuus on sanm kai ki ssa
vertailtavissa testiverkoi ssa.

Kust annusl askel mat on suoritettu v. 1997
hi nt at ason nukaan. Uusi kaksiraiteinen raitio-
tie, sisaltaen nyds johtimet Kkiinnityksineen
maksaa 7 000 nk/jm Uusi korotettu raitiotie-
pyséakki pari, jonka pituus on 50 m maksaa 400
000 nk. Cdottamattom en kustannusten ol etetaan
ol evan 20 %

Li sdkust annuksi a B-vai ht oehdossa ovat tu-

ki muuri- ja ajokaistarakenteet Lautatarhanka-
dulle (vrt. sivu 13) ja Junatielle seka uus
raitiotie Reijolankadulle valille Norden-

ski 6l di nkat u- Mannerhei m ntie ja Tukhol manpui s-
ton raitiotien paatepyséakkial ue.

Vai ht oehdon C | i sdkustannukset ovat Kum
pul an sat amar at atunnel i n parantam nen seka rai-
tiotie ratatunnelista Mikel ankadulle.

Edel | & esitetyn perusteella arvioidut
rakennuskust annusennust eet ovat:



Vai htoehto A
Uutta raitiotietd: 3600 jma 7 000 nk 25,2 M1j. nk

Uusi a pysakkej a 6 kpl a 400 000 nk 2,4
Qdot t amat t onat kust annukset 55
Yht eensa 33,1 M1j. nk

Vai ht oehto B
Uutta raitiotietd: 7100 jma 7 000 nk 49,7 MI1j. nk
Uusi a pysakkeja 13 kpl a 400 000 nk 5,2
Laut at ar hank. - Junat . tukinuuri ym arv. 3,0
Rei j ol ankadun rai tiotie, Tukhol manaukio 2,1
Odot t amat t omat kust annukset 12,0

Yht eensa 72,0 M1j. nk

Vai htoehto C

Uutta raitiotietd: 5000 jma 7 000 nk 35,0 MIj. nk
Uusi a pysakkeja 7 kpl a 400 000 nk 2,8
Kunpul an rat at unnel i n parant am nen

jaraitiotieyhteys Mikel ankadul | e 5,2
Qdot t amat t onat kust annukset 8,6
Yht eensa 51,6 MI1j. nk

4.2 WMat kust aj amdéar at

Verrattuna vertail uvai htoehtoon A vai htoehto B
lisdd raitioliikenteen matkustajia noin 30 000
nousua/ d, vai htoehto C noin 15 000 nousua/d.

Poi ki ttai sen bussilinjan 58 poisto véahen-
tad Kul osaaren sillan bussimatkustajia noin 10
000 nmat kaa/d. Matkustajat siirtyvat paaosin
nmet r oon.

Testilinjastoissa on koko kaupungin rai-
tioliikenteen nousuja kaikkiaan 285 000 - 315
000 nousua/d, mik& on noin puolitoistakertainen
maar & nykyi seen verrattuna. Kantakaupungin
bussilinjoilla, kantakaupungin pohjoisosan
poi ki ttaislinjat nukaan |ukien, on noin 60 000
- 75 000 nousua/d. Tamad on nykyistd huomatt a-
vasti vahemman.

4.3 Liikennointi kustannukset

Bussilinjan 58 korvaaninen raitiotielinjalla

| i sdd vai htoehdossa B |ii kennoi nti kust annuksi a.
Vai ht oehdossa C |ii kenndi nti kust annukset va-
henevat 8 Mtk verrattuna vai ht oehtoon A. Linja
58 sailyttam nen nerkitsee |iikennéin-

ti kustannusten nettolisaysta 2 Mk (C2).
Mat kust aj andar al uvui ssa mai nitun |injaston



[ iikennointi kustannukset ovat vai ht oehdossa A
noin 325 Mk, josta raitioliikenteen osuus 2/3.

4.4 Pal vel utaso

Pal vel utason arvottani nen on tassa tehty pel-
kast 4dn ns. natkavai van perusteella eli arvioi-
mal | a mat kustajan |iikkum snahdol |i suuksi a

j oukkol iikennej arjestel missa. Matkustaja kokee
kavel yn ja odotuksen vaivall oi senpana kuin

aj oneuvossaol on. Tasta syysta niitéa painotetaan
mat kavai vaa arvi oitaessa aj oneuvossaol oai kaa
enemman. Lisaksi eri kul kuvalineilld on eri-

| ai nen status. Statustekijoina otetaan huoni oon
sei kkoja, joita aikaan perustuva tarkastelu ei
ota huom oon. Tallaisia seikkoja ovat mm
jarjestel min selkeys ja mellyttavyys. Rai-

ti ovaunul l a on korkeanpi status kuin bussilla.
Liitekuvassa sivulla 14 on esitetty

pal vel ut asonuut oksi a al ueittain.

Kal asat anan poikittaiset raitiotielinjat
par ant avat Kal asataman al ueen pal vel utasoa. Kun
samal | a karsitaan nuuta poikittaislinjastoa,
karsii tastad erityisesti itaiset esikaupungit
ja Vallila-Al ppila alue. Kokonaistilanne sailyy
vai ht oehdossa B suunnilleen ennallaan ja heik-
kenee vai htoehdossa C jonkin verran. Sailytta-
malla linja 58 (C2) kokonaistilanne paranee
hi eman.

4.5 Hyo6tykust annusl askel ma

Joukkolii kenteen hydtyjen arvottam nen pel kéan
mat kavai van perusteella ottaa huom oon vain
osan hyodyi sta&. Paraneva joukkoliikenne véahen-
tda nmyods henkil dauton kayttoa siita seuraavine
hyotyi neen. N&iden hyodtyjen arviointiin erityi-
sesti yksittai sten hankkei den osalta ei kuiten-
kaan ole hyvia nmenetelm a Joukkoliikenteeseen
panost am nen on ny6s perusteltua ottaen huomi -
oon Helsingin vaativat yleistavoitteet

j oukkol ii kenteen kayton edistan seksi ja

i sadm seksi (Kvsto 1991). Raitioliikenteeseen
voi liittya myds kaupunkirakenteellisia ja
kaupunki kuval I i sia arvoj a.

Tassa on | askettu hydtykustannus yhden
vuoden tuottoasteena I|iikenndintikustannusten
ja pal vel utasohyotyjen pohjalta. Palvel utaso-
hyddyt on otettu kuitenkin puolitoistakertaisi-
na. Talla tavalla on karkeasti huom oitu kul -
kunmuot ormuut oksi sta saatava hyoty. Menettely
perustuu talt& osin aienmm sta selvityksista



saat ui hin kokemuksiin. Vertailu vai htoehtoon A
muodost uu seur aavaksi :
B C c2

Li i kenndi nti saast ot (Mrk/vuosi) -5.5 +8. 3 -2.1
Arvotettu pal vel utaso (Mk/vuosi) +0.8 -4.1 +2.7

Arvot etut hyddyt yhteensa -4.7 +4, 2 +0.7
Rat ai nvest oi nti ( Mrk) 38.9 18.5 18.5
Ensi nméii sen vuoden tuottoaste -12 % 420 % +4 %

Kummankaan vai ht oehdon (B ja C) |isain-
vestoinnit raitiotierataan eivat ole suuria
Kal asat aman rakentam sen m ttakaavaa ajatellen.
Raitioliikenteen liikenndinnin kalleus bussi-
liikenteeseen nahden tekee vai htoehdon B tuot-
t oast een negatii vi seksi

Vai ht oehdon C kokonai sl i nj ast or at kai su
tul ee hal venmaksi, nutta pal vel utaso | askee.
Tuottoaste on hyva. Pal vel utason parantam nen
sailyttamall& linja 58 (C2) |askee tuottoastet-
ta, kun arvotettu palvelutaso ei nouse
I'iikenndintikustannuksia vastaavasti

4.6 Liittym nen nuuhun
j oukkol i i kennej &rj est el maan

Test auksessa kaytettyyn joukkoliikenneverkkoon
v. 2020 liittyy seikkoja, joilla voi olla vai-
kutusta vertailuasetel maan. KANJO projektissa
on tutkittu mnmyds testiverkkoja |aajenpia rai-
tioverkkoja. MOs maanal ai sia raideratkaisuja
selvitetdan edelleen, esim Too6l6n netro. Tassa
tilanteessa testaus on suuntaa antava ja tul ok-
set ovat |isd&aineistoa vai htoehdoi sta kaytavaan
j at kokeskust el uun.

Vai ht oehdon B poi kittai sessa rai-
tiolinjassa on nahty erityisia kaupun-
kirakenteellisia etuja alueen kannalta.
Testiverkossa on karsittu poikittaislinja 58,
joten al ueen pal vel utason parannus on tehty
osin nuiden al ueiden kustannuksella. Vaihtoeh-
don sailyttam nen edellyttad |isatarkasteluja,
joissa esim linjastoa keskittanalla ja poikit-
taisia seutu- ja esikaupunkipoikittaislinjoja
yhdi st amél | & péaadst 4dn par enpaan kokonai srat -
kai suun.

Vai ht oehdossa C on raitioratkaisu tehty
linjoja lisaamatta, ni k& on sdastanyt raitio-
liikenteen liikenndintikustannuksia. Linjan 7F
pituus ja nonet roolit séateittdisen, poikittai-
sen ja sektoria vaihtavan liikenteen hoitajana



voi ai heuttaa ongelma I|iikennéinnin tasnmil-
lisyyteen ja s&anndllisyyteen. Vaihtoehdossa on
suora linja Arabianrannasta keskustaan il man
Kal asat aman kiertoa. Siihen liittyy etuja, joi-
den nukaan ottamista tulisi tutkia myds nuissa
ver kkovai ht oehdoi ssa. Kumpul anl aakson j oukko-
liikenneyhteyteen liittyy Kalasatamasta rii ppu-
mattom a rool eja. Yhteyden rakentam sedellytyk-
set tulee séailyttéad vai htoehdosta C riippumat-
ta. Reitti voi olla esim mahdollisen Viikin

pi karaitiotien yksi reittivaihtoehto

4.7 \Verkkojen suhde kaupunkirakenteeseen

Kaupunki rakenteel li nen tarkastelu koskee ensi -
sijaisesti Kalasataman yhteyksia Pasilan suun-
t aan.

Ar abi anrannan j oukkoliikenne tul ee ol e-
maan toi m nnassa kauan ennen kuin Kal asatanan
al ueen rakentam nen al kaa ei ka Kal asataman j ar-
jestelyilla ole oleellista merkitysta Arabian-
rannan kaupunkirakenteel liseen asemaan joukko-
liikenteen kannalta. Sanpin Kal asatanman yhtey-
det ydi nkeskustan suuntaan voi daan raitiovaunun
osalta jarjestaa nonella eri tavalla. Kussakin
vai ht oehdossa yhteydet on esitetty eri tavalla.
Kui t enkaan raitiovaunujen 1|injausvai htoehdot
eivat ole riippuvaisia valittavasta verkosta.
Ne kuvaavat pikemrinkin tarjolla olevia vaih-
toehtoja, joita voidaan tarkastella erikseen.

Vai ht oehto A

Kal asat aman netroaseman yhteyteen jarjestettava
j oukkolii kenneterminaali on hajautettu. Se toi-
mi bussien osalta ylimalla tasolla - Kul osaa-
ren sillan jatkeella - seka katutasossa, jossa
sijaitsevat raitiovaunun ja paikallisen,
pal vel ul uont oi sen bussin sekéd seudul lisen bus-
siliikenteen pyséakit. Kalasatanan asukkai den
kannalta yhteydet Pasilan suuntaan edel -
| yttavat opastusta netron yhteydessa.
Jarjestel nd, jossa jatkoyhteydet on jarjestetty
nmet r oaseman edessa ei ol e mahdol | i nen, vaan
j oudut aan hakeutumman netron lippuhallin kautta
yl 6s. Jarjestelnd edellyttada, ettd natkustaja
oppii kayttanaan sita.

Pasi | an suunnan joukkoliikenne palvel ee
et updassa al ueen tyodntekijo6itad. Pasilan suunnan
j oukkol ii kenneyht eydet ovat esi kaupunki mai si a,
eivatkd erityisesti tue Kal asataman kaupunkira-
kent een muodost am st a.



Vai ht oeht o korostaa Arabi anrannan ja Ka-
| asat aman yht eenkuul umi sta ja samalla hei kent &a
niiden yhteytt& vanhaan kaupunkirakenteeseen.

Vai ht oehto B

Kal asat aman netroaseman term naali on

kaupunki rakenteel | i sesti sel ke&. Kaikki tarkeéat
j oukkol i i kenneyht eydet kul kevat maan tasossa
aseman edest A.

Pasi | an suuntaan on sel ke& raitiovaunuyh-
teys, joka pal vel ee Kal asataman kai kkia tyo-
pai kkoja ja yli puolet asunnoista. Suora rai-
ti ovaunulinja on hyvassd suhteessa itédiseen
kant akaupunkiin, joka nuuten on nel ko vaikeasti
hahnot et t avi ssa. Kai kkiin joukkoliikenteen paa-
suuntiin naéhden poikittainen linja yhdistaa
Pasi |l an aseman uudelle ranta-alueelle. Rai-
ti ovaunun synboliarvo kantakaupunkil ai sten
kul kuval i neena ja kantakaupunkil ai suuden tun-
nuskuvana voi m stuu. Bussiyhteydet Pasil aan
ovat vai htoehtona vain |iikkum stavoitteensa
tarkasti tuntevalle matkustajalle, etupadssa
tyontekijoille.

Pasi | an suunnan raitiovaunulinjan ulotta-
m nen Sonpasaaren etel dkdrkeen on perusteltua
m kali ké&rkeen on tulossa riittavasti asuntoja
tai suurta yleisodd palveleva laitos, kuten ak-
vaari o.

Vai htoehto C

Kal asat aman metroaseman term naali on

kaupunki rakenteel | i sesti sel ked. Yhteys Pasi -

| aan on kuitenkin |uonteeltaan esikau-
punki mai nen: raitiovaunulinja kiertaa vanhan
kaupunki r akent een ul kopuol el I a, uuden asutuksen
vierella ja siirtol apuutarhan kautta. Rai-

ti ovaunul i njauksella on esi kaupunki mai nen | uon-
ne sen valttaessa kantakaupungin itaista ydin-
t a.

Joukkol ii kennej arjestelnd antaa al ueelle
epaur baani n vivahteen. Samalla kuitenkin suurin
osa Kal asatamasta saa joustavan yhteyden Pasi -
| aan. Yhteydet séteittai seen joukkoliikenne-
verkostoon eivat ole luontevia vaihtoeht opai k-
kojen sijoittuessa |aitakaupunkinaisesti Kustaa
Vaasan tien sillan kupeeseen ja Velodrom n vie-
reen. Jarjestelma toimi hyvin liikkum stavoit-
teensa tarkasti tuntevalle kayttajalle, etu-
paassa tyontekijoille.
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5 HERKKYYSTARKASTELU

Itarannan nmankayttonallien kehittelyll & voi
ol la vai kutusta nyds |injastoon. Myos vyl ei skaa-
va 2002 -tyo6ssa voi tulla esiin kantakaupungin
| i nj ast or at kai suun vai kuttavia sei kkoj a.
KANJO proj ektin | oppuraportissa jai avoi-
meksi kant akaupungi n erai den nmanal ai sten rai -
der at kai suj en tul evai suus. Sen jal keen on nyos
kaynni stytty nm To66l 6n nmetroa koskeva sel vi -
tys. Testaustul oksia arvioitaessa onkin otettu
huom oon koko seudun ja kantakaupungin
ver kkovai ht oeht oj en vai kut us.

6 SUCSI TUS

Taman sel vityksen val ossa voi daan antaa suosi -
tuksi a kant akaupungin itaosien jat-
kosuunnittelul | e koskien seka kaupunkirakenteen
suunnittelua etté& joukkoliikenteen |injaston
suunni ttel ua.

6. 1 Kaupunkirakenteen suunnittelu

Kal asat anan netroasenman yhteydessa varau-
dutaan joukkoliikenteen vaihtotermnminaaliin
seka liityntapysakdintiin.

Kunpul an | aaksossa séil ytetaan jouk-
kol i i kennekat uvaraus radan kohdall a.

Junatien suunnalla varaudutaan poi-
kittaisliikennetta palvelevaan raitiotie-
rat aan.

6.2 Joukkoliikenteen |injaston suunnittelu

Aisi pyrittava linjastoon, jossa mnuiden
tavoitteiden |iséksi pyritdan poikittai-
l'iikenteen korkeaan pal vel utasoon ja pai-
notetaan raitiovaunuliikenteen statusta
(Junatien suunta).
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