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Hlavni davody zpracovani

* Ukoly vyplyvajici z ,,Usnesem’yla’dy CR &. 561 ze dne 17.5. 2006
(o Politice uzemniho rozvoje CR)
» 15 let stara koncepce poplatna svému vzniku
 pouzivani prvkl a ¢asti VRT pfi modernizaci stavajicich koridor(
* potfeba stanovit podil Zelezni¢ni dopravy na celkové vyhledové osobni
i nakladni prepravé
+ aktualizace Uzemnich planu
— nerespektovani stavajicich tras
— nesouhlas se stavajicimi trasami
* investi¢ni plan
— moznosti EU, CR, ostatni (napt. PPP)

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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zajisténi rychlého konkurenceschopného kapacitniho Zelezni¢niho
spojeni v hlavnich smérech

* obsluha gzemi (vyuziti stavajicich a novych kapacit z hlediska
Evropy, CR, regionu)

* umoznéni prfesunu nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici

zohlednit Zivotni prostfedi a urbanismus (snizeni hlukové zatéze

v obytnych zénach)

» Uzemni ochrana vybranych novych i modernizovanych trati

Vychozi dokumentace

« UTP Koridory VRT v CR 1995 (SUDOP PRAHA a.s.)

» Koordinacéni studie VRT 2003 (iKP CE s.r.0.)

. SP, UTS, TES a dalsi tykajici se drah, zafazenych do evropského
zelezni¢niho systému

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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Vychozi legislativni podminky EU, CR

Rozhodnuti Evropského parlamentu €. 884/2004/EC ménici Rozhodnuti
¢. 1692/96/EC o rozvoji TEN-T

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES o interoperabilité
transevropského Zelezni¢niho systému, kterou se méni smérnice o
interoperabilité 96/48/ES (vysokorychlostniho) a 2001/16/ES (konven¢niho)
Zelezni¢niho systému,

Smérnice 2001/12/ES, kterou se méni smérnice 91/440/EHS o rozvoji
Zeleznic Spole€enstvi se zménami dle smérnice 2004/51/ES

Smérnice SZDC &. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité Ceské republiky

Sdéleni MD €. 111 ze dne 25. 2. 2004 o vyctu zZelezni¢nich drah zafazenych
do evropského Zelezni¢niho systému podle zakona &. 266/1994 o drahach

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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Kategorizace trati

Traté e el Charakter traté Chan:avkter
[km/h] sité
Nové (vysokorychlostni) 250 - 350
Nové modernizované 200 - 230 VRT
Evropska sit'
Modernizované cca 160
Optimalizované 80— 160 ey
trat

Ostatni celostatni 60— 120 Narodni sit
Ostatni regionalni 40 - 80 Regionalini sit'

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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Zasady pro stanoveni parametru
novych trati

Pouze pro osobni dopravu by méla byt trat’ navrzena v pripadé, ze

* ve méstech (zelezni¢nich uzlech), kde je zadouci oddéleni nakladni dopravy od
osobni,

* nova trat’ je dostatec¢né vyuzita pouze osobni dopravou,

* v pripadé geograficky obtizného uzemi, kdy vétsi sklon umozni podstatné snizit
investi¢ni naklady

Pro smiSenou dopravu navrhujeme traté v pripadé, ze:

* je zadouci z divodu hygienickych podminek (hluk, praSnost apod.) omezit provoz
na stavajici trati,

* nova trat’ je nedostatec¢né vyuzita pouze osobni dopravou

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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Zakladni technické parametry trati

Rychlosti a poloméry oblouku

systém traté
konvenéni VRT
Vmax 230 km/h Vmax 350 km/h
Vmin 140 km/h Vmin 200 km/h

osobni Rd 5290m Rd 12250m
provoz Rmin 2500 m Rmin 6500 m
Vmax 230 km/h Vmax 350 km/h
.« .| Vmin 100 km/h Vmin 120 km/h
smiseny

Rd 5290 m Rd 12250 m
Rmin 3000 m Rmin 8550 m

Maximalni smérodatné sklony

shodné pro konvenéni i VRT

. doporuc¢eny max. sklon 18 %o
osobni R
rovoz vyjimeény max. sklon 35 %o
P . doporuc¢eny max. sklon 12,5 %o
smiseny AR
vyjimeény max. sklon 18 %o

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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* Nurnberg / Regensburg — st.hr. SRN — Plzen — Praha

« Dresden — st.hr. SRN — Usti nad Labem — Praha

* Praha - Brno

* Brno — Breclav - st.hr. A — Wien / st.hr. SK — Bratislava

+ Brno - Prerov — Ostrava — st.hr. PL — Katowice / st.hr. SK — Zilina
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Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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g Vedlejsi sméry

§ » Breclav — Prerov

-_‘;J * Praha - Liberec — st.hr. PL / st.hr. SRN
3 + Praha — Ceské Budgjovice — st.hr. A

« Traté& spojujici vyznamné aglomerace CR
— Praha - Pardubice — Pferov / — Brno
— Cheb — Plzeri — Ceské Budgjovice
— Ceské Budsjovice — Jihlava — Brno
— Cheb — Usti nad Labem — Liberec
— Liberec — Hradec Kralové — Pardubice
* Vyznamné traté napojené na sousedni staty
— Usti nad Orlici — Lichkov — st.hr. PL
— Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — st.hr. SK
— Bohumin — Mosty u Jablunkova — st.hr. SK
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Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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Bratislava

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech

Schéma sité
R
N -
(varianta VRT)
;§ Dresden
@
S ] nL  LIBEREC
£ :
[8]
2 KARLOVY VARY
= Nomberg PRAHA
O
e)
2
o PLZEN
g’ Nomberg
©
=
©
=
Ny CESKE BUDEJOVICE
8
s}
@
c
(%
[0}
£
(@]
Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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Schéma sité
(varianta VRT a modernizace)
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a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
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Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech
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Navrhované pocty viaku
(varianta VRT a modernizace)
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a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech

Rozhodovani pfi navrhu
variant VRT a modernizace)

Zavér

Vystavba novych trati (vysokorychlostnich i konvencénich)
* rychlost ve stavajici stopé nelze zvysit,

* jedna se o soucast transevropské tranzitni siteé,

Technicka Zast |

« kapacita stavajici traté je nedostatecna

« za predpokladu, ze bude dostatec¢né vyuzita osobni (nakladni) dopravou

Modernizace stavajicich trati

* kapacita stavajici traté je dostatecna nebo ji Ize zvysit technickym opatienim
(modernizace zabezpecovaciho zafizeni, pristavba dalSi koleje),

Marketingova ¢ast

* rychlost ve stavajici stopé Ize zvysit rektifikaci obloukt na télese drahy, pripadné
s kratkymi prelozkami,

* predpokladana cestovni doba pro vybrané druhy zelezniéni dopravy je
konkurenceschopna,

Obecna cast
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Praha — Plzen

Varianta Trat. rychlost | Vzdalenost | Jizdni doba | Poznamka
0:55 Praha - Beroun 250 km/h
Modernizace | 90-250 km/h 98 km : Beroun — Ejpovice 90-130 km/h (optimalizace)
(n.s. 0:45) | Ejpovice - Pizeii 160 kmi/h
VRT 350 km/h 92 km 0:29 Usek Praha - Beroun a Ejpovice — Plzefi

je spolecny s koridorovou trati

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech

\’ﬁ BI.IIIIIP.'

o
1]
@G
O
@
X
kel
o
°
[S]
5}
i

Obecna cast | Marketingova ¢ast

Zelezniéni uzel Plzen

Varianta VRT
Doporuéeni pfimé trasy VRT
Praha — Nirnberg
s odbockou do Plzné

Varianta modernizace

» Jiny smér (Regensburg)
* prljezd uzlem Plzen
» Kapacita zst. Plzen hl.n.

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech
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Plzen — SRN

Vzdalenost | Jizdni doba |

Varianta
VRT Nirnberg 188 km 1:00
VRT Miinchen 380 km 2:00
Varianta Vzdalenost | Jizdni doba
[omiPeen, - | Modernizace | Regensburg 144 km 1:00
1 Modernizace Nirnberg 244 km 2:00
Modernizace Miinchen 280 km 2:30
[y, Studie VRT - analyza prepravnich vztaht

a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech
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Varianta Relace Vzdalenost | Jizdni doba Poznamka
Modernizace | Praha—Ustin.L. | 106 km 0:57 Novd tra? Praha S Vranan
(etapa VRT) | Praha — Dresden | 191 km 1:55 dals/poltzatinao

Praha — Usti n.L. 90 km 0:44 Vlaky smér Usti n.L. pfes Lovosice,
VRT avajici jizdni doba

Praha — Dresden 138 km 0:54 Usti n.L. — Dresden 1:08

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech
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Zelezniéni uzel Praha

Schima teleznitnine wiu Praha (varanta VRT)

Naméty k feSeni

« Pfivedeni VRT sever pies
letiSté Praha Ruzyné

 Pfipojeni letisté na sit
VRT

« Privedeni traté od Brna
spole¢né s Novou trati od
jihu do zast. Praha-
Zahradni Mésto (alt.
Praha-Hostivar)

[y, Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
e a vyhledové moznosti dopravnich systému
" ve vybranych smérech
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Zelezniéni uzel Praha

Soubéh dalkové dopravy s pfiméstskou
s hustym intervalem (s VRT)

Soubéh dalkové dopravy s pfiméstskou
s hustym intervalem (bez VRT)

[y, Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
e a vyhledové moznosti dopravnich systému
" ve vybranych smérech
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Naméty k feSeni

Segregace osobni
dopravy v centralni oblasti
Spole¢ny vyjezd VRT
smér Dresden (pfes
letisté) a smér Plzen ze
zst. Praha-Smichov

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech

\’A BI.IIIIIP.-

o
1]
@G
O
@
X
kel
o
°
[S]
5}
i

Obecna cast | Marketingova ¢ast

Praha — Havlickav Brod / Jihlava

P gl

Varianta Trat pfes Vzdalenost | Jizdni doba | Poznamka
Modernizace Havli¢kav Brod 257 km 3:27 lyloderni2§ce;. t_r:nzitniho
oridoru
Praha — Brno Pardubice 255 km 2:03/2:40 | (bez useku Brandys n.O. - Usti n.0.)
VRT Praha—Bmo | Vysotina (HB) | 205km | 0:55/1:25 | propa_Mavlickavired 058

Praha - Jihlava 1:28

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech
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[y, Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
e a vyhledové moznosti dopravnich systému

Havliékav Brod / Jihlava — Brno

Variantni mista zastaveni (spojeni Praha — Jihlava)

» Spojka Havli¢klv Brod, dale po stavajici trati 240 (mozna etapa VRT,
jizdni doba Praha — Brno 2:30)

» Spojka Dobronin, dale po stavajici trati 240 (mimo Havli¢kav Brod)
» Zastavka Vysocina, prestup na trat’ 240

\’ﬁ BI.IIIIIP.-

ve vybranych smérech
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Zelezniéni uzel Brno

Variantni uspofadani PN
« Trat Brno — Breclav
« Trat Brno — Pferov — Ostrava -'

« Poloha Hlavniho nadrazi e e\

74 e Zastaveni: Brno hl.n.
o T * Obsluha letisté Brno Turany

: =" f « Zapojeni VRT od Prahy
1 H
- mm,
[y, Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
Ty a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,

ve vybranych smérech
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Brno - Breclav (- A / — SK)

Varianta Tratova rychlost | Vzdalenost | Jizdni doba Poznamka
160 km/h 59 km 0:32 Rozhoduijici bude postup praci ve
Modernizace sméru Wien a Bratislava
200 km/h 59 km 0:28 . -
Breclav — Wien 1:00
VRT 300 km/h 59 km 0:17 Bfeclav — Bratislava 0:50

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht

e a vyhledové moznosti dopravnich systému ’ e SR
r ve vybranych smérech
Brno — Pferov
D
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7) Varianta Tratova rychlost | Vzdalenost | Jizdni doba Poznamka
3 Modernizace 230 km/h 80 km 0:30 Moznost objezdu uzlu Pferov
@
5} VRT 300 - 350 km/h 72 km 0:25
8
(@]
Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému WAL ANR...

ve vybranych smérech
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Prerov — Ostrava (- PL)
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Varianta Tratova rychlost | Vzdalenost | Jizdni doba Poznamka
Modernizace 160 km/h 100 km 0:55 Stavajici stav Pferov — Ostrava
VRT 300 — 350 km/h 80 km 0:25 Jizdni doba VRT Brno — Ostrava 0:52

Jizdni doba v Useku Ostrava hl.n. — Katowice:
stav 1:45 (1:27), modernizace 200 km/h 0:59, VRT 300 km/h 0:29
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[y, Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
Ty a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
" ve vybranych smérech

Zelezniéni uzel Ostrava

Naméty k feSeni

* Vybér mista zastaveni a
pfizptsobeni infrastruktury
(Ostrava-Svinov / hl.n.)

* Napojeni letisté

Ostrava Mo$nov

Prachod kolejistem

zst. Ostrava hl.n.
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[y, Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
Ty a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
" ve vybranych smérech
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Zavérecné zhodnoceni z hlediska
celkové koncepce

» Zakladni sméry novych vysokorychlostnich trati jsou v souladu s
— vyhledovymi zaméry (potfebami) Ceské republiky,
— evropskymi tranzitnimi koridory,
— prioritnimi projekty EU.

* Na zakladé potfeb a vyhledovych mozZnosti jsou stanoveny mozné
varianty feSeni, které budou dale posouzeny:
— vystavba novych trati,
— modernizace stavajicich trati na vysokorychlostni parametry,
— ponechani stavajicich trati bez vystavby novych.

» Stanovené technické parametry pro osobni dopravu umozni i na
novych tratich dopravu smiSenou (lehkou nakladni).

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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Zavérecné zhodnogeni z hlediska
obsluhy Evropy a Ceské republiky

Dopravni spojeni  vysokorychlostnimi tratémi je optimalni pro spojeni
vétSich mést (nad cca 500 tis. obyvatel, vzdalenost cca 150 — 300 km),
tzn. obsluhu stfedoevropského regionu:

» Praha — Dresden (- Berlin / — Leipzig),

» Praha — Regensburg / Niirnberg (- Miinchen),
* Brno — Wien / Bratislava,

+ Ostrava — Katowice / Zilina.

Pro Ceskou republiku je odpovidajici pro obsluhu vysokorychlostni trati jen
spojeni Praha — Brno — Ostrava.

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
” ra > . . - o aump

a vthedoYe mozr:ostl dopravnich systému RAHA .-

ve vybranych smérech
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Zavérecné zhodnoceni z hlediska
uzemné technického vedeni trati

Analyza technického feSeni prokazala nutnost zpfesnit v dal$i fazi studie:
« kategorii vysokorychlostni traté (pfipadné i konvenéni) v jednotlivych smérech:
- Praha — Regensburg / Niirnberg (- Miinchen),
- Brno — Wien / Bratislava,
- Brno — Prerov.
 hledat vhodnou variantu vedeni nové traté na zakladé
- pripominek z hlediska tzemniho planu,
- propojeni se stavajici siti,
- investiéni naro¢nosti,
= etapizace vystavby,
- navaznost na zahrani¢ni vysokorychlostni sit.

Pro Ceskou republiku navrhujeme vystavbu nové vysokorychlostni traté pro spojeni
- Dresden — Praha - Brno,
- Prerov — Ostrava,
- nové traté pfi vstupu do uzlu Praha.

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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Zavérecné zhodnoceni z hlediska
zapojeni do zelezni¢nich uzla

Pro navrh feSeni nové traté je velmi dulezité jeji zapojeni do vybranych Zelezni¢nich uzlG.
V nasledujici fazi studie se jedna o nejdulezitéjSi cast feSeni. Vzhledem k tomu, Ze
v uzlech se stfetavaji vSechny druhy Zelezni¢ni dopravy, musi byt posouzeny podle
stanovené kategorie v jednotlivych smérech nasledovné z hlediska:

- Uzemné-technickych moznosti napojeni,
- dopravné-technologického feSeni (kapacity vybranych tratovych useku),
- urbanistického a architektonického ztvarnéni (feSeni mista zastaveni a jeho okoli).

1. kategorie — zastaveni (Praha, Brno, Ostrava)

2. kategorie — zastaveni s moznosti objezdu dle charakteru traté (Plzen, Prerov)

3. kategorie — zastaveni mimo stavajici sit (Severni Cechy, Vysoéina, Stredni Morava)
4. kategorie — propojeni se stavajici infrastrukturou zastaveni na stavajici siti

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht <,
a vyhledové moznosti dopravnich systému AR,
ve vybranych smérech
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T Studie VRT - analyza prepravnich vztaht

Dalsi postup praci

Aktualizace koncepce vysokorychlostni zZelezniéni _dopravy na uzemi

Ceské republiky
Faze A
Prognéza prepravnich proudt v osobni, nakladni dopravé
- stanoveni vyhledové poptavky
- navrh potfebné kapacity
Faze B
Navrh technicko-technologického reseni

- podrobné feSeni trati v Gzemi, varianty vedeni traté
- varianty feseni zapojeni do Zelezni¢nich uzll
- dopravné-technologické posouzeni variant
Vysledny navrh reseni
Ekonomické hodnoceni vybrané sité

a vyhledové moznosti dopravnich systému sSuDoP

?0

ve vybranych smérech

Zaver
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DalSi postup praci - Faze A

Prognéza prepravnich proudt (osobni, nakladni doprava)
— stanoveni vyhledové poptavky na zakladé
* mezinarodniho kontextu (Sirsi vztahy)

« technicko technologickych parametru jednotlivych variant (poéty spoju,
systémové jizdni doby, mista zastaveni)

+ ekonomickych ukazatelu (citlivost na cenu a dalsi faktory)
— stanoveni potrebné kapacity

+ Zelezniénich stanic a uzlt

* modernizovanych trati

(Progné6za bude stanovena multimodalnimi modely)

Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
a vyhledové moznosti dopravnich systému SuU
ve vybranych smérech
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Dalsi postup praci - Faze B

Navrh technicko-technologického reseni

- podrobné feseni trati v Uzemi,
 varianty vedeni traté v hlavnich smérech
« varianty feSeni zapojeni do Zelezni¢nich uzl( dle kategorii zastaveni
Praha, Brno, Ostrava
Plzeni, Prerov
ostatni

- dopravné-technologické posouzeni variant

« priority vyuZiti Zelezni¢ni infrastruktury

« linkové vedeni, modelovy grafikon
Vysledny navrh resSeni

« stanoveni charakteru traté a jeji kategorie v jednotlivych smérech

« stanoveni mist zastaveni dle kategorie

« posouzeni tras z hlediska Zivotniho prostfedi a tzemniho planu
Ekonomické hodnoceni vybrané sité
dopravy na komeréni bazi, resp. dotované statem, krajem
posouzeni ekonomické efektivnosti vybranych sméra

stanoveni rozhodujicich vstupt (investi¢ni a provozni naklady, tarify, poplatky za DC)
definice vlastnika, provozovatele drahy, oddéleni infrastruktury od provozu, provozovani

o Studie VRT - analyza prepravnich vztaht

a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech
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Studie VRT - analyza prepravnich vztaht
a vyhledové moznosti dopravnich systému
ve vybranych smérech
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