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Sammanfattning

Vél utbyggda flygplatser och goda kommunikationer till flygplatserna ar viktigt for en
regions tillvéxt och ekonomiska utveckling.

Vasttrafik har pa dnskemal av Vastra Gotalandsregionen utrett forutsattningarna att 6ka
det kollektiva resandet till de tva flygplatserna i Géteborgsomradet, dvs. till Goteborg
Landvetter Airport och Géteborg City Airport.

Utredningens syfte ar att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel for resor till och fran de
bada flygplatserna samt att 6ka flygbussarnas geografiska upptagningsomrade.

De allra flesta flygpassagerare reser i egen bil, taxi eller blir lamnade vid flygplatsen.
Med kollektivtrafiken reste 394 000 resendrer till/fran Landvetter Airport under 2007.
Motsvarande siffra for City Airport var 126 000 resor. Kollektivtrafikens
marknadsandel for resor till Landvetter Airport uppgar till ca 9 % och till City Airport
ca 17 %. Marknadsandelen for resandet till Landvetter Airport bedéms vara
forhallandevis lag, nar vi jamfor med resandet till flera andra storre flygplatser. En del
av dessa storre flygplatser har dock taganslutning till flygplatsen. Marknadsandelen for
resandet till City Airport bedéms vara rimligt hog.

Flygbusslinjen Goteborg - Landvetter Airport har idag ett relativt omfattande
trafikutbud och linjen genererar idag ett ekonomsikt 6verskott. Flygbusslinjen Boras -
Landvetter Airport har forhallandevis gles trafik, lag belaggning och linjen genererar ett
ekonomiskt underskott. Tatare trafik har prévats utan framgang. Flygbusslinjen
Goteborg — City Airport ar idag tidsmassigt anpassad till flygets avgangar och
ankomsttider. Linjen bar sig ekonomiskt idag. Fran hosten 2008 finns ocksa en
kommersiell flygbusslinje mellan Karlstad, VVanerborg, Trollhéttan, Uddevalla, City
Airport och Landvetter Airport som trafikeras med tva dubbelturer/dag. Trafiken kors
av Europaresor Solstabussarna AB.

Flygbusslinjerna fran Goteborg och Boras har ett begransat geografiskt
upptagningsomrade. Stora delar av Goteborg och kranskommunerna saknar idag
flygbusslinjer. Utredningen visar att det &r svart att etablera nya flygbusslinjer som
kommer att generera ett ekonomiskt dverskott. Nya linjer kommer att krdva att
ekonomiska att resurser stalls till forfogande. Det ar en forhallandevis stor del av
invanarna i Goteborgsregionen och Sjuharad som kan na flygbussarna genom att
utnyttja den allmanna kollektivtrafiken for anslutningsresa till flygbussen. Ett byte ar
obekvamt och kdnns som ett osdkert moment i resan till flyget. Om osékerhetské&nslan
kan minimeras och prisstrukturen anpassas, kan detta dock bli ett battre resealternativ i
framtiden.




| syfte att 6ka marknadsandelen och det geografiska upptagningsomradet har forslag till
olika atgarder utarbetats. Atgarderna utgérs av trafikékningar, anpassning av
prisstrukturen, kollektivtrafikvard, information mm. For respektive atgard finns en
oversiktligt bedomd nettokostnad framraknad i mnkr/ar.

Forslag till atgarder

e Integrerad biljett; 0,7 mnkr/ar
Flygbusshiljetten inga i evenemangsbiljetter; 0 mnkr/ar
Tatare trafik Goteborg - Landvetter Airport; 2,5 mnkr/ar
Forlangning av befintliga flygbusslinjer; 0,9 mnkr/ar
Ny busslinje Partille C — Landvetter C — Landvetter Airport; 2,7 mnkr/ar
Ny flygbusslinje Vastra Frolunda — MdlIndal — Landv. Airport; 4,0 mnkr/ar
Ny flygbusslinje Trollhattan — Vanersborg — Uddevalla- City Airport —
Landvetter Airport; kostnad ej berdknad
Trafikering av motorvagshallplats vid Landvettermotet
Stimulansatgarder for anstallda vid flygplatserna
Kollektivtrafikvard pa Landvetter Airport; 0,7 mnkr/ar
Forbattrad information pa flygplatserna; 0,02 mnkr/ar
Marknadsféring och information

Nettokostnaden ovan innebar att behovet av agartillskottet 6kar med ca 12,5 mnkr per
ar.

Foreslagna atgarder kommer att leda till att flygbusstrafiken far ett 6kat geografiskt
upptagningsomrade och en tkad marknadsandel. Marknadsandelen for City Airport
bedéms ha en potential att 6ka fran 17 till 19 % och Landvetter Airport fran

9 till 13 %.




1 Inledning

1.1 Bakgrund

Vasttrafik ar huvudman for flygbusstrafiken till Goteborg Landvetter Airport och
Goteborg City Airport. Trafiken utfors av Flygbussarna AB och bedrivs med tva linjer
till Landvetter Airport och en till City Airport. Kollektivtrafikens marknadsandel &r
relativt 1ag for resor till Landvetter Airport:

e Goteborg — Landvetter Airport (9 %)
e Boras — Landvetter Airport (4 %)
e Goteborg — City Airport (17 %)

De flesta incoming-resenarerna aker taxi fran flygplatsen till hotell och andra
malpunkter. Av outgoing-resenarerna aker de flesta egen bil som parkeras pa
flygplatsen eller blir lamnade med bil. De som arbetar pa flygplatserna aker i forsta
hand med egen bil.

Flygbusslinjerna har ett begransat geografiskt upptagningsomrade, med ett fatal
hallplatser vardera. Manga delar av naromradet, dvs. Goteborg (undantaget centrum),
Madlndal och Partille saknar direktforbindelser till flygplatserna.

Flygbusslinjer till flera andra storre flygplatser i Norden har ofta en hogre
markandsandel och ett stérre upptagningsomrade an linjerna till Landvetter Airport och
City Airport har.

Pa 6nskemal av Vastra Gotalandsregionen, kommunikationsenheten, har Vasttrafik
genomfort denna utredning.

1.2 Syfte

Utredningens syfte &r att:
o 0Oka kollektivtrafikens marknadsandel for resor till de tva flygplatserna
e (Oka flygbussarnas geografiska upptagningsomrade

1.3 Projektdeltagare

Jan Efraimsson — Projektledare, Vasttrafik
Ingela Berndt — Utredare, Vésttrafik

Andreas Sorthaga — Vasttrafik

Rebecca Sundborg — Vésttrafik

Annika Borjesson - Vasttrafik

Raymond Hellmark — People travel group AB
Mikael Skoglund — Flygbussarna




2 Uppgifter angaende flygplatserna

Malgruppen for flygbussarna ar i forsta hand flygpassagerarna. Nedan féljer en kort
presentation av de tva flygplatserna och dess resendrer.

City Airport

Ar 2000 doptes flygplatsen om till Géteborg City Airport. Sedan 2001 har Ryanair
trafikerat flygplatsen. En miljddom som vann laga kraft 2002 styr flygplatsens
verksamhet. Bl a. reglerar den antal inflygningar per dygn. Antal flygpassagerare ar
2007 var 477 000. Antal avgangar per dag ar ungefar 12. City Airport har en stor andel
utlandska passagerare, 40 %, som flyger till och fran flygplatsen.

Landvetter Airport

Landvetter Airport &r Sveriges nést storsta flygplats och ar beldgen i Harryda kommun.
Avstandet till Goteborg ar 24 km och till Boras 48 km. Resandet ar 2007 uppgick till
4,4 miljoner passagerare. Antal flyglinjer ar ungefar 100 stycken. Flygplatsen
sysselsétter 3 500 personer och &r Vastsveriges storsta arbetsplats utanfor tatort.

Enligt en undersokning gjord av LFV 1998 kommer 48 % av flygpassagerarna fran
Goteborg, medraknat naromradet dr det narmare 80 %. Under 1998 uppgick antalet
passagerare till ungefar 4,1 miljoner st. | figuren nedan visas antal passagerare som flog
till/fran Landvetter under en dag. Passagerarantalet har 6kat med ungefar 300 000 under
tidsperioden1998-2008, men troligen ar fordelningen sett utifran hemkommun ungefar
densamma 2008.
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Figur 1: Procentuell fbrdelning av fl’ygpassagerare till och fran Landvetter under en
dag 1998.
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Figur 2: Antal flygpassagerare under en dag 1998, ankomst och avgang.

Den absolut storsta delen av flygpassagerarna bor i Géteborgsomradet, inom en timme
till flygplatsen. Enligt kartan nedan visas de strak dar det ar mojligt att aka kollektivt till
flygplatsen inom 50 minuter med maximalt ett byte. Inom dessa strak finns ca 100 000
hushall.

Flgur 3 Vita strak max 50 min koIIektlvt med max ett byte till flygplatsen




Peaken for flygpassagerare ar pa morgonen, mellan klockan 06.00 och 08.00, da flest
avresor sker. Pa eftermiddagen &r det fler ankommande resenérer. Se diagram nedan.
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Figur 4: Antal flygpassagerare till och fran Landvetter Airport

I en undersokning som &r gjord av LFV (2 825 svarade) bor 2 712 anstallda i
naromradet. Kartan nedan visar bostadskommun for de anstéllda som svarade i
undersokningen. Bortsett fran Harryda kommun bor den stérsta andelen av de anstéllda

centralt i Goteborg.
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Figur 5: Bostadskommun samt fordelning av boende i Géteborg, anstéllda vid
Landvetter Airport.




3 Nuvarande busstrafik till flygplatserna

3.1 Nuvarande utbud med flygbuss

Landvetter Airport trafikeras idag av tva flygbusslinjer samt tva linjer i linjetrafik.
flygbusslinje, Géteborg — Landvetter Airport (58 dubbelturer/dag)
flygbusslinje, Boras — Landvetter Airport (10 dubbelturer/dag)

linjetrafik, Landvetter C — Landvetter Airport (15 dubbelturer/dag)
linjetrafik, Révlanda — Hallingsjo — Landvetter Airport (7 dubbelturer/dag)

City Airport trafikeras av en flygbusslinje.
o flygbusslinje, Géteborg — City Airport (medeltal 10 dubbelturer/dag)
e linjetrafik, Goteborg — Skra Bro — Save flygplats, ett byte och ga 10 minuter till
City Airport (25 dubbelturer/dag)

Idag finns ocksa en helt kommersiell flygbusslinje mellan Karlstad, VVanerborg,
Trollhattan, Uddevalla, City Airport och Landvetter Airport som trafikeras med tva
dubbelturer/dag. Trafiken kors av Europaresor Solstabussarna AB.
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Figur 6: Visttrafiks busslinjer, antal dubbelturer/dag sami antal kollektivtrafikresor/ar

Flygbusslinjen Goteborg - Landvetter Airport trafikeras mellan kl. 04:20 — 00:20 med
20-minutertrafik stora delar av dygnet och 15-minuterstrafik i peaktimmarna (se
tidtabell i bilaga 3). | utredningen kan vi konstatera att trafikens omfattning i vissa fall
motsvarar Goteborgsregionens expressbusslinjer. Motsvarande jamforelse nar det galler
resandet indikerar att flygbusslinjen har nast in till ett éverutbud. Linjen genererar ett
ekonomsikt dverskott.

Flygbusslinjen Boras - Landvetter Airport trafikeras med 60-120-minutertrafik (se
tidtabell i bilaga 3). Vi kan har konstatera att resandet ar mycket lagt med linjen, i
genomsnitt fyra resenarer per tur. Av samtliga flygpassagerare har ca 5 % start eller mal
i Bords kommun. Detta ar sannolikt for litet underlag for att motivera en flygbusslinje.
Inom ramen for utredningen har det diskuterats om dessa resurser kan omfordelas till
andra geografiska omraden. D4 ett av syftena ar att 6ka det geografiska




upptagningsomradet for flygbusstrafiken foreslar vi dock att linjen behalls oforandrad.
Linjen genererar ett ekonomiskt underskott.

Flygbusslinjen Goteborg — City Airport ar idag tidsmassigt anpassad till flygets
avgangs- och ankomsttider (se tidtabell i bilaga 3). Linjen kérs i genomsnitt med

ca 10 dubbelturer per dag. Resandet ar forhallandevis stort och linjen bedéms bara sig
foretagsekonomiskt.

3.2 Ovrig kollektivtrafik i Goteborgsomradet

Flygbusslinjerna fran Goéteborg och Boras har ett forhallandevis begréansat geografiskt
upptagningsomrade, med ett fatal hallplatser vardera. Stora delar av Géteborg och
kranskommunerna saknar flygbusslinjer direkt till flygplatserna. Det &r dock en
forhallandevis stor del av invanarna i Géteborgsregionen och Sjuharad som kan na
flygbussarna genom att utnyttja 6vrig kollektivtrafik som anslutningsresa. Nedan
framgar en bild som visar att Goteborgsregionens befolkning kan aka kollektivt till
flygplatserna genom att utnyttja 6vrig kollektivtrafik som anslutningsresa till
flygbussen. Exempel pa linjer som kan nyttjas for anslutningsresa ar:

Alla sparvagnslinjer i Goteborgs stad; 10-12 minuterstrafik
Pendeltag fran Alingsas, Lerum och Partille; 15-minuterstrafik
Pendeltag fran Kungsbacka och Mdélndal; 15-minuterstrafik
Lila express fran Ale; 15-minuterstrafik

Lila express fran Lilla Varholmen; 15-minuterstrafik

Bla express fran Kungsbacka och Saré6 mm; 15-minuterstrafik
Bla express fran Partille; 15-minuterstrafik

Rad express fran Stenungsund; 15-minuterstrafik

Gron express fran Kungalv; 15-minuterstrafik
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Figur 7: Pendeltdgen och expressbussarna fran Goteborgs kranskommuner som kan
nyttjas for anslutningsresa till flygbussen.




Ett byte dr obekvamt och kénns som ett osédkert moment i resan till flyget. Om
osakertské&nslan kan minimeras och prisstrukturen anpassas, kan detta dock bli ett béattre
resealternativ i framtiden. Vi kan ocksa konstatera att resandeunderlaget ar alltfor
begransat for att skapa nya direktlinjer med flygbuss i dessa resrelationer.

3.3 Trafikavtal

Vasttrafik ar huvudman for kollektivtrafiken till och fran de tva flygplatserna.
Flygbussarna AB bedriver trafiken pa uppdrag av Vasttrafik. Avtalet for flygbussarna
till Landvetter Airport ar ett nettoavtal, vilket innebdr att entreprendren star for alla
kostnader och for affarsrisken. Entreprentren bestdmmer inom vissa givna ramar bl.a.
utbud och biljettpriser. Avtalstiden stracker sig till ar 2012. Avtalet for flygbusslinjen
till City Airport &r det ett bruttoavtal och avtalstiden ar till ar 2012.

3.4 Kollektivtrafikens marknadsandel

Flygbussresenarerna utgors av dels flygpassagerare, dels anstallda som arbetar pa
flygplatserna. Marknadsandelen for flygbussen &r 9 % till Landvetter Airport och
17 % till City Airport. For anstéllda &r siffran 5 % respektive 1 %. Se figur nedan.

Landvetter | City
Airport Airport
Flygpassagerare
Antal flygpassagerare ar 2007 4 400 000 744 000
varav reser med flygbuss 394 000 126 000
Kollektivtrafikens marknadsandel 9 % 17%
Anstéllda
Antal anstallda pa flygplatsen 3500 150
Antal flygbussresor 79 000 1000
Kollektivtrafikens marknadsandel 5% 1%
Totalt
Kollektivtrafikens totala marknadsandel 7% 15 %

Figur 8: Flygpassagerare, anstallda och kollektivtrafikens marknadsandel 2007.

Kollektivtrafikens marknadsandel for flygpassagerare ar hogre till City Airport an
Landvetter Airport, en forklaring &r att turerna ar anpassade efter flygens avgangs- och
ankomsttider. Den laga marknadsandelen hos anstallda till City Airport forklaras av det
laga antal bussturer till flygplatsen och att dessa ar anpassade efter flyget och inte efter
arbetstiderna.

| jamforelse med andra storre flygplatser ar markandsandelen for resandet till
Landvetter férhallandevis lag. Flygplatserna Arlanda och Gardemoen har héga andelar
kollektivtrafikresor, 45 % respektive 60 %, mycket beroende pa att de dven erbjuder tag
som fardsatt till flyget. Tag har i manga fall kortare restid jamfort med bilen. Pa
flygbussen till och fran Gardemoen galler enkelbiljetter och de flesta periodkort som
évergangshiljett till flygbussen.
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Figur 9: Jamforelse av fardsatt till och fran olika flygplatser.

Fordjupad jamforelse mellan Malmd Airport och Landvetter Airport

Malmo Airport har nastan dubbelt sa hég marknadsandel som Landvetter Airport.
Malmo Airport har under manga ar haft tva flygbusslinjer, en fran Lund och en fran
Malmd'. Avstandet till flygplatsen ar ungefar dubbelt s& l&ngt frén Malmé C som frén
Goteborg C, men biljettpriset skiljer bara 24 kronor med flygbussen (99 kr i Malmé och
75 kronor i Goteborg). Daremot &r en taxiresa till Malmo Airport betydligt dyrare &n till
Landvetter Airport pa grund av det langre avstandet. Det gor att prisdifferensen mellan
flygbuss och taxi ar betydligt stérre i Malmo. | Malmd och Lund &r
upptagningsomradet storre for flygbussen. De kor langre strackor i centrala delar dar
det bor mycket folk. Tillsammans har flygbussen i Malmoé och Lund haft 17 hallplatser
medan flygbussen till Landvetter Airport har fyra.

Malmo Airport har storre andel inrikesresenarer &n Landvetter Airport, vilka ar den
storsta kundgruppen for flygbussarna. Den storsta skillnaden mellan de tva
flygplatserna ar att avgangarna till Malmo Airport ar anpassade efter flygens avgangar
medan flygbussarna till Landvetter gar mer regelbundet. Med tanke pa att flygbussarna
till Malmo Airport ar anpassade efter flygens avgangar ar marknadsandelen lika med
City Airport som har samma trafikeringsuppléagg.

Det finns alltsa ett antal forklaringsvariabler till att Malmo Airport har en hogre
markandsandel &n Landvetter Airport, dvs. yttdckningen, prisdifferensen, kundgrupper
och trafikeringsuppléagg.

! Fré&n den 15 september 2008 4dndrades utbudet fran tva till en linje vilken trafikerar Lund Central och
nio hallplatser i Malmo till Malmo Airport.




3.5 Flygbussresenarer

Under ett ar reser 4,4 miljoner flygpassagerare till och fran Landvetter Airport, for 9 %
sker den anslutande resan med flygbuss. Flygpassagerare kan delas in i fyra grupper:
Hér &r de angivna efter vilka som anvander flygbussen mest som transportmedel:

Inrikesresenarer
Utrikesresenarer
Utlandska utrikesresenarer
Charterresenarer

Flest flygpassagerare aker till flygplatsen mellan klockan fem och sex pa morgonen.
Vid den tiden ar marknadsandelen for flygbussen valdigt l1ag, endast 5 %. Hogst
marknadsandel har flygbussen mitt pa dagen mellan klockan 09.00 och 15.00, ungeféar
20 %. | diagrammet nedan visas marknadsandelen for flygbussresor i forhallande till
ovriga fardmedel.
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Figur 10: Flygpassagerares fardsatt till och fran Landvetter Airport

Landvetter Airport har genomfort marknadsundersokningar (Scandinavian Research
2007 och 2008) av icke flygbusskunder. | undersokningarna uppger 47 % av
”icke-kunderna” att de kan vara potentiellt intresserade av flygbussarna som fardmedel
till flygplatsen. De drivande argumenten for att aka flygbuss ar pris, enkelhet, slippa
parkera, narhet till hallplats, turtathet, miljovanlighet. Motargumenten som uppgavs var
langt till hallplats, lagre komfort (jmf bil) langre restid.




4 Goteborg Landvetter Airports pagaende arbete

Samtidigt som Landvetter Airport arbetar for att bli en viktig internationell flygplats har
de krav pa sig att minska koldioxidutslappen. Landvetter Airports miljéarbete har tre
fokusomraden:

e Miljosmarta flygvégar

e Engronare flygplats, bl a. Eco Driving, miljoklassade fordon, biobransle,
skarpta miljokrav i upphandling av transporter, premiering av miljotaxi och
formanlig parkering av miljobilar.

e Res miljosmart

Inom ”Res miljosmart” arbetar Landvetter Airport med att "vasentligt forbattra
kollektivtrafiken i nértid (buss) i framtid (jarnvag)”. Under hosten har Landvetter
Airport fatt en miljodom dar det bl.a. framgar att de skall "verka for en fordubbling av
kollektivtrafiken 2006-2012”. Andra atgarder som Landvetter Airport arbetar med ar att
mojliggora for Goteborg & Co och Vasttrafik att ge information om kollektivtrafik och
destinationer i1 Goteborgsregionen (hotell, foretag mm) i den nya ankomsthallen.
Dessutom samarbetar Landvetter Airport med Géteborg & Co om att i marknadsforing
av Goteborg som evenemangsstad mojliggora for att det vid kongresser mm kan inga
ett kollektivtrafikerbjudande.

Figur 6: Flygplan pa vag att lamna Landvetter Airport. (bild fran www.Ifv. se)
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5 Forslag till atgarder

For att uppna syftet med utredningen att dels 6ka kollektivtrafikens markandsandel,
dels oka det geografiska upptagningsomradet, foreslas nedan atgarder inom ett antal
omraden:

Integrerad biljett

Flygbussbiljetten inga i evenemangsbiljetter
Tatare trafik

Forlangning av befintliga flygbusslinjer

Nya busslinjer

Motorvagshallplats vid Landvettermotet
Stimulansatgarder for anstallda vid flygplatserna
Kollektivtrafikvard pa Landvetter Airport

e Forbattrad information pa flygplatserna

e Marknadsféring och information

5.1 Integrerad biljett

\ Flygbussbiljetten bor gélla for resa med stadstrafiken i Goteborg och i Boras.

Flygbussens upptagningsomrade tacker in centrala Géteborg, t ex City, Avenyn och
Korsvagen med intilliggande evenemangsstrak. Flygbussresenarerna behover saledes
byta till stadstrafikens utbud for att nd dvriga delar av Goteborgs stad. Idag ar det skilda
biljettsystem for flygbussen och 6vriga Vasttrafik. Resendrer som aker med flygbussen
fran Landvetter Airport till Goteborg och darefter byter till sparvagn for att resa vidare,
behover dels kopa en flygbussbiljett, dels en Vasttrafiksbiljett. Har uppstar sannolikt en
tveksamhet och osakerhet for en del av flygpassagerarna. Det &r svart att kommunicera
ut denna information pa ett bra satt till resenarerna.

| syfte att forenkla for resenérerna foreslas en integrerad biljett inforas dar bade
flygbussen och dvrig kollektivtrafik ingar.

Flygbussbiljettens giltighetsomrade bor utdkas sa att den galler dven i Géteborgs
stadstrafik, forslagsvis i 90 minuter. Genom att utoka giltighetsomradet har resenarerna
mojlighet att aka till sin slutdestination t.ex. nagot foretag, hotell eller hem. Som
jamforelse kan namnas att i t.ex. Skellefted, Umed och Ostersund &r det fri évergang till
lokaltrafiken med flygbussbiljetten.

Atgarden innebar i princip ett intaktsbortfall for Vasttrafik, dvs. de som idag betalar for
att resa vidare med stadstrafiken kommer i framtiden att slippa gora detta.
Intéktsbortfallet med nuvarande antal resenérer skulle vara ca 700 000 kr.

Motsvarande biljettgiltighet bor gélla dven i Boras stadstrafik.

Under utredningens gang har det dven inkommit 6nskemal om att d&ven Mélndal och
Partille skall inga i giltighetsomradet. Detta har dock inte kostnadsberéaknats.
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5.2 Flygbussbiljetten inga i evenemangsbiljetter

\ Flygbussbiljetten bor kunna inga i evenemangsbiljetten, t ex Svenska méassan.

Svenska Massan i Goteborg anordnar manga massor med deltagare fran hela Sverige
och aven fran utlandet. Deltagare som kommer med flyg till Landvetter Airport kan pa
ett smidigt satt aka flygbuss till Korsvagen for att na Svenska Méssa. Ett forslag att
inkludera flygbussbiljetten i méssbiljetten har diskuterats i utredningen. Om
flygbusshiljetten skall inga kommer priset for massbiljetten bli dyrare. Vi foreslar att
det skall vara mojligt att boka flygbussbiljett i samband med bokning av méassbiljetten.
Vésttrafik skall aktivt verka for att denna mojlighet kan erbjudas méssbestkarna.
Flygbussarna har ett e-ticket/internetsystem som skulle kunna integreras med t.ex.
SvenskaMassan.

5.3 Tatare trafik

\ Utdka flygbussens turutbud mellan Nils Ericsonterminalen och Landvetter Airport.

Nils Ericsonterminalen — Landvetter Airport

Linjen trafikeras med 15-minuterstrafik under peaktimmarna, 20-minuterstrafik under
stora delar av dygnet och lite glesare under kvéllstid. Mellan Géteborg och Landvetter
Airport foreslas en utokning till 10-minuterstrafik morgon och eftermiddag. Med en
buss var tionde minut blir inte vantetiden lang. Byten exempelvis vid Korsvagen passar
béattre nar véantetiden blir kortare. Trafikarbetet bedoms 6ka med 38 %. Trafikkostnaden
bedoms cka med 5 mkr/ar. Med en kostnadstackning pa 50 % beddms nettokostnaden
uppga till 2,5 mkr/ar.

Nils Ericsonterminalen — City Airport

Det finns ingen anledning att utOka antalet turer till City Airport eftersom flygbussen ar
anpassad till flygens ankomst/avgangar. Antalet anstallda vid flygplatsen &r for litet och
arbetstiderna &r for oregelbundna for att det skall vara ekonomiskt forsvarbart att satta
in ytterligare turer pa linjen.

Boras — Landvetter Airport

Fran Boras till Landvetter Airport foreslas inga forandringar. For nagra ar sedan gjordes
ett forsok med att 6ka turtatheten pa linjen. Tyvarr resulterade detta inte i nagot 6kat
resande med flygbussen.
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5.4 Forlangning av befintliga flygbusslinjer

\ De tva flygbusslinjerna fran Nils Ericsonterminalen bor forlangas.

Landvetter Airport - Nils Ericsonterminalen

| syfte att 6ka upptagningsomradet for flygbussen mellan Landvetter Airport och
Goteborg foreslas vissa turer forlangas fran Nils Ericsonterminalen till Lindholmen. Pa
Lindholmen finns det cirka 180 foretag med 8 000 anstéllda och bland de storsta
bolagen finns VVolvo Cars, Volvo Technology, Ericsson, IBM, Semcon och SVT.
Utredningen foreslar att 14 dubbelturer/dag forlangs till Lindholmen pa vardagar.
Trafikarbetet pa linjen bedoms 6ka med 3 %. Trafikkostnaden bedéms 6ka med 0,5
mkr/ar. Med en kostnadstackning pa 30 % beddms nettokostanden bli 0,4 mkr/ar.

City Airport - Nils Ericsonterminalen

| syfte att 6ka flygbusstrafikens geografiska upptagningsomrade foreslas flygbusslinjen
City Airport — Nils Ericsonterminalen forlangas till Korsvagen. Darmed far resenérer en
direktresa till Svenska méssan, hotell mm. Redan idag &r det mycket kollektivtrafik vid
Korsvagen. Det tar langre tid att ta upp resenarer for flygbussen an for sparvagnar och
manga ovriga bussar i och med betalning sker ombord pa flygbussen. Tiden har troligen
forkortas i och med att kontantbetalning upphdrde vid arsskiftet 2008/2009. Dock
kvarstar betalning ombord med betalkort.

For att linjen skall kunna forlangas till Korsvagen kravs det att den far en separat
hallplats och en uppstéllningsplats for bussen mellan turerna. Atgérder kan inte
genomforas utan en sarskild utredning som visar hur den fysiska utformningen av
Korsvagen skall 16sas. Trafikarbetet pa linjen bedéms oka med 23 %. Trafikkostnaden
bedoms cka med 1,0 mkr/ar. Med en kostnadstackning pa 50 % beddms nettokostanden
bli 0,5 mkr/ar.
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5.5 Nya busslinjer

Partille, Véastra Frolunda och MalIndal far busstrafik till Landvetter Airport.
Trestadsomradet far busstrafik till City Airport och Landvetter Airport.

Kollektivtrafiken till och fran flygplatserna kan ske med separata flygbusslinjer eller
med allmén kollektivtrafik. Flygbussarna i Goéteborg trafikerar en begransad del av
staden vilket gor att manga potentiella resenérer behover byta for att na flygbussen. Ett
byte upplevs ofta som nagot negativt, troligen mer negativ for en flygpassagerare.

Nya linjer kan vara ett satt att utoka upptagningsomradet for flygpassagerare och
personal till flygplatsen. Tre exempel pa linjer foreslas nedan:

Partille centrum — Landvetter centrum — Landvetter Airport

Enligt en undersdkning gjord 1998 &r det 1,5 % av Landvetters flygpassagerare som har
start eller mal i Partille kommun. Att starta upp en ny flygbusslinje mellan Partille och
Landvetter Airportskulle vara ett dyrt alternativ, resandeunderlaget bedéms vara for
litet. Forslaget &r istallet en sammanslagning av linjerna 511 och 615. Nuvarande
linjestrackning for linje 511 &r Partille C - Landvetter C och linje 615 Landvetter C —
Landvetter Airport.

Den nya linjen forslas da trafikera som allman linjetrafik i strackningen Partille C-
Landvetter C- Landvetter Airport. Aven flygpassagerare kan naturligtvis anvanda linjen
for resa till/fran Landvetter Airport. Linjen stannar pa samtliga hallplatser utefter linjen
och prissattningen &r den samma som for allmén kollektivtrafik. Linjen trafikeras i
30-minuterstrafik fran kl. 05.00 till kl. 22.00, vardagar samt 60-minuterstrafik inom
samma tidsintervall pa helgerna. Trafikarbetet bedoms 6ka 107 %, jamfort med dagens
samlade trafikarbete for linjerna 511 och 615. Nettokostnaden bedoms till 2,7 miljoner
kronor?.

Partille Centrum
PARTILLE

Landvetter Centrum

Giteborg f;\n‘&l“;}atter Airport
Figur 7: En sammanslagning av dagens linje 511 och linje 615.

> Pga nuvarande avtal for linje 615 kvarstar en kostnad pé 1,4 mnkr.
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Frolunda torg — Mdélndal centrum — Landvetter Airport

Enligt undersokning gjord 1998 om flygpassagerares start- och malort &r 7 % fran
sydvastra Géteborg och 6 % fran Molndal, totalt 13 %. Som jamforelse har hela
Goteborg totalt 48 % och Boras 5 %. Potentiella resendrer ar de flygpassagerare som
bor i upptagningsomradet (med upptagningsomradet menas har de som bor i narheten
av en hallplats eller som med ett byte kan na flygbussen), anstallda pa flygplatsen som
bor i upptagningsomradet och affarsresenarer som skall till/fran Astra Zeneca och
Ericsson. En "genvag” (streckad linje pa kartan) mellan Gunnebogatan och Delsjomotet
har tidigare utretts for att korta restiden mellan bl.a. MdIndal och Boras. Genvagen
skulle dven ge flygbussen en kortare korvag. Fragor om végens standard, snoréjning,
ndr vagen kan tas i bruk mm utreds inom affarsomradet Géteborg Regiontrafik.

Bruttokostnaden for en tur i timmen beraknas uppga till 8 miljoner kronor.
Nettokostnaden for linjen dversiktligt beddmts till 4 miljoner. En sérskild
markandsanalys kravs for att precisera biljettintékterna.

Ericsson

Frélunda Torg Goteborg S0

Landvetter Airport

Radiomotet Molndals station

AstraZeneca

MOLNDAL
Figur 8: Ny flygbusslinje som har hallplatser vid Frélunda Torg, Radiomotet,
Astra Zeneca, Mdlndals station, Ericsson och Landvetter Airport. (Streckad linje ar en
Onskad genvag.)
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Trollhattan — Vanersborg — Uddevalla — City Airport — Landvetter Airport

| Trestadsomradet, dvs. Trollhattan, Véanersborg och Uddevalla, bor ungefar 142 000
invanare, varav ungefar 95 000 bor i de tre tatorterna. Enligt undersékningen som
gjordes 1998 Over antalet flygpassagerare till och fran Landvetter Airport under en
genomsnittsdag ar det ca 5 % av flygpassagerarna som kommer fran
upptagningsomradet, Trollhattan 2 % (224 resenarer), Véanershorg 1 % (80) och
Uddevalla 2 % (192). Motsvarande uppgifter saknas for City Airport.

Vasttrafik har idag inte nagon flygbusstrafik fran Trestadsomradet till City Airport och
Landvetter Airport. Daremot kor Europaresor Solstabussarna AB pa kommersiell bas
flygbusstrafik fran Karlstad via Dalsland och Trestadsomradet till City Airport och
Landvetter Airport. Europaresor funderar nu pa att utoka denna trafik till ca fyra
dubbelturer Trestad — City Airport — Landvetter Airport. Om denna trafik inte kommer
till stand pd kommersiell grund foreslas att Vasttrafik upphandlar linjen.

Linjen foreslas starta i Trollhattan och ga via Vanersborg och Uddevalla till City
Airport och vidare till Landvetter Airport. Linjen foreslas trafikera med fyra
dubbelturer under ett dygn. Tidtabellen bor, sa langt det & majligt, anpassas till flygens
avgangs- och ankomsttider. Under ett inledningsskede skulle det vara passande att
trafikera med ett mindre fordon med plats for 16-20 resenéarer. Nettokostnad har inte
beréknats.

VANERSBORG

Vanersborg

vopevar@iUddevalla

Trotlhattan
TROLLHATTAN

LILLAEDET

ALE ALINGS

LTI ARY:

Goteborg

City Airport LEFM

Goteborg Landvetter
PARTILLE BOLL

A irport
GOTEBORG

HARY DY

Figur 9: Flygbusslihje Trollhattan - Vanersborg - Uddevalla - City Airport - Landvetter
Airport.
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Restidskvoter, buss/bil

| figuren nedan visas restidskvoten mellan flygbuss och bil, bade nuvarande restidskvot
men &ven den restidskvot som skulle bli om féreslagna atgarder genomfors, dvs. nya
linjer och forlangning av linjer. Nya linjer fran Partille, Frélunda/M6Indal och
Trestadsomradet skulle forkorta restiden fran Partille, Sydvastra Goteborg och fran
Uddevalla.

Bilda —————————————
Frolunda torg **ﬁ
Lindome *ﬁ
Lindholmen #ﬁ
Moindal C #—‘
Goteborg C *ﬁ
Trollhattan *ﬁ
partille C # |
Vanersborg *ﬁ
Uddevalla #_—I

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00
Buss/Bil

\El Nuvarande restidskvot B Restidskvot med presenterade férandringar \

Figur 10: Restidskvot for resa till Landvetter Airport, nuvarande respektive efter
presenterad férandring.
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5.6 Trafikering av motorvagshallplats vid Landvettermotet

Vilka linjer som skall stanna vid motorvagshallplatsen utreds i en separat utredning som
beréknas vara klar under varen 2009.

Idag &r Landvetter centrum en knutpunkt for byten mellan bl.a. R6d Express och olika
busslinjer i Harryda kommun. For narvarande planeras en ny bussterminal narmare Rv
40 vid Landvettermotet. | nara anslutning till bussterminalen planeras tva
motorvagshallplatser, en i vardera riktningen. Hallplatserna beraknas vara byggda i
slutet av 2009. En utredning pagar inom Vasttrafik for att ta fram trafikeringsalternativ
for motorvagshallplatserna och den kommande bussterminalen.

0 F TH G =
Goteborg | f |11 o
| _:_‘ an ;I' ,!ﬁ)’J ; ‘

M

3

! k: # .'. 5
> Mot Bords § | % » ]

Figur 11: Ny bussterminal och motdrvagshéliplatser i Landvetter.
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5.7 Stimulansatgarder for personalen pa flygplatserna

Formanskort for kollektivtrafiken och hojd parkeringsavgift for de anstéllda vid
Landvetter Airport.

Landvetter Airport &r en stor arbetsplats med ca 3 500 anstallda. Personalen utfor ca
80 000 resor per ar med flygbussen, vilket motsvarar en marknadsandel pa ca 5 %.
Marknadsandelen behover hojas.

Landvetter Airport

Under hosten har Landvetter Airport fatt en miljodom dar det bl.a. framgar att
Luftfartsverket ska verka for att fordubbla andelen resor med kollektivtrafiken till ar
2012 jamfort med ar 2006.

For att ytterligare stimulera de anstallda att resa kollektivt till arbetet foreslas foljande
atgarder:
e Formanskort i kollektivtrafiken till anstéllda, kostnaden for formanskortet laggs
pa bruttolénen och den anstallde formansbeskattas.
e Hojd parkeringsavgift for personalen. Idag ar avgiften forhallandevis lag.
e Tatare trafik (se avsnitt 5.3)
e Nya linjer fran Partille och Frélunda/Mdlndal (se avsnitt 5.5)

City Airport

Nér det galler anstalldas resor till City Airport ar begréansningen antalet turer med
flygbussen och det glesa utbud som finns med ordinarie linjetrafik. Med oregelbundna
arbetstider och relativt fa anstallda &r det svart att 6ka marknadsandelen
kollektivtrafiken.

5.8 Kollektivtrafikvard pa Landvetter Airport

Kollektivtrafikvard pa Landvetter Airport

Manga av inkommande turister och séllanresenarer har dalig kunskap om var
flygbussen stannar i Goteborg och Boras. Det finns ett uppenbart behov av information
dels angaende flygbussens hallplatser, dels hur man reser vidare med stadstrafiken till
ett specifikt hotell eller evenemang. Det finns ocksa ett behov av information angaende
hur man betalar och biljettpriser for flygbuss och stadstrafiken. Idag far forarna av
flygbussen ta emot fragorna och svara efter basta formaga. Férarnas kunskap om
Vasttrafiks priser och utbud &r sannolikt begrénsat.
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Med en kollektivtrafikvard i ankomsthallen pa Landvetter Airport skulle resenarerna pa
ett annat satt an idag kunna slussas till bussen och fa snabba svar pa sina fragor
angaende kollektivtrafiken. En kollektivtrafikvard skulle fungera som informator till
flygpassagerarna. Motsvarande vard finns idag pa flygplatserna Arlanda, Bromma och
Skavsta.

Under hosten 2007 genomférde Flygbussarna ett projekt med att bemanna flygplatsen
med en kollektivtrafikvard. Satsningen bedémdes dock inte vara foretagsekonomiskt
motiverad. Den vanligaste fragan som stalldes av flygpassagerare var foljande:

"Kan jag aka till adress xxxx med Flygbussen, eller maste jag ta en taxi?”

Det finns ett uppenbart behov av utdkad information till flygpassagerarna, t ex hur man
reser vidare med stadstrafiken. Vi foreslar inforande av en kollektivtrafikvard placerad i
ankomsthallen pa Landvetter Airport. Behovet av en kollektivtrafikvard 6kar om fler
byten skall goras till stadstrafiken i framtiden, se kapitel 5.1 ovan. Kostnaden for en
kollektivtrafikvard beraknas till ungefar 1,3 mnkr/ar. Med en uppskattad tackningsgrad
motsvarande 50 % blir nettokostnaden 0,65 mnkr/ar.

5.9 Forbattrad information pa flygplatserna

Forbattrad kollektivtrafikinformation i flygplatsernas ankomsthall.

Landvetter Airport

I ankomsthallen finns rikligt med anvisningsskyltar till flygbussen. Skyltar finns i tak,
pa vaggar och i golv. Flygbussens hallplats ar nybyggd och laget ar attraktivt i direkt
anslutning till entrédorren. Det finns ocksa en monitor som visar flygbussens
avgangstider till Goteborg respektive Boras, om an med nagot omodern i sin design.
Monitorn &r placerad ihop med parkeringsautomaten, en brevlada, tva andra monitorer
som visar flygtider samt med Goteborg & Co monter och terminal, se bild 16 nedan.

Figur 12: Nuvarande monitor med kollektivtrafikinformation

Bilden visar att kollektivtrafikinformationen drunknar” i 6vrig information i
ankomsthallen. Annonseringen bor forbattras.
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Vasttrafik foreslar att kollektivtrafikinformationen i ankomsthallen forbattras genom
att:

o samla all kollektivtrafikinformation i ett eget separat utrymme i ankomsthallen

e annonsera detta utrymme pa ett tydligt satt, garna med stor tygvepa pa vaggen,
liknande de tygvepor som finns i tullhallen dar passagerarna hamtar sitt bagage.

e etablera en informationsdisk i ankomsthallen dar kollektivtrafikvarden har sin
utgangspunkt nar denne skall informera flygpassagerarna.

e FEtablera en terminal i informationsdisken. Terminalen kan anvandas for att
planera sin resa med Vasttrafiks reseplanerare.

e Terminalkostnad cirka 15 000 kr. Kostnad for internetanslutning tillkommer.
e Utbyte till ny monitor med modern design.

e Linjendtskartor och informationsfoldrar bor finnas vid disken for
- flygbusslinjer
- stadstrafik i Goteborg och Boras
- Ovrig linjetrafik

-

—~y Welcome to
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Figur 13: Idéskiss: Eget utrymme med kollektivtrafikinformation
i ankomsthallen pa Landvetter Airport.

City Airport

For de flygpassagerare som inte redan har bestamt sig for transportsatt fran City Airport
till Goteborg nar de landar &r det viktigt att bussarna marknadsfors pa ett tydligt satt pa
flygplatsen. Aven de flygpassagerare som redan har bestamt sig for t ex taxiresa fran
flygplatsen far da se att de nasta gang kan valja bussen. Vasttrafik foreslar att
information om avgangstider for flygbussen och en linjenatskarta éver kollektivtrafiken
i Goteborg finns i ankomsthallen. Kostnaden ar marginell.
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5.10 Marknadsféring och information

Informera tydligare om forséljningsstéallen av flygbussbiljett samt placera
linjenatskartor och tidtabeller ombord pa flygbussarna.

Enligt avtalet mellan Vasttrafik och Flygbussarna ar det Flygbussarna till Landvetter
Airport som har ansvaret for marknadsforingen av linjerna. Flygbussarna marknadsfor
bl.a. genom att skicka ut tidtabeller och foldrar till turistbyraer och hotell.

Vasttrafik skoter marknadsforingen for kollektivtrafiken i 6vrigt for att fa fler att valja
bussen. Under hosten 2008 pagar en klimatkampanj for att varva fler resenarer som
idag aker bil. Om fler valjer att aka kollektivt i vardagen, letar troligen fler
flygpassagerare efter information om flygbussen nér de skall flyga. Det &r av stor vikt
att information om flygbussen ar lattillganglig, bl.a. information avseende tidtabell,
hallplatser och vad det kostar.

Vilka forséljningsstallen for flygbussbiljetter som finns borde bli tydligare. Annu
viktigare blir det om flygbussbiljetten skall bli giltig i stadstrafiken. Information om
alla forséljningsstallen foreslas finnas pa Vasttrafik och Flygbussarnas hemsidor.
Dessutom i den tryckta tidtabellen.

Hemsidor

En viktig informationskalla &r Internet och information om flygbussarna finns att hamta
pa bl.a. foljande hemsidor; Flygbussarna, Vasttrafik, Landvetter Airport och City
Airport. For att flygpassagerare skall finna alternativ till att ta bilen till flygplatsen bor
det vara latt att hitta information om flygbussarna. Under utredningens gang har
Luftfartsverket andrat informationen pa forstasidan pa deras hemsida
(wwwe.landvetter.Ifv.se). Tidigare informerades det om parkeringsmojligheterna vid
flygplatsen. Nu finns information om att man kan aka kollektivt till flygplatsen.

Ombord pé Flygbussen

Ombord pa flygbussarna finns stall for tidtabeller. | dessa stall foreslas det finnas
linjenatskartor for Goteborg respektive Boras stadstrafik i fickformat. Under tiden som
resendrerna fardas i flygbussen in till de centrala delarna av de tva staderna har de tid
att studera linjenatet for respektive stadstrafik. Pa sa satt kanner kanske fler att de kan
fortsatta resan med kollektivtrafiken eller anvanda kollektivtrafiken under sin vistelse i
de tva staderna.
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6 Linjer som har studerats men avfardats

Tva linjer har studerats men avfardats i utredningen, da de inte anses ekonomiskt
forsvarbara eller inte medverkar till att uppna syftet med utredningen.

Jonkoping — Ulricehamn - Boras — Landvetter Airport

En forlangning av nuvarande linje mellan Boras och Landvetter Airport till Jonkdping
har studerats, vilket skulle 6ka det geografiska upptagningsomradet. Enligt
understkningen som gjordes 1998 dver antalet flygpassagerare till och fran Landvetter
Airport ar det endast 1,5 % av flygpassagerarna som kommer fran upptagningsomradet,
Jonkdping (1 %) och Ulricehamn (0,5 %).

Med en turtathet pa 90 minuter i hogtrafik och 180 minuter i lagtrafik skulle
trafikkostnaden 6ka med 11,5 mnkr/ar jamfort med dagens trafikkostnad for
flygbusslinjen Boras — Landvetter Airport. Om kostnadstackningen blir ungefar
densamma som for flygbusslinjen mellan Boras och Landvetter Airport blir
nettokostnaden for linjen 6ka med ungeféar 9 miljoner.

LERUM

Goteborg

Landvetter

AirportBOLLEBYGD BORAS Ulricehamn —
Jonkoping

HARR Boras

Figur 14: Flygbusslinje Jonkoping - Ulricehamn - Boras - Landvetter Airport har
avfardats i utredningen.
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Kungélv - Ale - Angered - Lerum -Landvetter Airport — Mark

Det har framkommit 6nskemal om en ny linje mellan Kungalv — Ale — Angered —
Lerum — Landvetter Airport — Marks kommun. For flygbussresenarerna fran Kungalv,
Ale och Angered blir restiden kortare om de férst aker med allman linjetrafik till
Gateborg och dar byter till flygbussen. Flygpassagerare fran Lerum kommer att kunna
aka Alingsaspendeln till Partille och byta till den foreslagna linjen mellan Partille och
Landvetter Airport. Vagen mellan Lerum och Harryda &r smal, krokig och
olycksdrabbad, dessutom &r den lagt prioriterad vid halkbekampning.

Kungalv

LERUM

Angered

PARTILLE

Goteborg
Landvetter
Ai rport HARRYDA

mot

Mark

Figur 15: Busslinje Kungalv - Surte - Angered - Lerum - Landvetter Airport - Marks
kommun, har avfardats i utredningen.
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7 Avslutning

Nedan presenteras forslag till ett antal konkreta atgéarder for att utveckla trafiken i
riktning mot de tva uppsatta malen for utredningen. Flera av atgarderna medfor 6kade
kostnader. | de fall dgarersattningen behdver utokas anges detta i tabellen nedan
(nettokostnad). Nettokostnaden ar endast dversiktligt uppskattad. Vi har ocksa
foreslagit vilket ar som dtgarden skulle kunna genomforas under forutsattning att
atgarden inarbetas i budget och trafikforsorjningsplan. Nar det galler trafikeringen av
den framtida motorvagshallplatsen vid Landvettermotet (kapitel 5.6) pagar en sarskild
utredning angaende vilka busslinjer som skall angdra hallplatsen.

Brutto- Netto-
Kan eventuellt genomféras under 2010 kostnad | kostnad | Marknadsforing/
(Trafikforsorjningsplan 2010) mnkr mnkr | information riktad till
1. Integrerad biljett (kap 5.1) 0,7 0 Nuv. och pot. resendarer
2. Flygbusshiljett inga i evenemangsbiljetter (kap 5.2) Evenemangsbesokare
Boende i Partille,
3. Ny busslinje Partille — Landv. C — Landv Airport (kap 5.5) 3,9 2,79 anstallda pa Landv. Airp.
4. Kollektivtrafikvard pa Landvetter Airport (kap 5.8) 1,3 0,7 Ank. flygpassagerare
5. Formanskort i kollektivtrafiken till anstillda vid Landvetter Anstéllda pa Landvetter
Airport (kap 5.7) Airport

6. Hojd parkeringsavgift for de anstallda vid Anstallda pad Landvetter

Landvetter Airport (kap 5.7) Airport
7. Forbattrad information pa Landv Airport (kap 5.9) Ank. flygpassagerare
8. Forbattrad information pa City Airport (kap 5.9) Ank. flygpassagerare
9. Ny flygbusslinje Trollh — Vénersb — Uddev — City Airport €j ej Boende i Trollh,

— Landvetter Airport (kap 5.5) “ berdknad | berédknad | Vénersh, Uddev
Kan eventuellt genomféras under 2011
(Trafikforsorjningsplan 2011)
10. Tétare trafik Nils Ericsonterm. — Landvetter Airport (5.3) 5,0 2,5 Potentiella resenérer
11. Forlangning av flygbuss NET — Landvetter Airport, Foretagen vid

vissa turer startar vid Lindholmen (kap 5.4) 0,5 0,4 Lindholmen
12. Ny flygbusslinje Frélunda torg — Mdélndal C - Boende/foretag i

Landvetter Airport (kap 5.5) ° 8,0 4,0 Frolunda och Mélndal
Kan eventuellt genomféras 2012 eller senare.
13. Forlangning av flygbuss Nils Ericsonterm — City Airport,

start vid Korsvagen (kap 5.4) © 1,0 0,5 Potentiella resenarer

o o b W

Pga nuvarande avtal for linje 615 kvarstar en kostnad pa 1,4 mnkr.
Linjen upphandlas om den inte kan koras pa kommersiell grund, se kapitel 5.5
Uppskattad nettokostnad. Sarskild marknadsanalys kréavs for att precisera biljettintdkterna
Endast trafikeringskostnad. Infrastrukturkostnaden for ombyggnad vid Korsvagen &r inte berdknad.
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Bilaga 1

Flygbussarnas hallplatser med fordelningen av pa-/avstigande

Goteborg — Landvetter Airport

Nils Ericsonterminalen, 50 %
Kungsportsplatsen, 12,5 %
Park Aveny, 12,5 %
Korsvégen, 25 %

Landvetter Airport

Boras — Landvetter Airport
Grand Hotell, mindre &n 5 %
Sddra torget, 50 %
Boras Resecentrum 40 %
Provningsinstitutet 5 %
Sandlid, mindre an 5 %
Lundaskog, mindre an 5 %

Landvetter Airport

Goteborg — City Airport

Nils Ericsonterminalen, 99 %
Hjalmar Brantingsplatsen, 1 %

City Airport




Bilaga 2

Fakta om flygbusslinjerna

Goteborg — Landvetter Airport

Enkel-
Trafikdygn | Turtdthet | Restid | biljett | Rabatt Omradesladdning
T&R 140 kr
Vardagar 10-resor 675 kr Goteborg + 735 kr

04.20 — 15/20/30, Ungdom 50 kr (8-17 | (géller endast

00.30 I6r och s6n | 30 80 kr ar) anstallda

alla dagar 20/30 min VUXen Barn 0 kr (0-7 ar) vid flygplatsen)

Boras — Landvetter Airport
Enkel-

Trafikdygn | Turtathet | Restid | biljett | Rabatt Omradesladdning

05.00 - Regionen Runt

23.05 I T&R 150 kr 1 350 kr

man- fre genomsnitt Ungdom 50 kr (8-17 | (géller endast

05.00-18.15 | varannan | 40 80 kr ar) anstallda

l6r timme min VUXen Barn 0 kr (0-7 ar) vid flygplatsen)

Goteborg — City Airport
Enkel-

Trafikdygn | Turtathet | Restid | biljett | Rabatt Omradesladdning
Anpassad T&R 110 kr Kommunladdning
till 10-resor 540 kr Goteborg 410 kr
flygavg/ Ungdom 50 kr (8-17 | (géller endast

06.00 — flygets 25 60 kr ar) anstallda

21.55 ankomst min vuxen Barn 0 kr (0-7 ar) vid flygplatsen)




Bilaga 3

Nuvarande tidtabeller
(giltiga tom 28 mars 2009)

} fggﬁbﬂfﬂ City FRAN GOTEBORG | (> TILL CITY RIRPORT
Boegy. Mila Hijalmar
D=stingtion Fyg e, Flyg avg.tid Ericacn tarm. Brantingapl.  Gity Airpaort Veckodeg
Warszawa WE 458 o815 05.55 06.00 06.20 M, 2, FS
Alicants FROOET 10,00 07.40 07.45 0d.05 Ti, Ta, L
Landon [Stansted) FR9ES 10.20 08,00 08.05 0d.25 M-L
Glazgow [Preafwick) FRTEa3 12.20 10.00 10.05 10.25 L
Glazgow [Preahwick) FRTE33 12.25 10.05 10,410 10,30 To
Bexiin ABBTF1Z 153.00 10.40 10.45 11.08 5
Dubiin FRZ53 15.15 10.55 11.00 11.20 M, O F
Gaanak WeE 378 153.25 11.05 11.10 11.30 Ti, Ta
Gamnak WE 378 153.35 11.15 11.20 11.40 L
Bevitn ABBF18 153.40 11.20 11.25 11.45 M-F
Glazgow [Preahwick) FRTEE3 14.05 11.45 11.50 1240 5
Landon [Stansted) FR9ET 15.25 13.05 13.10 13.30 B
Landon [Stansted) FROET 15,30 13.10 1315 13.25 M-L
Glazgow [Preahwick) FRTE43 1710 14.50 14.55 15158 M, F
Miana FRETIS 17.20 15.00 15.05 15.25 Ti, Ta, L
Budapest Wea 280 17.45 15.25 18,30 15.60 MO F
Frarmkfurt (Hahn) FRO9S38 17.50 15.30 15.35 15.65 M-5
Maraeille FRE548 18.55 17.35 17.40 18.00 D8
Madinid FRE413 2035 18.15 18.20 18.40 M, F
Barcaiona FRO9G84 2045 18.25 18.30 18.60 Ti, Ta, L
Landon [Stanstad) FRGED 21.20 19.00 19.05 19.25 M-To, S
Landan [Stansted) FR9ES 21,35 18.15 18.20 19.40 F
OB8. Flygbussarnas tidtabel 11 City Alrport &r dirskt anpassad il M.B. The Alrport Coachas timetebles to iy Alport cormaspond with
Feyaralr, AF Barln och Wizz AF. Bussen svgér alitid fran Mils Erlcson Fpanalr, Alr Berlin and Wizz Ar. The bus always departs from the Mils
terminalen 2 tim och 20 min fire plansts avgingstid. Erlcson terminal 2 hrs 20 mins before aach fight's departura.




Giteborg

Lergreiinr Aiperl

FRAN GOTEBDORG

> TILL LANDOVETTER RAIRPORT

Restid 1ill Landwatisr: aomin 26 min 24min 20 min amin
m Iz Ericaon Tarm. Kungsparts- ataplatsen Koravagen Caank.
{Centralatationan platsen /Park Awsnus { Swenska Massan Landvetter Airport
04 20 45 24 49 26 = a0 55 a0
05 05 25 45 ra 25 49 11 31 5 15 35 55 15 35 B8
[ 5] 05 25 45 3 25 49 11 31 31 15 35 58 15 35 BB
o7 05 20 35 50 3 24 39 54 11 28 41 55 15 30 45 15 35 50
1] 05 25 45 g 20 49 11 31 3 Q0 15 35 55 a5 20 35 58
] 05 25 45 3 29 49 11 31 51 15 35 55 15 35 585
i0 05 25 45 3 25 49 11 31 31 15 35 58 15 35 BB
11 05 25 45 2 29 49 11 31 51 16 35 58 16 35 BB
12 05 25 45 ra 29 43 11 31 5 15 35 55 15 35 B8
13 05 25 45 g 20 49 11 31 3 15 35 58 16 35 B8
14 05 25 45 3 29 49 11 31 51 15 35 55 15 35 585
15 05 20 35 50 3 24 39 54 11 28 41 &5 15 20 45 15 35 50
16 05 20 35 80 3 24 39 B4 11 28 41 E& 00 15 30 45 a5 20 35 50
17 05 25 45 a2 28 49 11 31 5 00 15 35 55 a5 20 35 55
18 05 25 45 3 29 49 11 31 51 15 35 55 15 35 585
18 a5 25 50 rfa 28 54 11 31 56 15 35 15 35 B8
20 20 50 24 B4 25 BB 00 20 20 50
21 20 50 24 B4 26 56 00 20 20 50
22 20 50 24 54 25 BB 00 2D 20 50
23 20 50 24 54 26 56 00 20 20 50
00 [wa] 20
15, &6, 306 OCH 215 TRAFKERAS 508 LIRDAGAR. SAMTLIZA TIDER 87 CA-TIDEA.
Goteborg FRAN BORAS | &> TILL LANDVETTER RIRPORT
Restid il Landvatter: 40 min 7 min 35min 33min 2gmin 2Emn 27 min 2Emn
& &
B@" ,g_‘.{'l gg g & .L§+E=@ Jj:, &
gb'r Piﬂdh f f Q-P‘F q'l-eﬂ F 7 fb F >
& F&E § & sE& 5 £ F §é
06.065 05.08* 2510 012 0516 0517 05,18 05.20" 05,45
06,30 nE.33" 06,35 06.37 0641 0G.42 05,43 06.45" o710
09.05 oo,.0a" 04910 0g12 0 [ g7 02,18 0o.20" 0a.45
10.35 10.28" 10.40 10.42 10,46 10.47 10,45 10.60" 11.15
12.30 12.33" 12,35 12.37 1241 12.42 12,43 12.45" 13.10
14.35 14.z0" 14.40 14.42 14,46 14.47 14.45 1450" 1515
16.10 16.13" 16.15 1617 16.21 16.22 16.23 16.256" 16.50
18.15 18.18" 18.20 18.22 18.26 1B.27 18.28 1B.30" 18.55
20.40 20.43" 20,45 2047 20.51 2052 20.53 20.55" 21.20
22.20 2z.23" 22,25 22.27 e | 22.32 22,33 22.35" 23.00

" Endast vid avrop senast 10 min fore avgang
patel0371-336 22 74.

OBS. Samiilga tidar ar ca-tider och kan komima att
varlera baroende p& Myg- ach trafkfdrandringar.

15, B4, 2098 0ch 214G traflkaras som ldndagar.

4 langt dat dar majilgt Imeantar v ankommande myg.
Passagarara ansvarar sjdlva ror sitt bagags.
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