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Liikennepoliittinen ohjelma e

Joukkoliikennevisio ja
likennepoliittiset tavoitteet

Tampereen kaupunkiseudun liikennepoliittisen ohjelman
visiona on saattaa joukkoliikenne positiiviselle kasvu-uralle.
Vahimmaistavoitteena on vuoteen 2025 mennessa pysayttaa
henkildautoliikenteen osuuden kasvu koko seudun tasolla.
Vastaavasti tdma tarkoittaa, ettéd joukkoliikenteen ja kevyen
liikenteen kulkutapaosuuksien lasku pysaytetaan.

Tavoitteena on kehittaa joukkoliikenneyhteyksia seké Tampe-
reen kaupungin alueella ettd Tampereen ja seudun keskusten
vélilla lyhentamalld matka-aikoja ja lisadmalla vuorotarjon-
taa.

prosenttia matkoista

70 R
60 --------- B “ - ‘-"m”'r",’l; S
50 < Gy
> _ <
30 Sl G
20 A CETT L A
10 o 7 JOUkkohlken”e I —nll llﬂ,'i‘ﬂ“.\,‘:r\:L -

0 f---m---- R [ ECEETEET il

| | 1 | |
1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

Ldhde: Tampereen kaupunkiseudun likennepoliittinen ohjelma 2025

Kulkutapaosuuksien toteutunut ja mahdollinen tuleva kehitys

Tampereen kaupunkiseudun kasvu ja samanaikaisesti vireilla
olevat likenne- ja maankayttéhankkeet ovat tehneet nykyi-
sen liikennejarjestelmasuunnitelman (TASE 2010) uusimisen
ajankohtaiseksi. TASE 2025 — tyon ensimmaisena vaiheena
vuonna 2005 laadittiin seudullinen liikennepoliittinen ohjel-
ma, johon seudun kunnat ovat sitoutuneet.

Liikennepoliittinen ohjelma luo yleiset kehykset Tampereen
kaupunkiseudun joukkoliikennejérjestelmavaihtoehtojen
vertailulle. Joukkoliikennejarjestelmavaihtoehtojen vertailua
seuraava vaihe on Tampereen seudun liikennejérjestelma-
suunnitelma ja aiesopimus.

Tampereen kaupunkiseudun muutokset tulevina
vuosikymmeniné

Tarkasteltava Tampereen kaupunkiseutu kasittaa Tampereen,
Nokian ja Yléjarven kaupungit sekd Kangasalan, Lempaalan,
Pirkkalan ja Vesilahden kunnat. Seutu on ollut voimakkaasti
kasvavaa aluetta ja kasvun oletetaan jatkuvan vield tulevina
vuosikymmenind. Vaeston on ennustettu kasvavan noin

67 000 asukkaalla ja tyopaikkojen 36 000:lla nykyhetkesta
vuoteen 2030 mennessa. Tamé kasvu on ollut liikkenne-en-
nusteiden lahtokohtana.

Seutustrategian mukaan kaupunkiseutua tulee kehittaa
monimuotoisen asumisen ja tyossakaynnin alueena, jossa
elaminen on turvallista ja liilkkuminen helppoa. Liikenne
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kytkee erilaiset toiminnot yhteen vaikuttaen asukkaiden
hyvinvointiin sekd kaupunkiseudun vetovoimaisuuteen ja ta-
loudelliseen kehitykseen. (Tampereen kaupunkiseudun stra-
tegia 2016). Naiden tavoitteiden kannalta joukkoliikenteen
ja maankayton yhteissuunnittelu on oleellisessa asemassa.
Tasapainoinen liikennejarjestelma syntyy kokonaisvaltaisessa
suunnittelussa, jossa otetaan samanaikaisesti huomioon
seka liikenne ettd maankayttd ja kaupunkirakenne.

Tampereen seudulla on ndhtdvissa erityinen tarve joukkolii-
kenteen liikennejarjestelmapaatokselle. Taalla maankayton
rakenteellisten muutosten ja elintason nousun johdosta
liikenne on voimakkaassa kasvussa. Kasvu on suurempaa
kuin muilla suurilla kaupunkiseuduilla ja se on ohjautunut
erityisesti henkiléautoiluun.

Tampereen tydssakdyntialueen laajentuessa tydmatkat
pitenevat seutuistumisen myota. Tydmatkoille tarvitaankin
lisaa nopeita suoria vuoroja, jotta joukkoliikenne pystyisi
kilpailemaan henkildautojen matka-aikojen kanssa. Nopeat
joukkoliikenneyhteydet palvelevat my6s elinkeinoelamaa
parantamalla tyévoiman saatavuutta.

Tampereen kaupunkiseudun henkildautoliikenteen olete-
taan vuoteen 2025 mennessa kasvavan noin 35 prosenttia.
Paaosa liikenteen kasvusta ohjautuukin henkiléautoliikentee-
seen, ellei joukkoliikennettd kehiteta tilannetta ennakoivasti.

km/henkilé/vuorokausi
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Tampereen Turun Paakaupunkiseudun  Koko maa
tydssakayntialue  tydssakéyntialue  tydssakayntialue

19981999 [l 36 40 M 40
2004-2005 [ 46 38 M a2

Lahde: Valtakunnalliset henkiloliikennetutkimukset

Suomalaisten kekimaarainen matkasuorite vuosina 1998-
1999 ja 2004-2005

Tampere Ymparistokunnat

Kévely ja
pyoraily
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Ldhde: Tampereen kaupunkiseudun liikennetutkimus 2005

Kulkutapaosuudet Tampereen kaupunkiseudulla 2005

Tampereen kaupunkiseudun vaeston kasvaessa joukkoliiken-
ne sopii hyvin urbaaniin eldméntapaan. Asukkaiden alueel-
linen keskittyminen luo kayttdjapohjan tihealle joukkoliiken-
teen vuorotarjonnalle. Toimiva ja palvelutasoltaan laadukas
joukkoliikenne on kaupunkiseudun elinvoimaisuuden
perusedellytyksia.

Toiminnallisen ja alueellisen hajautumisen ehkaisemiseen
tarvitaan liikenteen ja maankayton saumatonta yhteispelia.
Yhteispelin onnistuessa kaupunkiseudulla liikkuminen on
helppoa ja turhalta liikenteelta véltytaan. Palvelut ja tyo-
paikat ovat saavutettavissa joustavasti. Tiiviin yhdyskunnan
rakentamisen ja yllapidon kustannukset ovat edullisemmat
kuin hajautuvan.

Maankéaytdn ja joukkoliikennejarjestelma-
vaihtoehtojen vélinen suhde

Vertailtavia perusvaihtoehtoja oli nelja: bussiliikenteeseen,
katuraitiotiehen, pikaraitiotiehen ja lahijunaliikenteeseen pe-
rustuvat joukkoliikennevaihtoehdot. Kuhunkin vertailuvaihto-
ehtoon liittyy sille ominainen alue- ja yhdyskuntarakenne.

Vertailukelpoisuuden sailyttamiseksi maankayton erot eri
vaihtoehtojen valilld on pidetty pienina. Kaikissa vaihtoeh-
doissa vaeston ja tydpaikkojen kokonaismaarat ovat samat.
Pitkélla aikavalilla erot maankayton tiivistymisessa voivat
kuitenkin olla huomattavia eri vaihtoehdoissa.



Bussiliikenteeseen perustuva jarjestelma

Bussiliikenteeseen perustuva jarjes-
telmd sopii tasaisesti eri suuntiin
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tuen muuttuviin asuntomarkkinoihin
ja tyopaikkojen sijoittumispreferens-
seihin.

Katuverkossa kulkeva raitiotie

Katuverkossa kulkeva raitiotie tukee
yhtendistd, toiminnallisesti monipuolista
kaupunkiymparistda. Painopiste on
keskustassa ja linjaston varsilla. Jarjes-
telméd edistda osa-alueiden profilointia.
Raitiovaunu kulkee pddosin omilla
kaistoillaan katuverkossa.
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Rataverkon hyddyntdmiseen perustuva
pikaraitiotie
Pikaraitiotie vahvistaa lansi-itdsuuntais-
ta sormirakennetta ja luo kehityspoten-
) /“\JA y tiaalia kantakaupungin ulkopuolellekin
Mk_)‘:b edistden muutaman uuden kaupun-
3 kiyksikén rakentamista. Pikaraitiovau-
nun kalusto on samankaltainen kuin
katuraitiotievaihtoehdossa. Pikaraitiotie
hyédyntaa osittain rataverkkoa.

Lahijunaliikenteeseen perustuva jarjestelma
Léhijunaliikenteeseen perustuva jouk-
koliikennejarjestelma vahvistaa seudun
“puutarhakaupunkirakennetta”. Se luo
edellytyksid virkeille asemanseuduille.
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o Téssa vaihtoehdossa uusia asemapaik-
g koja tarvitaan myos kantakaupungissa.

Vaihtoehtoja on tarkasteltu seka itsenaisina ratkaisuina etta
mahdollisesti rinnakkain toteutettavina. Kaikkiin vaihtoeh-
toihin sisaltyy bussiliikenteen kehittaminen. Katuverkossa
kulkevaa raitiotietd voidaan kehittaa rinnakkain lahijunalii-
kenteen kanssa. Edelleen lahijunaliikenteen ja katuraitiotien
kehittdminen voidaan toteuttaa yhdessa niin, etta ne ovat
my6hemmin osa pikaraitiotiejarjestelmaa.

Joukkoliikennejarjestelmavaihtoehdoista on vaikutusten
arvioinnin pohjalta muodostettu sellainen kokonaisuus,
joka on yhteiskuntataloudellisesti tehokas, toteuttaa
liikennejarjestelman kehittamisen visiota, tasta johdet-
tuja liikennepoliittisia tavoitteita ja aiheuttaa samalla
mahdollisimman vahan haittoja ymparistélle ja ihmisten
elinoloille.

Suositeltavassa joukkoliikennejarjestelméassa yhdistyvat
bussiliikenteen, katuraitiotien ja lahijunaliikenteen kehitta-
minen. Suositeltava jarjestelma on seudullinen ratkaisu.

Suositus TASE 2025
joukkoliikennejarjestelmaksi

Joukkoliikennejarjestelma

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelma
tukeutuu ensimmaisessa vaiheessa bussiliikenteen kehitta-
miseen. Lahivuosina kehitetaan erityisesti bussiliikenteen
laatukaytavia, joilla bussiliikenteen sujuvuutta ja nopeutta
lisataan erillisten bussikaistojen ja muiden etuisuuksien
avulla. Bussiliikenteen vuorotarjontaa tihennetdén vaiheit-
tain. Laatukdytavia tdydentdvat muualla katu- ja tieverkolla
kulkevat bussilinjat nykyiseen tapaan.

Vuoden 2015 jalkeen joukkoliikennejarjestelmaa taydenne-
taan katuverkossa kulkevalla raitiotielinjastolla Vuoreksesta
ja Hervannasta Lentavanniemeen ja lahijunaliikenteen
vuoroilla Nokian ja Lempéaalan valilla. Myéhemmin katurai-
tiotielinjastoa voidaan jatkaa Koilliskeskuksen ja Ojala-Lam-
minrahkan suuntaan. Toinen optio on Pirkkalan linja.

Bussiliikenteen lisaksi lahijunat palvelevat seudun etaisimpia
kuntakeskuksia Nokiaa ja Lempaalaa seka reiteilla olevia
véliasemia. Asemapaikkoja voidaan lisata esimerkiksi Tam-
pellan, Viinikan—Nekalan ja Kuljun-Saaksjarven—Marjamaen
alueille ja kehittaa esikaupunkivyohykkeen asemaseuduista
puutarhakaupunkiperiaatteen mukaisia lahiyhdyskuntia.
Myds Vesilahden joukkoliikenneyhteydet nojautuvat bussilii-
kenteeseen.

Nokian, Lempéaalan, Yl6jarven, Pirkkalan ja Kangasalan suun-
tiin bussiliikenteen laatukdytavat huolehtisivat nopeasta yh-
teydesta Tampereelle. Nain valtaosa tiiviin asumisen alueista
ja kaupallisista keskittymista olisi tehokkaan joukkoliiken-
teen piirissa; pientalovaltaisia alueita ja padosaa keskustojen
ulkopuolisista tydpaikka-alueista palvelisi edelleen nykyisen
kaltainen bussilinjasto. Joukkolilkennemuotojen yhteistyo
varmistetaan suunnittelemalla liityntayhteydet ja siirtyméat
vaihto- ja risteysasemissa joustaviksi.



Seudun lippujarjestelma

Lippujarjestelmaa kehittamalla lisatdan joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Tavoitteena on luoda kaupunkiseudulle
yhtendinen joukkoliikennemuodosta riippumaton lippujarjes-
telma.

Kyse on merkittavasta seudullisesta uudistuksesta, jossa etai-
syysperusteisesta tariffista siirrytaan vyohykejarjestelmaan.
Vyohykerajana voi olla muukin kuin kuntaraja.

Lippujarjestelman uudistamisella vaikutetaan merkittavasti
joukkoliikenteen kysyntaan. Seudulle laadittujen ennustei-
den mukaan parhaimmillaan sen vaikutus joukkoliikenteen
kysyntaan on yhta suuri kuin infrastruktuurin kehittamisen.

mmmrw  Katuraitiotie-verkko, 1. vaihe = = m m Moottori- / moottorilikennetien
kautta kulkeva pikalinja
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Maankéayttovaraukset

Maankayttosuunnitelmissa on tarkoituksenmukaista pitaa
esilld 1ahiliikennettakin mahdollistava rautatieverkko asema-
paikkoineen ja mahdollisine lisaraiteineen. Suositeltavaa on
tehda varaukset keskeisille nopean joukkoliikenteen kayta-
ville — liikennoitiinpa niilla sitten raide- tai bussiliikenteella.
Edelleen on tarpeen yksityiskohtaisessa kaava-, liikenne- ja
katusuunnittelussa varautua bussiliikenteen sujuvuutta
parantaviin toimenpiteisiin. Joukkoliikennejérjestelman
toteutuksen myota turhiksi kayvat rinnakkaisvaraukset ja
kaavavalmiudet voidaan ja kannattaa aikanaan poistaa.

Raideliikenteen toteutus kannattaa yhdistda merkittavien
uusien tai uudistettavien, raideliikenteen ehdoilla suunnitel-
tujen alueiden rakentamiseen, vaikka kayttoonotto tarvitta-
essa porrastettaisiin tuleville vuosille.

Tassa esitetty maankaytt6vaihtoehto on kannanotto jouk-
koliikenteen nakokulmasta. Se voi olla erds lahtokohta myos
seudun rakennemallitydlle.
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Suositus TASE 2025 joukkoliikennejarjestelmaksi ja tata tukeva ydinalueen maankayttévaihtoehto



Ensimmaisella kaudella (2007-2015) aloitettavat
joukkoliikennehankkeet

1. bussiliikenteen kehittamisinvestoinnit, 45 milj. euroa

2. katuraitiotie valilla Vuores-Hervanta-Amuri, 133 milj.
euroa

3. nykyisen lahijunaliikenteen kehittdminen, 15 mil].
euroa (asemakustannukset)

Toisella kaudella (2015-2025) aloitettavat

joukkoliikennehankkeet

4. katuraitiotie valilla Amuri-Lentavanniemi, 49 mil].
euroa

5. lahijunaliikenne valilla Nokia-Lempaald, 168 milj. eu-
roa (sisdltda asemajarjestelyja seka Nokian suunnan
lisaraiteen)

Mydhempien ajankohtien optiot

6. katuraitiotieyhteys Koilliskeskukseen ja Ojala-Lam-
minrahkan suuntaan

7. katuraitiotieyhteys Pirkkalaan

Tavoitteiden toteutuminen
suositusvaihtoehdossa

Keskustan vetovoima ja seudun imago

Tuleva joukkoliikenneratkaisu vaikuttaa kaupunkikuvan ke-
hittymiseen. Kaupunkikeskustalla on merkitysta koko seudun
identiteetille. Keskusta on kaikkien oma. Joukkoliikenne-
jarjestelma ja keskustan kehittaminen liittyvat keskeisella
tavalla toisiinsa.

Suosituksen mukainen joukkoliikenneratkaisu tuo uuden
matkustamisen muodon kaupunkikuvaan. Tasta hyotyvat
kaikki: liikkumisen mahdollisuudet monipuolistuvat, liiketoi-
minta vilkastuu ja kaupunki elavoityy.

| ¥ Teiskontie.
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Katuraitiotien mahdollinen linjaus Tampereen keskustassa

Monet kaupungit tunnetaan kavelykeskustoistaan, mutta
Tampereelta tallainen puuttuu. Suosituksen mukainen liiken-
nejarjestelma tukee uudenlaisten kavely-ymparistojen syn-
tyd. Néista tulee ostamisen ja kohtaamisen paikkoja. Kévelyn
kahviloiden, kulttuuripaikkojen ja liikkeiden valilla tulee olla
helppoa. Myos saapuminen keskustaan sujuu joustavasti ja
keskustan elinvoimaisuus on turvattu, kun keskustapysakdin-
tia kehitetaan.

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Raideliikenteen voimakkaat liikkkumisakselit ovat houkuttele-
via ymparistdja tydpaikoille ja palveluille, jotka voivat toimia
osana tiivistd, sekoitettua kaupunkirakennetta.

Padkeskustan ohella myds kuntakeskusten ja tarkeimpien
alakeskusten saavutettavuus paranee ja samalla niiden elin-
voimaisuus sekd kaupallinen vetovoimaisuus lisdantyvat.

Asumisen ja tyopaikkojen keskittyminen ja painottuminen
raideliikenneyhteyksien varteen on edullista tydmatkojen,
tydvoiman saatavuuden ja palvelujen saavutettavuuden
kannalta.

Sosiaalinen kestavyys

Suosituksen mukainen joukkoliikennejérjestelma edistaa
Tampereen ydinkeskustan seka tyopaikka-alueiden saavutet-
tavuutta eri ikdryhmien ja mm. yhden auton kotitalouksien
sekd autottomien nakokulmasta. Joukkoliikenne turvaa eri
elamantilanteissa olevien ihmisten tasavertaiset mahdolli-
suudet liikkua kaupunkiseudulla. Se mahdollistaa osaltaan
erilaiset elamantavat ja liikkkumistapojen monimuotoisuuden.

Raitiotien vaikutusalueella kehitetdan toiminnoiltaan moni-
puolisia alueita, joilla on erityisen tehokkaat ja luotettavat
yhteydet ja mahdollisesti myds sisdisesti useampia toimin-
toja.

Lahijunayhteys luo edellytykset pikkukaupunkimaisten ase-
mayhdyskuntien vahvistamiselle, joissa perheet voivat elaa
autottomasti tai yhden auton varassa rauhallisessa, luonnon-
laheisessa ymparistossa.

Ymparistd

Liikenteestd aiheutuva melu ja paastot ovat keskeisimpia
elinympariston laatua ja viihtyisyytta heikentavia tekijoita.
Henkilbautoliikenteen kasvaessa liikenteen melulle altistuvi-
en kokonaismaara kasvaa, vaikka joukkoliikenteen kehitta-
minen véhentaakin henkildautoilun kasvua. Liikenteen me-
luhaitat vahenevat nykyisesta Tampereen ydinkeskustassa.
Lisaksi uusia maankayttoalueita voidaan suunnitella nykyista
enemman joukkoliikenteen varaan ja kohdistaa voimavarat
olemassa olevien ongelma-alueiden melutorjuntaan.



Ajoneuvotekniikan kehittyessa liikenteen paastot vahenevat
nykyisesta hiilidioksidipaastoja lukuun ottamatta. Liiken-
teen tuottamien hiilidioksidipaastojen maaraan vaikutetaan
tehokkaimmin suoraan henkildauto- ja raskaaseen liikentee-
seen kohdistuvilla paastéveroilla.

Seututasolla ilmanlaatuun keskeisimmin vaikuttavat paastot,
kuten typen oksidit ja hiukkaset vahenevat perusennus-
teeseen verrattuna vain vahan. Paikallisesti ilmanlaatu voi
parantua kuitenkin merkittavasti. Joukkoliikenteen kehitta-
minen vaikuttaa positiivisesti erityisesti Tampereen ydinkes-
kustassa, jos aluetta rauhoitetaan samanaikaisesti henkild-
autoliikenteelta.

Liikenteelliset vaikutukset

Joukkoliikenteen matka-aika nopeutuu koko seudun tasolla
keskimaarin 10 prosenttia. Tampereen sisdisilla runkoyhteyk-
silla joukkoliikenteen matkanopeus nousee 20 prosenttia.

Vuorovali kunta- ja aluekeskustoista Tampereelle on 10
minuuttia. Joukkoliikenteen kehittdmisen myodta entista
laajempi osa seudusta on hyvien joukkoliikenneyhteyksien
piirissa.

Joukkoliikenteen kaytto lisdantyy ja sen kulkutapaosuuden
lasku voidaan pysayttaa, jos samanaikaisesti hyddynnetaan
liikkumisen hallinnan keinoja.
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Joukkoliikenteen kasvu perusennusteeseen nahden vuonna
2030 vertailuvaihtoehdoissa ja vaihtoehtojen yhdistelmassa

ei-kotiperaiset
matkat

kotietyd
koti < vapaa-
ajankohde

koti <> ostos-
/asiointipaikka

koti < koulu-
/opiskelupaikka

Lahde: Tampereen kaupunkiseudun liikennetutkimus 2005

Matkat joukkoliikenteelld

Yhteiskuntatalous

Yhteiskuntataloudellista tehokkuutta mittaa hy6ty-kustan-
nussuhde, joka ottaa huomioon matkustajien saavuttamat
hyodyt, liikennepalvelun tuottajien hyddyt, onnettomuus- ja
ymparistokustannukset. Vaihtoehtojen yhdistelman hyoty-
kustannussuhde on 1,7. Talldin suositeltavan hankekokonai-
suuden nettohyddyn nykyarvo, eli hyétyjen ja kustannusten
erotus, on 182 miljoonaa euroa. Vaihtoehtojen yhdistelméan
hydédyt ovat suuremmat kuin bussiliikenteen, katuraitiotien
tai lahijunaliikenteen toteuttaminen erillising kokonaisuuk-
sina.

Joukkoliikennejarjestelman
kehittdmisen rahoitustarve

Joukkoliikennejarjestelman kehittamishankkeisiin Tampereen
kaupunkiseudulla tarvitaan kuntien ja valtion panostusta
vuositasolla keskimaarin alle 25 miljoonaa euroa. Summa
kattaa vaylainvestoinnit. Kalustoinvestoinnit ovat noin 20

- 25 prosenttia infrastruktuurin investoinneista. Kalustoinves-
tointien tarve koskee niin bussiliikennettd, raitiotieliikennetta
kuin lahijunaliikennettakin.

milj. euroa/vuosi
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2008-2015 2016-2020 2021-2025

Investoinnit bussien laatukaytaviin
B Investoinnit [ahijunaliikenteeseen
B Investoinnit raitiotiehen

Joukkoliikenteen vayldinvestoinnit

Valtion osallistuminen seudullisiin joukkoliikennejarjestel-
man kehittamishankkeisiin voisi olla suuruusluokaltaan

30 prosenttia ja lahijunaliikenteessa 50-70 prosenttia, jos
tilannetta verrataan esimerkiksi paakaupunkiseudun hank-
keisiin. Valtion sitoutuminen rahoituspaatoksiin on kuitenkin
luonnollisesti erillinen neuvottelukysymys.

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelmavaih-
toehtojen vertailua seuraa liikennejarjestelmasuunnitel-
man laatiminen ja paatos suunnitelman toteuttamisesta.
Paatokseen sitoudutaan aiesopimuksella. Aiesopimuksen
tavoitteena on varmistaa pitkalla aikavalilla hankkeiden to-
teuttaminen. Valtion ja kuntien tulisi sitoutua toteuttamaan
ensimmaisen kauden hankkeet ja huolehtia, etta tarvittavat
maardrahat saadaan budjetteihin.
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Suositus TASE 2025 joukkoliikennejarjestelmaksi ja tata tukeva maankayttovaihtoehto

Tama esite on tiivistelma julkaisusta “Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennejérjestelmavaihtoehtojen vertailu”.
Raportti on néhtavilla Internet-sivuilla www.tase2025.fi.

TASE 2025 ohjausryhma: Suunnitteluryhman puheenjohtaja:

Risto Laaksonen, puh. (03) 565 611
Tampereen kaupunki
etunimi.sukunimi@tampere.fi
http://www.tase2025.fi/

Tampere, Nokia, YI6jarvi, Kangasala, Lempaala, Pirkkala ja Vesilahti
Pirkanmaan liitto

Tampereen kaupunkiseudun aluekeskusohjelma

Llikenne- ja viestintaministerio

Ratahallintokeskus

Tiehallinto

Lansi-Suomen laaninhallitus

Selvityksen laatijat:

WSP Finland Oy, A-Insin6orit Oy, A-Konsultit Oy
TTY - liikenne- ja kuljetustekniikan laitos
TTY - yhdyskuntasuunnittelun laitos / Edge




