Emiratos Arabes Unidos selecciona
el A330 MRTT

Polonia compra otros dos C-295



La Ministra de Fomento presidio la ceremonia

Presentacion de los tres aviones
CN-235 para SASEMAR

La presentacion de los tres aviones CN-235 Serie 300 de la
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima de Espaina (SASEMAR)

se efectud el pasado dia 26 de febrero en las instalaciones de

EADS CASA en el Aeropuerto de San Pablo, Sevilla.

a ceremonia fue presidida por la ministra
L de Fomento, organismo en el que estd

encuadrado SASEMAR, contando con la
presencia del alcalde de Sevilla, Alfredo Sin-
chez Monteseirin, y el presidente de EADS
CASA, Francisco Fernandez Sainz, ademis de
otras personalidades estatales, regionales y di-
rectivos de la compafifa.

Se espera que los aviones comiencen su
operacién durante el segundo trimestre de es-
te afio 2007. El bautizado con el nombre de la
escritora gallega Rosalia de Castro cubrird el
area de Galicia y Cantabrico desde su base en
el aeropuerto de Santiago de Compostela.
Otro bautizado con el nombre de la polifacéti-
ca escritora canaria Josefina de la Torre actuara
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en la zona de las Islas Canarias desde el aero-
puerto de Gando en Gran Canaria. Otro avién
mis, bautizado con el nombre de la escritora y
religiosa valenciana Isabel de Villena, cubrird
el 4rea sur-mediterrdneo desde una base pen-
diente de decidir.

SASEMAR realiza misiones de busqueda,
rescate, salvamento maritimo y lucha contra
la polucién maritima en las costas espafiolas y
una extensa zona de responsabilidad del Esta-

do espafiol. Esta responsabilidad va a ser re-
forzada por los aviones CN-235, equipados
con los sistemas més avanzados para afrontar
todas las eventualidades, dando la respuesta
mis adecuada a las operaciones de vigilancia y
salvamento maritimo y cumpliendo el com-
promiso adquirido por el Ministerio de Fo-
mento para dotar al pais de los medios nece-
sarios.
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1 EADS CASA C-295 es
E el altimo desarrollo de la

familia de aviones de
transporte tictico de la Divi-
sion Military Transport Air-
craft. Es un avién versidl y ro-
busto, propulsado por dos mo-
tores turbohélice Pratt &
Whitney Canada PW127G de
2.645 SHP cada uno y se carac-
teriza por poseer el mis bajo
coste de ciclo de vida de su cate-
goria. E1 C-295 puede llevar a ca-
bo una amplia gama de misiones
de transporte tictico y logistico
con la mayor efectividad.

El contrato por estos dos nue-
vos aviones fue firmado en el 1l-
timo trimestre del 2006 por el
Secretario de Estado para la De-
fensa Marek Zajakala, el Coman-
dante Jefe de la Fuerza Aérea de
Polonia, Teniente General, Sta-
nislaw Targosz y el Vice-Coman-
dante de la Fuerza Aérea de Polo-
nia, Teniente General Magensky,
como maximas autoridades pola-
cas, y por Antonio Rodriguez
Barberin Director de Ventas de
la Divisién de Aviones de Trans-
porte Militar de EADS, contando
ademas con la presencia del Em-
bajador de Esparia, Rafael Mendji-
vil Peydro.

En agosto de 2001 Polonia adquirié ocho aviones de es-
te tipo, el tltimo de los cuales se entregé en julio de 2005.
En un corto periodo de tiempo, habiendo alcanzado mas
de 6.000 horas de vuelo, la Fuerza Aérea polaca ha des-

La Fuerza Aérea de Polonia incrementara su flota
de transporte militar medio con otros dos aviones C-295.
Estos se sumaran a los ocho C-295 que ya estan en servicio,
adquiridos en agosto del 2001, cuya altima entrega

fue realizada en julio del 2005.

arrollado una intensa labor con su flota de aviones C-295
tanto en su territorio nacional como en misiones interna-
cionales, en las condiciones més duras y exigentes en zo-
nas que se extienden desde Europa -los Balcanes- a Extre-
mo Oriente —por ejemplo Indonesia-, siendo el tnico
avién de su categoria que ha desarrollado misiones en zo-
nas conflictivas desde un punto de vista bélico como Irak
o Afganistan.

Ademis del Ejército del Aire espafiol, la Fuerza Aérea
polaca es el segundo cliente que amplia sus pedidos de
C-295. El avién C-295 ha demostrado sus efectivas cuali-
dades operativas en su corta
existencia, de modo que a me-
dida que se suman nuevos
operadores, también se afian-
zan pedidos de los operadores
ya establecidos anteriormente.
En toda la gama de productos
de aviones de transporte mili-
tar, por sus prestaciones exce-
lentes y flexibles EADS CASA
se ha ganado la confianza de
muchos operadores en todo el
mundo.

La compafifa detenta el li-
derazgo mundial en aviones de
transporte militar medio y li-
gero. En transporte medio los
aviones C-295 y CN-235 acu-
mulan mas de un millén de
vuelos y mis de novecientas
mil horas de vuelo y el C-295
ya estd operativo en las Fuer-
zas Aéreas Argelia, Brasil, Es-
paria, Finlandia, Jordania y, por supuesto, Polonia, volando
en las condiciones més adversas posibles, demostrando una
alta fiabilidad con unos costes de mantenimiento bajos.

JAB
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AVIONES DE TRANSPORTE MILITAR

Finlandia recibe dos C-295

EADS CASA hizo entrega del primero de los dos aviones C-295 de

transporte tactico adquiridos por la Administracion finlandesa, coincidiendo

con la celebracion del 89° aniversario de la Fuerza Aérea de Finlandia. Los aviones
C-295 aumentan la capacidad de transporte para el despliegue de tropas y
material de las fuerzas de defensa en Finlandia.

sistieron al acto de los dos importan-
Ates acontecimientos, celebrado el dia 6

en la base aérea de Tikkakoski, el mi-
nistro de Energia, Mauri Pekkarinen, el jefe
del Estado Mayor del Aire, teniente General
Heikki Lyytinen, y el presidente de EADS
CASA, Francisco Fernandez Sainz, quien pun-
tualiz6 el honor “de compartir un dia tan sevia-
lado en el que se celebra el 89 aniversario de la
Fuerza Aérea de Finlandia”.

La Fuerza Aérea de Finlandia se formé el 6
de marzo de 1918 -una de las primeras del
mundo- y constituye una fuerza de pequefia
dimensién pero admirablemente muy bien
preparada y entrenada.

La Fuerza Aérea de Finlandia habia estable-

ido una orden de compra por dos aviones de
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transporte medio C-295 para sustituir dos Fok-
ker F-27 por la finalizacién de su vida en servi-
cio y del soporte técnico. El segundo avién sa-
1i6 del Centro de entregas de EADS CASA en
Sevilla el 29 de marzo. Ademas existe una op-
cién de compra por otros cinco aviones.

“Estamos seguros de que el C-295 cumplird y
excederd, no sélo sus expectativas como avién de
transporte capaz de efectuar misiones tdcticas, si-
no las de ser el mejor para cumplir las activida-
des internacionales humanitarias y de manteni-
miento de la paz que Finlandia acostumbra a re-
alizar”, expres6 el presidente de EADS CASA
durante el acto de entrega.

El C-295 es el avién preciso para el trans-
porte de tropas y material de la Fuerza Aérea
finlandesa tanto en operaciones inter: 1

nales como en ejercicios y misiones internacio-
nales, unidades de despliegue rapido, etc. Tam-
bién estard disponible para evacuaciones logis-
ticas y sanitarias en operaciones militares o ci-
viles debidas a desastres, conflictos bélicos o
misiones humanitarias.

Con una carga de pago de 9.250 kg, el C-295
es el avién de transporte mis grande y versatil
operado por la Fuerza Aérea de Finlandia. La in-
corporacién del C-295 supone para esta Fuerza
Aérea una nueva flexibilidad de accién y asumir
operaciones de mayor envergadura. Otros paises
europeos como Espafia, Francia, Polonia, Portu-
gal y Turquia ya cuentan con aviones de trans-
porte medio tictico de EADS CASA, resultando
un eficaz y versatil medio aéreo en sus escuadro-
nes de transporte militar como ya se ha demos-
trado en escenarios como Afganistén, Irak, Indo-
nesia, Polinesia, Ruanda, etc.

JAB
Fotografias: José Aragon Gomez



AVIONES DE TRANSPORTE MILITAR

Entregados tres C-295 a Brasil

La Fuerza Aérea de Brasil ha recibido los primeros C-295
del contrato de doce aviones firmado con Aviones de Transporte Militar de EADS.

1 C-295, C-105A Amazonas segin su de-

nominacién militar brasilefia, provee a la

Fuerza Aérea de aviones de transporte
medio para el apoyo de actividades relacionadas
al Sistema de Proteccién del Amazonas (SIPAM)
y al Proyecto Calha Norte de cardcter fundamen-
talmente social, para favorecer a las poblaciones
aisladas en zonas remotas del Amazonas con di-
ficil acceso por otros medios de transporte.

El primer avién de transporte militar C-295
para la Fuerza Aérea de Brasil, matricula
FAB2800, fue recepcionado el 23 de octubre en
Brasilia, en una ceremonia a la que asistieron el
ministro de Defensa de Brasil, Walter Pires, el
jefe de la Fuerza Aérea Brasilefia, Luis Carlos da
Silva Bueno, el jefe del Estado Mayor del Aire
espafiol, Francisco José Garcia de la Vega y el
presidente de EADS CASA, Francisco Fernin-
dez Séinz.

El gobierno Brasilefio y EADS CASA firma-
ron en abril del 2005 dos importantes contratos
para suministrar a Brasil doce aviones de trans-

porte militar C-295, y el correspondiente sopor-
te logistico, y para modernizar una flota de ocho
aviones de patrulla maritima P-3BR que inclufa
la instalacién del sistema de misién FITS (Siste-
ma Téctico Totalmente Integrado). Estos han si-
do los primeros contratos de defensa entre estos
dos paises, que fueron firmados el 29 de abril
del pasado 2005 después de unos afios de nego-
ciacion.

Los 12 aviones C-295 substituirin a los C-115
Bufalo y darn también apoyo a los C-130
Hércules de la Fuerza Aérea Brasilefia. El ca-
lendario de entregas va por delante de las fe-
chas previstas.

Previamente a la recepciéon en Brasilia el
avién fue aceptado el 16 de octubre en las insta-
laciones de Sevilla por la Comisién compuesta
por representantes del Comando General de
Operaciones Aéreas, del Comando General de
Apoyo y del Comando General de Tecnologia
Aeroespacial. Ademis estuvo presente el emba-
jador de Brasil en Espafa, José Viegas Filho, di-

rectivos de la compafia y autoridades militares
del Ejército del Aire espafiol.

En este acto de aceptacion, el Coronel Edil-
son Taurino Alves, jefe del grupo de control de
la Fuerza Aérea Brasilefia en EADS CASA, reci-
bi6 el avion, los libros de registro y una placa
conmemorativa. El C-295 partié hacia Brasil al
dia siguiente.

El segundo avién C-295 para la Fuerza Aérea
de Brasil, con matricula FAB2801, fue entrega-
do el 12 de diciembre del 2006 en el Centro de
Entregas de San Pablo, Sevilla, partiendo al dia
siguiente hacia Brasil. El tercero, con matricula
FAB2802 se entregd el 21 de diciembre y salid
de Sevilla el 10 de Marzo.

El C-295 tiene una longitud total de cabina
de carga de 12,70 metros, pudiendo transportar
hasta 71 soldados, 6 5 plataformas estindar de
887x108” 6 24 camillas para evacuacién de heri-
dos y cuatro asientos para asistentes sanitarios.
Posee unas excelentes caracteristicas de vuelo a
baja cota para las penetraciones ticticas. Su carga
de pago méixima es de mis de 9 toneladas y la
velocidad méxima de crucero de 260 kt (480
km/h).

JAB
Fotografias: José Aragon Gomez
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Entrada en operacion
de los CN-235 de
SASEMAR

Espana esta llevando a cabo importantes inversiones, encaminadas

a reforzar los medios dedicados a la seguridad maritima y la lucha

contra la contaminacion. La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima
de Espana (SASEMAR) adquiri6 en abril del aino 2005, tres aviones CN-235
especificamente configurados para las tareas de deteccion de la
contaminacion marina y de busqueda y localizacion de naufragos.

Los nuevos aviones CN-235 que entraran en servicio proximamente,
permitiran reforzar las labores de vigilancia y salvamento, proporcionando
capacidades extendidas de n, tanto de dia como de noche.
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a labor de control del trafico maritimo y

de respuesta en caso de emergencia en

el amplio 4rea de responsabilidad asig-
nada a Espafia, es una tarea muy demandada.
La elevada actividad de la flota pesquera espa-
fiola asi como el trifico de embarcaciones de
marina mercante y deportiva requiere un gran
esfuerzo para mantener un mar seguro.

El avién CN-235 por su excepcional auto-
nomia y alcance, le convierten en un puesto
avanzado de deteccién de las embarcaciones
que desde la costa de Senegal y Mauritania
pretenden llegar a la costa sur de las Islas Ca-
narias. La excelente maniobrabilidad y capaci-
dad de vuelo a baja cota le convierten también
en elemento clave para el socorro a estas em-
barcaciones a distancias donde los helicopteros
y embarcaciones de rescate no tienen acceso.
La puerta posterior del avion CN-235 puede

ser abierta en vuelo, permitiendo el lanza-

miento de cadenas de balsas y equipo de su-
pervivencia.

El CN-235 Persuader esti equipado con
un moderno radar de busqueda, Sistema de
Identificacién Automitica (AIS), torreta giro-
estabilizada con sensores infra-rojo y electro-
optico que permiten la deteccién, clasificacion
e identificacién de los embarcaciones a gran
distancia. Estos sensores de misién est4n inte-
grados a través del sistema FITS, lo que per-
mite disponer de una Imagen de la Operacion
Tactica en tiempo real, integrando la informa-
cién procedente de otras unidades cooperati-
vas internacionales, fuerzas del Ministerio del
interior asi como del Centro de Control Mari-

timo.
| sistema FITS que equipa los aviones
-235 es un sistema modular y flexible que
la configuracién seleccionada por SASE-
R también integra a los sensores de Con-

VIGILANCIA MARITIMA

trol de Contaminacién Maritima. Los operado-
res ticticos de misién a través de dos consolas
idénticas y multifuncionales pueden controlar
y presentar tanto la informacién de los senso-
res de vigilancia maritima como de control de
contaminacion.

Los modernos equipos de control de la con-
taminacién maritima permiten realizar tanto el
control y vigilancia preventiva de las aguas co-
mo el seguimiento de los buques potencial-
mente peligrosos.

Los sensores de control de contaminacién
permitirdn la deteccién temprana de los verti-
dos, asi como el calculo de su extensién, volu-
men y distribucién, lo que facilitara el anilisis
de la situacién, permitiendo la toma de deci-
siones para la solucién de la crisis ambiental,
la coordinacién entre los diferentes medios
empleados en la contencién y recogida del
crudo por parte de los buques de respuesta.pp
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VIGILANCIA MARITIMA

PP El CN-235 Persuader esti equipado con
un radar de busqueda lateral que permite la
detecci6n a larga distancia de manchas de hi-
drocarburo en la superficie del mar. La confir-
macién del vertido se realiza a través de un
analizador pasivo que recibe la radiacién infra-
rroja de la superficie del mar y la reflexién de
la sefial ultravioleta, lo que permite obtener
una imagen en tiempo real de la distribucién
de espesor del vertido, tanto en condiciones
diurnas como nocturnas.

Un radiémetro de microondas detecta la ra-
diacién térmica originada en la superficie del
mar realizando el cilculo del espesor del vertido.

El sistema laserfluorsensor, que también
equipa el avién, permite la clasificacién auto-
mitica de la sustancia del vertido y la detec-
ci6n de hidrocarburos sumergidos.

El sistema FITS es un multiplicador de las
capacidades que los sensores tienen de forma
independiente. La integracién de la informa-
cién procedente de éstos y su presentacién en
un interfaz grifico geo-referenciado presenta
de una forma intuitiva la informacién relevan-
te para la misién y un resumen de la situacién
tactica, lo que favorece la toma de decisiones y
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aumenta la efectividad de la misién, disminu-
yendo la carga de trabajo de la tripulaci6n.

El sistema FITS integra también en el con-
cepto de operacién a los tripulantes de vuelo,
que disponen en la cabina de una pantalla tic-
tica, donde se presenta también la Imagen
Téctica Operacional, la informacién de navega-
cién y de los sensores infrarrojo y de TV. Asi
mismo el sistema FITS proporciona una inte-
graciéon y automatizacién de la navegacion del
avién, al controlar la creacién y transferencia
de patrones de vuelo y de basqueda.

El sistema FITS integrado
en los CN-235 de SASEMAR ha
supuesto un importante reto para
EADS CASA ya que por primera
vez integra tanto el conjunto de
sensores de vigilancia maritima
como los de control de
contaminacion.

El uso de dos consolas idénticas y reconfi-
gurables permite la operacién combinada de
ambos conjuntos de sensores y la presentacién

de toda la informacién a los dos operadores
ticticos. Esta integracion gracias a la redun-
dancia de equipos garantiza la disponibilidad
de los aviones a la hora de realizar la misi6n.

El CN-235 gracias a su disefio también pro-
porciona a SASEMAR importantes beneficios
logisticos ya que permite también la realiza-
cién de misiones de transporte. El CN-235 es-
t4 equipado con una puerta posterior de acceso
que permite un proceso de carga y descarga de
plataformas estdndar. El avién estd equipado
con un compartimiento de carga situado en la
parte posterior de la cabina, al que se accede a
través de la rampa trasera y que permite el
transporte de dos plataformas.

La proxima entrada en servicio de los CN-235
permitird a SASEMAR incrementar las capacida-
des de Vigilancia Maritima y proporcionard nue-
vos medios de control aéreo de la contaminacién
maritima que hasta ahora no existian en Espafia.
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El Ejército del Aire espanol
dispondra de nuevos medios
de Vigilancia Maritima

1 pasado mes de diciembre el Ministerio

de Defensa espafiol contraté con EADS

CASA la conversién de seis aviones
CN-235-100M que actualmente estin en ope-
racién en el Ejército del Aire como transporte
militar a una nueva configuracién de Vigilan-
cia Maritima.

Los aviones CN-235 estardn equipados con
dos consolas de operador del sistema FITS que
permitirdn controlar y presentar la informa-
ci6n de un radar de basqueda con 360 grados
de cobertura, una torreta IR/TV, sistema AIS
y un sistema de enlace de datos. El sistema
modular FITS ya ha sido integrado en los

1 pasado mes de diciembre fue entre-

gado a la Guardia Costera de los Esta-

dos unidos el primero de los cinco
CN-235-300M actualmente contratados por
el USCG dentro del programa Deepwater.
El segundo avién fue entregado a final de
enero y vol6 hacia Estados Unidos en febre-
ro. Los aviones que han sido construidos en
la factorfa de EADS CASA en San Pablo
(Sevilla), donde las tripulaciones del USCG
realizaron los cursos de entrenamiento, ya
se encuentran en la base de Elizabeth City
(NC). La denominacién asignada por la
USAF al CN-235 para su operacién por par-

aviones P-3M del Ejército del Aire en una
configuracién de Patrulla Maritima y guerra
anti-submarina equipada con cinco consolas de
operacion.

El Ejército del Aire se convierte en un nuevo
operador del CN-235 Persuader y consolida al
sistema FITS como tecnologia bésica para la Vi-
gilancia Maritima.

Los aviones CN-235 reforzaran las capacida-
des de Vigilancia Maritima y Salvamento de los
escuadrones del Ejército del Aire Espafiol,
equipados en la actualidad con aviones C-212 y
Fokker 27.

FC

VIGILANCIA MARITIMA

Dos CN-235 del programa
Deepwater entregados

al USCG

F -; .

te del USCG serd finalmente HC-144A.
Recordemos que el CN-235 fue selecciona-
do como plataforma de avién de vigilancia y
patrulla maritima de medio alcance para el
Programa Deepwater, un proyecto de gran
amplitud para proveer un sistema integrado
a la Guardia Costera de Estados Unidos,
que permitir4d una mejora de las capacidades
en las misiones relacionadas con la seguridad
nacional y exterior. El contrato fue otorgado
en el 2002 a ICGS (Integrated Coast Guard
System), “joint venture” entre Lockheed
Martin y Northrop Grumman, de la que
EADS CASA es proveedor del avi6n.

El programa Deepwater prevé alcanzar
un total de 36 aviones HC-144A hasta el
afio 2017, proporcionando un nuevo e im-
portante medio de proteccién de las fronteras
de Estados Unidos asi como de monitoriza-
cién de las aguas internacionales. Los aviones
HC-144A realizarn misiones de basqueda y
salvamento, interdiccién de trifico de drogas
e inmigracién ilegal, proteccién del entorno
marino, misiones de soporte a la defensa del
pais y de patrulla de hielo asi como de trans-
porte de personal y carga.

FC
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Se feali,_z__arén prueba‘s-d‘e'ensayos en Getafe y San Pablo ,

Primeros-estabilizadbres
| horizontalgs_ del A400M _ -

-
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esde la planta de EADS CASA en Tablada, donde

se realiza el montaje y la integracién de este com-

ponente, sali6 el 26 de febrero el segundo estabili-
zador horizontal del avion A400M, con destino a las insta-
laciones de ensayos de EADS CASA en Getafe ( Madrid).

Este segundo estabilizador est4 destinado a la realizacién
de diferentes ensayos estructurales necesarios para la certi-
ficacién del avion, cumpliéndose otro paso mas en la plani-
ficacién de produccién del programa A400M.

Previamente, el 20 de diciembre del 2006, habia salido
también desde Tablada el primer estabilizador horizontal
del avién con destino al Taller de Modificaciones y Des-
arrollos de la Linea de Montaje Final (FAL), para realizar
una serie de pruebas antes de su montaje en el avion.

El primer estabilizador horizontal también ha sido el
primer componente del A400 M entregado en la FAL de
San Pablo, en donde se ubica el centro de ensamblaje, inte-
gracion final, ensayos en vuelo y, finalmente, el centro de
entrega.

El estabilizador horizontal es un componente fabricado
en su mayor parte en fibra de carbono que incorpora los
materiales, tecnologias, y procesos de fabricacién mis avan-
zados, fruto de la larga experiencia de EADS CASA en el

desarrollo de estabilizadores.

Ha sido disefiado y fabricado por EADS CASA en cola-
boracién con Airbus Espafa, junto a otras empresas colabo-
radoras, entre las que destacan: SACESA, SK10, ICSA y
CTRM. El montaje e instalacién de los sistemas se lleva a
cabo en la factoria de Tablada, con los sistemas de gradas,
utillajes y procesos de montajes méis avanzados.

Carenas de flaps y capots de motor

Tablada también llevé a cabo durante los pasados meses de
octubre y diciembre del 2006 la entrega de los primeros
capots del motor y del primer conjunto de carenas de flaps
fabricados en Espafia para el A400M con destino al Reino
Unido para ser sometidos a ensayos en vuelo los primeros
y las carenas para ser integradas en el ala del avién.

La factoria de Tablada ha sido la responsable de la fabri-
cacién en titanio de complejas piezas mecanizadas, mientras
el centro de Bahia de Cadiz lo ha sido de las de chapa. Ade-
mis ha contado con la colaboracién de otras empresas, por
un lado Sacesa en la fabricacién de los paneles saindwich de
fibra de carbono y también Sevilla Control y Airgrup, en
relacién a piezas también mecanizadas y soldadas, consta-
tandose con ello la sinergia y madurez que posee actual-
mente la industrial aerospacial andaluza para
abordar este tipo de programas complejos, donde
cada vez se requiere un tiempo de respuesta mis
ajustado para poder satisfacer las demandas del
mercado.

Actualmente se estd trabajando en la congela-
ci6n del disefio y en la industrializacién de los
procesos productivos de cara a la producciéon en
serie el proximo afio. Los primeros capots y equi-
pos para los pilones (unién del motor con el ala)
producidos en serie irdn destinados a los cinco pri-
meros prototipos del A400M.

Las carenas de flaps estin fabricadas integra-
mente en fibra de carbono y para su elaboracién
se han utilizado diferentes tecnologias de produc-
cién, de las que cabe resaltar la de fiber place-
ment, un proceso en el que la factoria de EADS

CASA en Bahia de C4diz es todo un referente.



El fiber placement es una tecnologia que auto-

matiza el posicionado de fibra de carbono u otros
materiales en forma de mechas a través de una mé-
quina que puede encintar simultineamente hasta
32 mechas.

Los conjuntos de 16 carenas por avioén se sirven
directamente a la linea final de montaje del ala en
Filton, responsabilidad de Airbus UK. Estos com-
ponentes se convierten en la primera estructura
que EADS CASA entrega al fabricante de las alas,

correspondiente al, primer prototipo de vuelo.

Revision

Diciembre fue un mes intenso en hitos del progra-
ma del avién europeo de transporte militar pesado,
entre los que también fue significativa la finaliza-
cién de la revisiéon del programa de dos meses de
duracién encargada por los CEO de EADS. El 1 de
diciembre de 2006 se presentaba el informe a la
Organizacién Conjunta de Cooperacién en Materia
de Armamento (OCCAR) -que representa a Fran-
cia, Alemania, Espafia, Turquia, Bélgica, Luxem-
burgo y Reino Unido- y al Consejo de Adminis-
tracién de EADS.

La conclusién especificd que el programa avanza
de acuerdo con los términos preestablecidos, aun-
que se consideran algunas 4reas criticas en disefio
de sistemas (por ejemplo cableado eléctrico), siste-
mas militares de misién, modificaciones de moto-
res y algunos trabajos de ensamblaje final. Esta re-
visién ha sido la mis completa jamis realizada so-
bre un programa de desarrollo de EADS.

El equipo de revisién ha contado con expertos
externos y otros veteranos, procedentes de la re-
vision efectuada al programa A380 durante el pa-
sado verano. Se ha propuesto determinadas accio-
nes para cumplir con el programa comprometido
con los clientes y se efectuard un seguimiento

personal de los CEOS de EADS.
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Fases finales del programa de ensayos del Boom

El Boom
desplegado
con éxito

El avion A310 demostrador

del Sistema de Reabastecimiento
en Vuelo realizo6 el 30 de enero
su vuelo de ensayo niimero doce
en el se despleg6 por primera
vez y con éxito el sistema Boom.

1 Boom de EADS CASA fue desplegado pro-
E gresivamente hasta su posicién extendida,

con un perfecto funcionamiento de todo el
sistema. Se aumenté la envolvente de vuelo del
Boom con maniobras de alabeo y se evalu6 su ma-
niobrabilidad. Todos los objetivos de la prueba se
han alcanzado con los resultados previstos.

El pasado 30 de marzo terminé con éxito la pri-
mera fase del programa de ensayos en vuelo del
Sistema de EADS de Reabastecimiento en Vuelo
mediante Boom (ARBS) después de un periodo de
4 afios de desarrollo, donde EADS CASA comple-
t6 el disefio y fabricacién de esta nueva generacién
del sistema.

Durante los altimos meses se han venido reali-

Multi Role Tanker Transport

zando una serie de vuelos adicionales del menciona-
do programa de ensayos para demostrar las capacida-
des y funcionalidades del sistema, que han supuesto
un paso més en la consecucién de los objetivos mar-
cados y han situado al programa al comienzo de sus
fases finales y definitivas.

Ademis de una avanzada estructura, el ARBS
tiene controles de vuelo “fly-by-wire”, incluyendo
un sistema automético para aliviar cargas, que le
proporciona una mayor envolvente en sus caracte-
risticas de reabastecimiento y una controlabilidad
mejorada. El méximo caudal nominal es de 1200
gal.(US)/min. El operador del boom, sentado en ca-
bina a los mandos de una consola, controla un sis-
tema de vigilancia de visién en tres dimensiones
artificial durante todo el proceso de repostaje.
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.i'gi;étbs Arabes Unidos
selggjpna el A330 MRTT

El Jeque Mahammed Bin Zayed, Principe heredero de
Abu Dhabi y Segundo Jefe Supremo de las Fuerzas Armadas
de los EAU durante su visita al stand de EADS en IDEX 2007.

1 Cuartel General de las fuerzas armadas
E de los Emiratos Arabes Unidos anuncio,
en el transcurso del saléon de defensa
IDEX 2007 en Abu Dhabi, la firma de un

“Memorandum of Understanding” con EADS
CASA para el suministro del A330 MRTT co-

mo nuevo aviéon multi-misién de reabasteci-
miento en vuelo y transporte para la Fuerza
Aérea y Defensa Aérea.

Después del contrato firmado con la Fuerza
Aérea Australiana y de ser seleccionado como li-
citador preferido (preferred bidder) en el progra-
ma del Futuro Avién Estratégico de Reabasteci-
miento en vuelo (FSTA) del Reino Unido, la de-
cisién de Emiratos Arabes Unidos consolida la
posicién del avion A330 MRTT como el avién
mas avanzado de reabastecimiento en vuelo del
mercado. EADS CASA, responsable del disefio
y produccién de los MRTT, se posiciona como
un proveedor fundamental a escala mundial de
aviones multi-misién de reabastecimiento en
vuelo y transporte.

El pedido se espera sea de tres aviones A330
MRTT, equipados con el sistema de manguera
y cono de reabastecimiento bajo las alas, y del
sistema Boom de reabastecimiento en vuelo
desarrollado por EADS CASA, bajo el fuselaje
posterior. Las entregas se producirin a partir
del 2011.

“La adquisicion de este producto de EADS
CASA por un cliente tan importante prueba una
vez mds nuestra capacidad en el drea de reabaste-
cimiento en vuelo. Es un nuevo paso en la consoli-
dacion de EADS como referente en sofisticados
sistemas de reabastecimiento en vuelo y transpor-
te”, ha declarado Francisco Fernindez Siinz, pre-

sidente de EADS CASA.
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Visita del CEO de la Organizacion de Material
de Defensa de Australia

cutive Officer) de la Organizacién de Ma-

terial de Defensa de Australia (DMO,
Defense Materiel Organisation) visit6 el pasado
31 de enero las instalaciones de Derivados Mili-
tares de EADS CASA en Getafe, Madrid, en
donde se estan realizando los trabajos de trans-
formacién del primer A330 MRTT para la
RAAF (Royal Australian Air Force).

Durante la visita, bajo los auspicios del Pre-
sidente y CEO de EADS CASA Francisco Fer-
nandez Sainz, se firmé un acuerdo (MoU, Me-
morandum of Understanding) entre el INTA
(Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial) y
el DMO por el cual la entidad espafiola es re-
conocida como autoridad nacional de aeronave-

El Dr. Stephen Gumley, CEO (Chief Exe-

gabilidad para llevar a cabo la certificacién mi-
litar del A330 en nombre de la organizacién
australiana. El acuerdo fue rubricado por Di-
rector General del INTA, Francisco Gonzilez,
y el Dr. Gumley.

La visita también conté con la presencia del
teniente general David Hurley, (CCDE, Chief
of the Capability Development Executive), el
agregado australiano de Defensa en Espafia ca-
pitin Paul Folkes y el consejero en material de
defensa Nigel Morris.

El Dr. Gumley se interes6 por el progreso
del programa A330 MRTT, comprobacién del
estado de los trabajos y ensayos, desarrollo de
las modificaciones, nivel de cumplimiento y
también pudo presenciar demostraciones de

En el centro de la foto el Dr. Stephen Gumley, CEO de la
Organizacion de Material de Defensa de Australia durante su
visita a EADS CASA en Getafe, Madrid,

despliegue y retracciéon del boom en tierra. Por
ultimo asisti6 a una reunién con el equipo de

la RAAF residente en Espafia.
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