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1.2 Ucéel dokumentace
1.2.1 Historie projektovani VRT

Zelezniéni vysokorychlostni doprava byva nazyvana dopravou budoucnosti. Ve
vyspélych zapadoevropskych zemich se v souCasné dobé vysokorychlostni doprava stava
nosnym prvkem dalkové osobni a CasteCné i nakladni pfepravy na Zeleznici. Pokud
nechceme, aby Ceska republika z(istala mimo vyznamné evropské dopravni trasy, je nutno
jeji dopravni infrastrukturu zaélenit do evropské sité vysokorychlostnich trati.

Jiz na pocCatku sedmdesatych let byly zpracovany prvni studie zabyvajici se
problematikou budovani vysokorychlostnich Zeleznice v CR. Zagatkem roku 1989 byla pfijata
koncepce rozvoje ZelezniCni dopravy, ktera byla ovlivnéna ,Evropskou Dohodou o hlavnich
mezinarodnich Zelezni¢nich tratich“ (Dohoda AGC) a zalaly prace na koncepc¢ni studii VRT
v CSFR. Vzhledem k poklesu pfepravy po Zeleznici na po&atku 90. let byly zadany dalsi
studie feSici mozné varianty zlepSeni Zelezni¢ni infrastruktury, s dirazem kladenym na
ekonomickou stranku.

Na zakladé vyhodnoceni zpracovavanych studii bylo rozhodnuto o upfednostnéni
modernizace stavajicich trati, a proto bylo nutno aktualizovat koncepéni studii VRT v CSFR.
Vysledkem této aktualizace byl dokument ,UTP Koridory VRT v CR* (Sudop Praha a.s.,
1995), ktery obsahoval navrhy tras a stanovil podminky, za kterych je vystavba VRT
ekonomicky pfijatelna.

1.2.2 UTP Koridory VRT v CR

Uzemné technicky podklad ,UTP Koridory VRT v CR* slouzil pro zabezpeé&eni izemni
ochrany koridort vysokorychlostnich trati a byl (a dosud je) zakladem pro veskeré navazujici
projekéni prace v této oblasti. Sit' vysokorychlostnich trati byla v ,UTP Koridory VRT v CR®
rozdélena na useky:

. trasa Praha — sever,
o trasa Praha — zapad,
. trasa Praha — Brno,
. trasa Brno - sever,
o trasa Brno — jih.
Samostatné jsou feSeny prijezdy Zelezni¢nimi uzly Praha a Brno.

Jednotlivé Useky VRT byly feSeny ve variantach, po projednani se zainteresovanymi
organy bylo zvoleno vysledné feSeni sité VRT, které je obsahem UTP.

UTP definuje technicka Feseni jednotlivych Zelezniénich specializovanych technologii
a stanovuje zakladni technické parametry tras.

Dale UTP jednotlivé trasy vyhodnocuje z hlediska dopravné provozniho, obsluhy
uzemi, pfepravniho potencialu, vlivu na Zivotniho prostfedi, technického feSeni a z hlediska
ekonomickych ukazatelt pro vystavbu a provoz VRT.

1.2.3 Navazujici dokumentace

Pfres komplexnost zpracovani ,UTP Koridory VRT v CR* se b&hem nasleduijicich let
objevily dil¢i problémy s jeho zapracovanim do uzemné planovacich dokumentaci. Zejména
Slo o problematiku stfetd s ur€itymi lokalitami (chranéna Uzemi, rozvojové plochy), malou
podrobnost pro zapracovani do Uzemnich planl obci a mést a koordinaci s ostatnimi
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dopravnimi stavbami. Samostatnym okruhem se stalo feSeni zapojeni tras VRT do velkych
mést a jejich zelezniénich uzld.

Pro feSeni téchto problému byla v letech 1996 — 2002 zpracovana fada navazujicich
a dopliujicich dokumentl a studii, zabyvajicich se konkrétnim zadanim. VSechny tyto

dokumentace mély za zaklad ,UTP Koridory VRT v CR* a v8echny v UTP uvedena fedeni
néjakym zpusobem modifikuiji.

Téchto dokumentaci bylo zpracovano 27, seznam je pfedmétem pfilohy &.1 této
zpravy.

Je zfejmé, Ze ve vSech téchto dokumentacich, které se mnohdy vzajemné dopliuji Ci
nahrazuji, se lze jen t&Zko orientovat a nezasvécenému pracovnikovi nedavaji moznost najit
platné feSeni. Pro projednani s organy statni a mistni spravy neni nyni k dispozici souhrnna
aktualni dokumentace. Proto zadavatel pfikro€il k zadani vypracovani jednoho uceleného
materialu, ktery syntetizuje veSkeré dosud provedené projek&ni prace.

1.2.4 Koordinaéni studie VRT 2003

Ukolem ,Koordinaéni studie VRT 2003“ je zpracovat aktualizaci ,UTP Koridory VRT
v CR* jakoZto novy, uceleny a pfehledny material s cilem minimalizovat variantnost tras,
ktery bude slouZzit jako podklad pro proces uzemniho planovani — ochrany tras pro budouci
realizaci vysokorychlostniho systému.

Studie je sestavena na zakladé predchozich dokumentaci, v mistech navazujicich
dokumentaci je feSeni z ,UTP Koridory VRT v CR* nahrazeno pozdé&ji vypracovanym,
aktualnim feSeni a trasy jsou vzajemné korektné napojeny podle plvodnich technickych
parametrq.

Vramci studie byly feSeny 2 kolizni useky trasy VRT, které byly zjisteny pfi
projednani — prichod CHKO Zdarské vrchy a propojeni tras Ka HB mezi KoSikovem a
Veverskou BitySkou — feeni tvofi samostatnou ¢ast dokumentace (C.1 a C.2).

Vramci studie nebyly aktualizovany ekonomické podminky pro vystavbu a provoz
VRT, tyto udaje jsou platné z ptvodni dokumentace UTP Koridory VRT v CR.

Syntetizované feSeni je projednano s urCenymi krajskymi organy uUzemniho
planovani, pficemz byl sledovan zejména soulad s Uzemné planovaci dokumentaci velkych
uzemnich celku.

1.3 Prehled vychozich podkladu

1.3.1 Zpracované projektové dokumentace VRT

viz. pfiloha ¢. 1

1.3.2 Ostatni projektové dokumentace
e dalnice D47, D1, rychlostni komunikace R55 (RSD CR, Zavod Brno)
e dalnice D8, Usek Lovosice — Rehlovice (Pragoprojekt a.s.)
e vyhled D — O — L (Ministerstvo dopravy CR)
usek Rokytnice — Bohumin (zpracovatel: Vodni cesty, a.s.)

usek Rokytnice — Rohatec (zpracovatel: VOSTA — Ing. Pfemysl Stahl)
usek Rohatec - statni hranice (zpracovatel: VOSTA — Ing. Pfemysl Stahl)

usek Rokytnice — Strelice (zpracovatel: DRS, a.s.)

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 6
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1.3.3

1.3.4

1.3.5

1.3.6

1.3.7

Usek Strelice - Dvofisko (zpracovatel: VOSTA — Ing. Pfemysl Stahl)
usek Dvofisko — Pardubice (zpracovatel: VOSTA — Ing. Pfemysl Stahl)

Mapové podklady

* digitalni rastrova Zakladni mapa CR 1:50 000
(poskytl CUZK cestou objednatele)

o digitalni rastrova Zakladni mapa CR 1 : 10 000 (CUZK)

e Zakladni vodohospodaiska mapa CR 1 : 50 000
(Vyzkumny ustav vodohospodarsky TGM)

Dalsi uzemni podklady

e nadregionalni USES (Ministerstvo Zivotniho prostiedi)

e regionalni USES (AOPK)

¢ maloplos$na a velkoploS$na chranéna uzemi (AOPK)

e chranéné krajinné oblasti (Sprava Chranénych krajinnych oblasti Ceské republiky)

e stavajici a planované dalnice a rychlostni komunikace (RSD CR, odbor silniéni
databanky)

e data SurlS (Surovinovy Informaéni Subsystém), sesuvy, poddolovana uzemi
(Geofond)

Jiné podklady

e vypisy soufadnic : trasa Praha — Brno, var. HB, K
trasa Praha — zapad, var. Z, Z/R, podél D5
trasa Praha — sever, var. H, V
trasa Brno — jih, trasa Podivin — SR

trasa Brno — Ostrava, var. |, var. D47, var. podél Pferovky

Vyjadreni, dokumenty

e Souhrn vyjadreni z projednani ,UTP Koridory VRT v CR*

e Expertni posouzeni pfipominkového fizeni ,UTP Koridory VRT v CR® Ing.
Slatinsky, 1997

Zakony, vyhlasky, normy, predpisy, drazni vynosy
e zak. 266/94 Sb. o drahach ve znéni zak. 23/2000 Sb.

e vyhl. 177/95 Sb. stavebni a technicky fad drah ve znéni vyhl. 243/96 Sb a
346/2000 Sb.

e "Zasady modernizace vybrané Zelezniéni sit¢ CD” &.j.1/93-02 z 16.6.1993 a
"Dodatek €.2” k témto zdsadam, vydanym dne 30.10.1997 pod ¢&.j.890/97-S7

e CSN 7363 60 — 1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah
a jeji prostorova poloha, ¢ast 1. Projektovani

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 7
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1.4 Seznam priloh dokumentace

Clenéni dokumentace vychazi ze zakladnich podminek zadani vefejné zakazky a
projednani s objednatelem.

A Privodni zprava
B Vykresova ¢ast
B.1 Celkova situace 1:500 000
B.2 Situace tras 1:50 000
1 trasa Praha - sever, statni hranice
2a trasa Praha - Brno, km 5,637 - 58,000
2b  trasa Praha - Brno, km 58,000 - 145,000
2c  trasa Praha - Brno, km 135,000 - 212,922
3 trasa Brno - jih, statni hranice
4a trasa Brno - sever, statni hranice, km 4,350 - 88,000
4b  trasa Brno - sever, statni hranice , km 88,000 - 177,492
5a trasa Praha - zapad, statni hranice, usek Praha - Plzen
5b  trasa Praha - zapad, statni hranice, Usek Plzen - statni hranice
B.3 Podélné profily tras 1:50000/2000
1a trasa Praha - sever, statni hranice, varianta V, km 6,575 - 62,000
1b  trasa Praha - sever, statni hranice, varianta V, km 60,000 - 100,650
1c trasa Praha - sever, statni hranice, varianta V/V
1d  trasa Praha - sever, statni hranice, varianta H
2a trasa Praha - Brno, varianta K, km 13,179 - 77,000
2b  trasa Praha - Brno, varianta K, km 75,000 - 145,000
2c  trasa Praha - Brno, varianta K, km 143,000 - 212,992
2d  trasa Praha - Brno, varianta HB, km 13,179 - 77,000
2e trasa Praha - Brno, varianta HB, km 74,000 - 142,000
2f  trasa Praha - Brno, varianta HB, km 140,000 - 205,305
3a trasa Brno - jih, statni hranice, Brno - st. hranice Rakousko
3b  trasa Brno - jih, statni hranice, Podivin - st. hranice Slovensko
4a trasa Brno - sever, statni hranice, km 4,350 - 48,000
4b  trasa Brno - sever, statni hranice, km 45,000 - 110,000
4c  trasa Brno - sever, statni hranice, km 107,000 - 177,491
5a trasa Praha - zapad, statni hranice, usek Praha - Plzen, varianta Z
5b  trasa Praha - zapad, statni hranice, usek Praha - Plzen, varianta R/Z
5c trasa _Praha - zapad, statni hranice, usek Praha - Plzen, varianta Z
modifikovana
5d trasa Praha - zapad, statni hranice, usek Plzen - statni hranice
C Reseni koliznich useki
C.1 Variantni fe$eni trasy v oblasti Zd'arskych vrchu
1 Technicka zprava

2 Pfehlednd situace 1:50 000

3 Situace 1:10 000

4a  Podélny profil — varianta 1 1:10000/1 000
4b  Podélny profil — varianta 2 1:10000/1 000

C.2 Propojeni tras K a HB mezi Kosikovem a Veverskou Bityskou

1 Technicka zprava

2 Pfehledna situace 1:50000

3 Situace 1:10000

4a  Podélny profil — varianta 1 1:10000/1 000
4b  Podélny profil — varianta 2 1:10000/1 000

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 8
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1.5 Metodika zpracovani
1.5.1 Priprava podkladu

Mapové podklady ve formé digitalnich rastrovych souborl byly zpracovany
v programu IRAS/B a IRAS/C firmy Integraph.

Geografické datové soubory (napf. data AOPK) byly zpracovany v programu ArcGIS
a pfevedeny do programu Microstation.

1.5.2 Uréeni platnych dokumentaci

Na zakladé analyzy pfedanych dokumentaci a nasledné vyrobni porady
s objednatelem byly uréeny platné dokumentace, které byly zapracovany do vysledného
feSeni tras VRT. Seznam zapracovanych dokumentaci je uveden v pfiloze €. 2.

1.5.3 Zpracovani dokumentaci

Platné dokumentace byly pfevedeny do digitalni formy, a to bud vynesenim trasy
VRT pomoci soufadnic a nebo digitalizaci papirové dokumentace.

Pro smérové a vySkové feSeni byl vytvofen spojity model geometrie v soufadnicovém
systému, fez stavajicim terénem v podélnych profilech byl pfevzat z plvodnich dokumentaci
zdigitalizovanim. Jestlize feSeni jednotlivych tras zriznych dokumentaci na sebe
nenavazovala, bylo navrzeno jejich spojeni dle zakladnich parametrd tras VRT.

Trasy byly pribézné nové stani¢eny bez pouziti abnormalnich délek.

1.5.4 Reseni koliznich tseku

Na zakladé vyjadieni k dokumentaci UTP Koridory VRT v CR a projednani byly
objednatelem urCeny kolizni useky trasy VRT, které byly podrobné feSeny. Jedna se usek
varianty K v oblasti CHKO Zdarské vrchy a propojeni variant Ka HB na UGzemi
Jihomoravského kraje. Re$eni téchto Usekil je v &asti C.1 a C.2.

1.5.5 Projednani tras

Projednani probéhlo podle pokynu objednatele se zastupci pfislusnych odbord
krajskych uradu, pripadné zhotoviteli UP VUC, sledovano bylo zejména zapracovani tras
VRT do uzemnich plant velkych uzemnich celkl a feSeni pfipadnych koliznich mist.

Zaznamy z jednani jsou soucasti pravodni zpravy.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 9
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2 TECHNICKE RESENi TRAS VRT

Technické navrhove parametry VRT dosud nejsou v CR jednotné& normalizovany.
Puvodni parametry z dokumentace UTP Koridory VRT v CR je nutno aktualizovat s ohledem
na:

o legislativu CR a EU tykajici se interoperability vysokorychlostniho systému,
o technicky pokrok dosazeny v oblasti VRT ve svété.

Pro potfeby této studie byly technické navrhové parametry prevzaty z pavodni
dokumentace, v pfipadé, ze puvodni komentare jiz neplati, byla provedena aktualizace.

2.1 Kolejové stavby

2.1.1 Prostorové usporadani traté

Prostorové usporadani vychazi ze zakladniho prljezdniho prifezu Z-GC s
vySkou trakéniho nastavce h = 7,0 m. Osova vzdalenost koleji je 4,7 m, celkova Sitka plané
Zelezni¢niho spodku 13,7 m.

llc opéry TV

Obr. 1 Prostorové uspofadéani pricného profilu dvoukolejné trati VRT

2.1.2 Zelezniéni svréek

Pro konstrukci Zelezni¢niho svrSsku se predpoklada pouziti kolejového rostu s
bezstykovou koleji a pruznym upevnénim na betonovych predpjatych prazcich. Kolejovy rost
bude uloZen do Stérkového lozZe tl. 550 mm. Konstrukce Zelezni¢niho svrdku je dimenzovana
na napravovy tlak 22,5 t. Pfipadné bude pouzit moderni systém tzv. pevné jizdni drahy, kde
je loZe nahrazeno Zelezobetonovou deskou.

V kolejovych propojenich a spojkach na zhlavi vyhyben a odbolek se uvaZuje
s pouzitim vyhybek 1:26,5 (rychlost odboceni V=130 km/h, nevyrovnané pfi¢né zrychleni
=0,52 m?/s). Pro odbog&eni z VRT na stavajici (modernizované) trat& budou pouZity vyhybky
1:32,5 (rychlost odboceni V=160 km/h).

2.1.3 Zelezniéni spodek

Konstrukce prazcoveého podlozi se bude navrhovat podle konkrétnich geologickych
podminek a podle platnych pfedpisl a zasad.

IKP Consulting Engineers, s.r.o. 10
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Ur€ujicimi rozméry pro tvar zemniho télesa je osova vzdalenost koleji 4,70 m a
vzdalenost hrany plané od osy koleje 4,5 m. Sitka plané je 13,70 m. Sklony svaht se budou
navrhovat rovnéz podle konkrétnich geologickych podminek a podle platnych predpist a
zasad. Pro ucely této studie se uvazuje se dvéma typy téles, které zaruCuji proveditelnost
télesa v ur€eném prostoru i po navrhu dle skuteénych geotechnickych poméru.
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Obr. 2 Tvary zemniho télesa VRT uvazované v UTP Koridory VRT v CR

2.1.4 Geometricka poloha koleje

Pro navrh tras VRT byly v UTP Koridory VRT v CR stanoveny jisté principy a zasady,
které byly pfevzaty i pro pozdéji zpracovavané dokumentace a i pro tuto Koordinacni studii
VRT 2003, pfestoze v sou€asnosti jiZ nejsou zcela aktualni.

Hlavni pouZivané zkratky

r polomér kruznicového oblouku

Vs navrhovana rychlost osobnich viakl
V, navrhovana rychlost nakladnich vlaku
o teoretické prevyseni

p prevyseni

I nedostatek prevyseni pro osobni dopravu
E prebytek prfevyseni pro nakladni dopravu

an nevyrovnaneé pfi¢né zrychleni

Teoretické prevyseni v oblouku
11,8 . V?

pt= _____________
R
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Ve studii UTP Koridory VRT v CR byly zvoleny typické hodnoty Vs, V., |, E, pro které
byly vypocteny minimalni poloméry pfipustné pro trasovani VRT.

Vos (km/h) V., (km/h) | (mm) E (mm) r(m)
300 120 65 54 7 500
300 160 65 54 6 500
300 120 75 63 6 500
300 120 70 58 7 000

Doporuceny polomér oblouku je 7 000. Minimalni polomér oblouku je 6 500 m. Dalsi
zmen3Sovani oblouku je mozné pfi pouziti vy$Sich hodnot nedostatku (pfebytkl) prevyseni,
nebo pfi snizovani rychlosti.

Pfechodnice se uvazuje podle Blosse, délka vzestupnice se navrhuje shodna
s délkou pfechodnice (soucinitel n=10V, pfipadné n=12V).

Maximalni podélny sklon trati je 12,5 %o, v odlvodnénych pfipadech je pouzit
maximalni sklon 18 %o.. Minimalni délka useku o jednom sklonu je v hodnoté 4V. Minimalni
polomé&r zaobleni lomu sklonu je 0,25 V? v pfimé, resp. 0,4 V2 v oblouku.

2.1.5 Dopravny a kolejové stavby
2.1.5.1 Vyhybny

Charakteristickou dopravnou pro vysokorychlostni traté jsou vyhybny, které slouzi pro
fizeni sledu vlaku a jako zakladna pro provadéni tratové udrzby.

V ramci UTP Koridory VRT v CR bylo uvazovano s dvéma typy vyhyben:

) typ | — zakladni typ vyhybny s jednou pfedjizdnou koleji pro kazdy smér. UzZitna délka
predjizdnych koleji je 500 m, V = 80 km/h. Na kazdém zhlavi se pfedpoklada zfizeni
jedné skladkové a sou€asné odvratné koleje v délce cca 150 m. Na obou zhlavich se
zfizuji jednostranna kolejova propojeni pro V = 130 km/h. P¥i trasovani vSak bylo
uvazovano s vétsim prostorem pro umisténi vyhyben, aby bylo mozno v budoucnu
pouzit S§tihlejSi vyhybky. Osova vzdalenost hlavnich koleji je navrZzena shodné
s tratovym usekem, tj. 4,7 m, pfedjizdné koleje maji vzdalenost od hlavnich 8,1 m.

o typ Il — rozSifeny typ. Vyhybna je rozSifena o manipulacni kolej, skladkové koleje a
plochy pro udrzbu.
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Obr. 3 Usporadani vyhybny typu Il
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Cetnost vyskytu vyhyben se predpoklada v poméru 1 : 1, vzdalenost vyhyben je cca
30 km. Vyhybny maji byt umisténé ve vodorovné, max. sklon je 6 %o (vyhybna typu I) nebo
2,5%0 (vyhybna typu Il). Pokud je vyhybna vyjime¢né& umisténa v oblouku, nesmi
pfechodnice zasahovat do zhlavi a polomér oblouku musi byt alespori 1,5 Rpin.

2.1.5.2 Kolejova propojeni

Z duvodu potfebnych vyluk jsou v tratovych Usecich vysokorychlostnich trati
navrzena kolejova propojeni, ktera se skladaji ze dvou jednoduchych kolejovych spojek na
rychlost V = 130 km/h. Smérové poméry tras VRT byly navrzeny tak, aby bylo mozno vloZit i
vyhybky pro vySSi rychlost.

Kolejova propojeni se umistuji v pfimé. Pokud je vyjime&né umisténa v oblouku, jeho
polomér musi byt alespon 1,5 Rin.

487,712
218,856 30,000 218.856
1:2650 (P1:265
ar ——
Q1:265 | T =T 1:265()
v=130 kv

Obr. 4  Usporfadani kolejového propojeni

2.1.5.3 Napojeni VRT na sit’' CD/SZDC
Napojeni VRT na stavajici sit CD/SZDC Ize rozdélit do tfi kategori:

o napojeni do vyznamného Zelezni¢niho uzlu, které ma z hlediska technického charakter
ukonceni VRT — jedna se o napojeni do stavajicich Zelezni€nich stanic, rychlostni
parametry se v podstaté shoduji se stavajici trati, napojeni je nutno Fesit individualné
dle mistnich podminek,

o napojeni do stavajici zelezni¢ni trati pro prevedeni pravidelnich vlakl ze stavajici sité
na VRT — odboCeni zVRT je pfednostné situovano do prostoru vyhyben a to
s mimourovnovym kfizenim VRT, rychlost do odbo¢nych koleji se doporucuje V =
130 km/h. Zapojeni do stavajici trati pfednostné situovat do Zelezni¢nich stanic,

o napojeni do stavajici Zzelezni¢ni trati pro pfipad dopravnich nepravidelnosti a
vyjime€nosti a pro pfistup udrzovacich mechanizmd na VRT - odbocéeni z VRT je
prednostné situovano do prostoru vyhyben bez pozadavkd na mimouroviové kfizeni a
vySSi rychlosti do odbo¢nych koleji.

2.1.6 Zakladni parametry tras VRT — souhrn

rychlost nejrychlejSiho vlaku (osobni) 300 km/h
rychlost nejpomalejSiho vlaku (nakladni) 120-160 km/h
doporuceny polomér smérového oblouku 7000m
minimalni polomér smérového oblouku 5100 m
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maximalni pfevyseni koleje 150 mm
nejvétsi podélny sklon 12,5 %o
vyjimeény podélny sklon max. 18,5 %o
vyhybny typu | — podélny sklon max. 6 %o
vyhybny typu Il — podélny sklon max. 2,5 %o
kolejové propojeni — podélny sklon max. 12,5 %o
podélny sklon v tunelu do 1000 m délky min. 2 %o
podélny sklon v tunelu pfes 1000 m délky min. 4 %o
lom sklonu vyduty — doporu¢eny polomér 22500 m
lom sklonu vyduty — minimalni polomér 14 000 m
lom sklonu vypukly - doporuéeny polomér 36 000 m
lom sklonu vypukly — minimalni polomér 16 000 m
délka o jednom sklonu min. 1200 m
osova vzdalenost koleji v trati 4,7 m
vyhybny (stfidavé typu I, Il) po cca 30 km
uzite€na délka predjizdnych koleji 500 m
rychlost v pfedjizdnych kolejich 100 km/h
rychlost v kolejovém propojeni 130 km/h
kolejova propojeni po (v pfimé) cca 15 km
odbodeni z trati (zalezi na parametrech napojované trati) do 200 km/h
2.2 Mosty

Problematika mostdi na VRT byla podrobné feSena v UTP Koridory VRT v CR.
Nasledujici text uvadi hlavni zasady navrhovani mostnich konstrukci na VRT stanovené
v UTP Koridory VRT v CR.

2.2.1 Prostorové usporadani na mostech a v podjezdech

Osové vzdalenost koleji se nelisi od $iré trati, tj. 4,70 m. Sitka kolejového loze je 9,10
m, volna Sitka mezi zabradlim nebo protihlukovymi st&énami je 13,70 m. Minimalni vzdalenost
trak&niho stoZaru od osy koleje je 2,8 m. Sitka obsluzného chodniku je min. 1,20 m. Pro
mosty s dolni mostovkou (uzivané zcela vyjimecné) lze hlavni nosniky umistnit do
vzdalenosti:

o 3,15 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky jsou volné, bez prekazky prichozi

) 4,50 m od osy koleje — v pfipadé, Ze tyto nosniky tvofi souvislou pfekazku (plnosténné
apod.).

Uvedené Sitkové hodnoty plati pro kolej v pfimé.
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Obr. 5  Zakladni Sitkové usporadani na dvoukolejném mosté

Nutna volna vysSka v podjezdu nebo na mosté s dolni mostovkou zavisi pfedevsim na
vySce troleje, vysce jeji nosné sestavy a na izola¢ni vzdalenosti.
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Obr. 6  Prostorové usporadani dvoukolejné trati v podjezdu

2.2.2 Zelezniéni svréek na mostech

Pfedpoklada se ulozeni kolejnic na prazcich v kolejovém lozi.

Kolej na mosté je pfednostné vzdy bezstykova, pfesahne-li diletujici délka nosné
konstrukce pfedepsané hodnoty, navrhuje se v koleji dilataCni zafizeni. Dilataéni zafizeni
v koleji je vzdy doplnéno dilataénim zafizenim v kolejovém loZi.

2.2.3 Vhodné konstrukéni typy mostu

Dokumentace UTP Koridory VRT v CR se zabyvala pouze konstrukcemi ,velkych
most(“. Resila pouze konstrukce dvojkolejné. Ty se na VRT navrhuiji prakticky vyhradné, a to
vzdy bez spary v desce mezi kolejemi, nebot vyhovuji dobfe velmi pfisnym pozadavkim na
vodorovnou i jinou tuhost konstrukce. Jednokolejné konstrukce se navrhuji pouze na
jednokolejnych propojenich trati.
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2.2.3.1 Betonové mosty
Mezi hlavni vyhody konstrukci z betonu patfi:
o nizké naklady na udrzbu,
o velka tuhost konstrukci, zajistujici vysoky jizdni komfort,

o velmi mala pretvofeni vlivem teplotnich zmén, vzhledem ktepelné setrvacnosti
masivnich konstrukci.

Zakladnimi technologiemi, které se pfi vystavbé betonovych mostl na VRT uplatriuji

. betonovani na pevné skruzi,
) prekladané a vysuvné skruze,
. vysouvani,

. letma betonaz.

Tramové konstrukce komorové nebo dvoutramové

Jsou nejroz8ifenéjSim typem mostni konstrukce na vysokorychlostnich tratich. Jsou
velmi vhodné prfedevSim pro dlouhé udolni viadukty. Pfi jejich realizaci lze uplatnit
technologie vysouvani, vysuvné skruze i letmé betonaze. Lze je navrhnout jako prosté
nosniky pro rozpéti do cca 55 m, spojité nosniky pro rozpéti do cca 65 m.

Dvoukloubova ramova konstukce, tramova konstrukce se vzpéradlovymi ramy, tramové
konstrukce se Zelezobetonovym obloukem

Jedna se o varianty feSeni betonové mostni konstrukce pro vétsi rozpéti (od cca
60 m). Zakladem je vzdy komorova tramova konstrukce, kombinovana bud se Sikmymi
ramovymi vzpérami nebo s obloukem. Optimalni technologii vystavby téchto konstrukci je
kombinace vysouvani s letmou betonaZzi (vzpéradlového ramu nebo oblouku).

2.2.3.2 Sprazené ocelobetonové mosty
Predpoklada se pouziti konstrukce s horni mostovkou v téchto variantach:

) konstrukce se dvéma plnosténnymi nosniky (rozpéti téchto konstrukci saha do 50 az
60 m),

. plnosténna komorova konstrukce,

) konstrukce se dvéma pfihradovymi nosniky (pro pfemosténi hlubSich a kratSich udoli —
tvaru U, pfi menSim poctu poli mostu).

V8echny typy sprazenych ocelobetonovych konstrukci umoziuji pomérné rychlou a
nenaro¢nou vystavbu mostnich objektl v Siroké Skale rozpéti, jako konstrukce prosté
ulozené i spojité.

V obou mensSich a stfednich rozpéti si sprazené konstrukce konkuruji s betonovymi,
které jsou povazovany za cenové vyhodngjsi. Pro vyuziti spfazené konstrukce vSak Casto
muze rozhodnout néktera z jejich vyhod:

o snazs8i pfizpusobivost FeSeni neobvyklym podminkam (vySkovy &i pudorysny oblouk
nebo prechodnice, stisnéné poméry apod.)
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o rychla a snadna montaz bez nutnosti zaboru prostoru pod mostem
o nizké naklady na zafizeni stavenisté — projevi se u kratSich objektd.

Vyhody spfazenych konstrukci se pak Uplné uplatni v oboru vétSich rozpéti.

2.2.3.3 Ocelové mosty

Predpoklada se, v souladu se svétovym trendem, Ze ocelové mosty téZko najdou na
VRT uplatnéni, a to pfedevS§im z dlvodu vysoké ceny a nizSi tuhosti oproti mostum
betonovym a spfazenym. PuUjde o vylozené specialni pfipady, kdy betonovou ani spfazenou
konstrukci pouzit nelze.

Ocelovy tramovy most vyztuzeny obloukem

Tuto konstrukci povazujeme za vhodnou pravé pro premosténi vodnich tokl pfi
nedostatku stavebni vysky (plavebni profil apod.). V rovinaté krajiné plsobi esteticky velmi
pfiznivé. Lze ji navrhnout jako prosty nosnik i jako spojity nosnik s navazujicimi plnosténnymi
poli o mensim rozpéti. Obor rozpéti se pohybuje mezi cca 50 az 120 m.

Ocelovy obloukovy most se sprazenou mostovkou

Mdaze byt navrzen pro pfemosténi velmi hlubokych udoli, kdy je zapotfebi prekonat
rozpéti cca 180 az 350 m. Oblouk je plnosténny ocelovy, mostovku tvofi klasicka spfazena
konstrukce se dvéma nebo tfemi plnosténnymi nosniky.

2.2.4 Architektonické feSeni mostu, protihlukova opatieni

Mosty na VRT jsou €asto dosti rozmérné objekty a formuji tudiz vyrazné tvar krajiny.
Muze jit v fadé pfipadl o formovani velmi pozitivni, kdy mosty v krajiné nejen nerusi, ale
naopak, stavaji se pfirozenou soucasti krajiny. To nelze samoziejmé prohlasit zdaleka ve
v8ech pfipadech, ale Ffada takovychto pozitivnich zkuSenosti ukazuje na nutnost
individualniho pfistupu ke vzhledu kazdého mostniho dila a k jeho zaclenéni do krajiny Ci
intravilanu.

Pfi navrhu rozmérnych objektli o velkych rozpétich, pfes hluboka udoli apod. je
potfeba individualné pfistupovat nejen k detailim, barevnosti atd., ale i zaclenéni nosné
konstrukce do krajiny. Zde se pfi pfemosténi hlubokych udoli uplatni obloukové konstrukce,
pfi prfemosténi Sirokych vodnich tok( vzpéradlové ramy, pfipadné vyjimecné oblouky s dolni
mostovkou atd. Pfi navrhu ulozného prahu pilife je tfeba dbat na to, aby zlstala dobfe ¢itelna
opérna funkce pilife v podélném i pfiéném sméru.

Celkovy vyraz mostu neni dan jeho tvarem, ale i barevnym feSenim. Barevné feSeni
mostll je u nas znacné neobvyklé. Na vétSich mostech na vysokorychlostnich tratich
v zahraniCi je v8ak patrné, jak obrovsky vyznam ma barevné feSeni pro zaclenéni do krajiny.
Nosné konstrukce by mély byt barevné odliSeny od protihlukové stény, bud svétlym
zbarvenim, nebo zbarvenim, pfi kterém splyvaji s pozadim objektu (modré proti obloze,
zelené s pozadim lest apod.).

Vlivy mostnich konstrukci na Zivotni prostfedi v jejich okoli nespocivaji pouze v jejich
architektonickém ¢i estetickém zaclenéni do krajiny. Zejména v obydlenych oblastech
negativné plsobi hluk zelezni¢niho provozu, ktery je pfi jizdé po mosté o néco vysSi, nez
v Siré trati, nebot' ur€ity hluk vydava i nosna konstrukce. Hluk vlastni konstrukce je vSak
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Uginné Ize v8ak &elit hluku od jizdy vlaku po kolejnicich a to protihlukovymi st&nami
umisténymi v misté zabradli, tj. 4,50 m od osy koleje. Tyto stény se navrhuji o vySce max.
2,0 m nad T.K., aby byl zachovan vyhled z oken jedouciho vlaku. Stény jsou v zahraniCi
navrhovany zpravidla z betonu, na vnéjsi strané barevného, na vnitfni strané se zvukové
absorpc¢ni upravou nebo se jako konstrukcni material téchto stén upfednostriuji plasty nebo
aluminium, nesené ocelovymi sloupky.

2.3 Tunely

Vystavba tunell patfi k technicky i ekonomicky velmi naroénym stavbam. V pfipadé
vysokorychlostnich trati jsou pro vedeni trasy v tunelu jednak divody technické, vyplyvajici z
pfisnych pozadavk(i na smérové a vySkové vedeni trasy, jednak dlvody ekologické, kdy
trasa napf. prochazi chranénym nebo husté osidlenym Uzemim a snahou je co nejvice
ochranit okolni krajinu pfed negativnimi u€inky provozu. Divody mohou byt i provozni, kdy je
z dlouhodobého hlediska vyhodnéjsi vést trasu v tunelu, nez v hlubokém zafezu (udrzba
nestabilnich svah(, zajisténi bezpecnosti provozu, negativni sezoénni vlivy). Jiz pfi navrhu
jednotlivych variant trasy VRT v pocateCnich stupnich projektové dokumentace musi
projektant smérového a vySkového vedeni navrhnout trasu s ohledem na reliéf terénu a
prognézu inZenyrskogeologickych podminek dané lokality.

2.3.1 Tunelové priifezy

V CR neexistuje pro vysokorychlostni traté norma Ci smérnice, ktera by definovala
pozadavky na tunely. Nové pfepracovana norma CSN 737508 Zelezni¢ni tunely plati pouze
pro tunely s navrhovou rychlosti do 160 km/h.

Objem praci spojenych s razbou nebo hloubenim tunelu zasadnim zpuUsobem
ovliviiuje vySi investiCnich nakladu. Proto je snahou optimalizovat plochu pfi¢ného Fezu
tunelu na nezbytné minimum. Navrh tvaru pficného fezu a velikost plochy vyrubu
Zelezni¢niho tunelu ovliviiuje mnoho faktor( (prostorové pozadavky, vyplyvajicich z dodrzeni
tunelového prajezdného prifezu, unikovych prostorl a pojistného prostoru, aerodynamické
plsobeni vlakovych souprav).

Dvoukolejné tunely jsou navrhovany se svétlym tunelovym prafezem o plose 82 — 95
m?, u tunell jednokolejnych se uvazuje s plochou 50 m?.

2.3.2 Zelezniéni svréek v tunelech

V tunelech budovanych na vysokorychlostnich tratich je mozno pouzit jak feSeni se
zapusténym Stérkovym loZem, tak pevnou jizdni drahu.
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Obr. 7 P¥iklad pricného fezu dvoukolejnym Zelezni¢nim tunelem pro rychlost 230
az 300 km/h a pfevySeni 0 az 160 mm, svétla plocha tunelového prafezu 92 m2 (Richtlinie
853 Eisenbahntunnel planen, bauen und instant halten, DB Netz 2002)

2.3.3 Metody vystavby tunelt

Vlastni vystavba tunelu mdze probihat hloubenim, razenim, nebo kombinaci obou
zpusobl vystavby. Kriteriem pro volbu konkrétniho zplsobu vystavby je zpravidla mocnost
nadlozi a stabilita horninového masivu. Volbu metody ovliviiuje dale mnoho dalSich faktor,
které souviseji s umisténim stavby a vazbami na okoli.

2.3.3.1 Hloubené tunely

Hloubené tunely jsou navrhovany v mistech, kde mala vySka nadloZi a geotechnické
vlastnosti horninového masivu neumoznuji provést bezpecnou a ekonomicky zdavodnitelnou
razbu. Tvar pficného fezu hloubeného tunelu je bud klenbovy, nebo obdélnikovy a zavisi na
zpusobu vystavby a vySce zpétné presypavky nad konstrukci tunelu. V pfipadé hloubenych
tuneld budovanych ve stavebni jamé zajisténé podzemnimi nebo pilotovymi sténami je
vysledny tvar pfi€ného fezu zpravidla obdélnikovy a podzemni stény jsou vyuZzity jako nosny
prvek osténi. V pfipadé tuneld budovanych v oteviené stavebni jamé je mnohdy volen
klenbovy tvar tunelu, ktery |épe vzdoruje zemnimu tlaku.

2.3.3.2 Razené tunely

Vystavbu razenych tunell Ize provadét konvenénimi metodami (cyklickym postupem)
nebo razenim pomoci §titdl a tunelovacich strojd — TBM (kontinualni postup). Ve vétsiné
pfipadu je vSak nutno portalové Useky provadét jako hloubené a az po dosazeni potfebné
vy$ky nadloZi a stability horninového masivu Ize zahgjit razbu.

K nejrozSifenéjSim konvenénim metodam patfi Nova rakouska tunelovaci metoda
(NRTM). Metoda umoznuje optimalizovat tvar pficného fezu, upravovat rozsah provadénych
praci a prvka zajisténi stability vyrubu a tim i vysi investi¢nich naklad( na zakladé skute¢né
zastizenych geotechnickych podminek. RaZba probiha v zavislosti na kvalité horninového
masivu strojnim rozpojovanim, nebo za pouziti trhacich praci. Profil tunelu je ¢lenén na dil¢i
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vyruby podle stability masivu a lic vyrubu je zajistén primarnim osténim vytvofenym ze
stfikaného betonu se sitémi upeviiovanymi k ocelovym ramdm. Pro zajisténi stability vyrubu
jsou pouzivana dalSi doprovodna opatfeni provadéna vétSinou v pfedstihu pfed vlastni
patfi provadéni horizontalné vrtanych ,destnikd“ z mikropilot, pilifl tryskové injektaze nebo
zmrazené zeminy. Po odeznéni deformaci primarniho osténi je vestavéno definitivni osténi z
monolitického betonu, které pIni nosnou funkci po dobu Zivotnosti tunelu, tj. 100 let.

K dalsim konvenénim metodam patfi metoda obvodového vrubu, nebo metoda
Lunardi. Obé metody vychazeji ze stejné filosofie postavené na ochrané jadra tunelu jako
zakladniho stabilizaniho prvku. RaZba probiha plnym profilem, pro zajisténi stability vyrubu
je pouzivan stiikany beton se siti a tuhymi ocelovymi ramenaty. Celba tunelu je zajistovana
dlouhymi sklolaminatovymi kotvami. Snahou je dosazeni minimalni deformace lice vyrubu a
deformaci probihajicich pfed &elbou. Definitivni osténi je na rozdil od princip NRTM
vsazovano v co nejkrat§im ¢asovém odstupu od &elby.

Razba pomoci stith a TBM probiha kontinualné. V prabéhu razby je soucasné
odtéZovana rubanina od hlavy stroje, provadéno primarni zajisténi stability vyrubu i montaz ¢i
betonaz osténi. Vzhledem k pouzité mechanizaci je pficny fez tunelu vzdy kruhovy. V
pfipadé vysokorychlostnich trati je tato metoda vzhledem k velikosti profilu dvoukolejného
zelezni¢niho tunelu pouzivana vyhradné pfi vystavbé dvou jednokolejnych tuneld. Volba
mezi jednim dvoukolejnym tunelem nebo dvéma jednokolejnymi tunely je provadéna na
zakladé technicko-ekonomického posouzeni variant. Kromé velikosti profilu tunelu patfi k
dalSim kriteriim pro nasazeni TBM geotechnické podminky v celé délce tunelu a celkova
délka razené Casti. Vzhledem ke zkuSenostem s vystavbou tunell na vysokorychlostnich
tratich v ostatnich zemich EU, charakterem uzemi naSi republiky a ekonomickymi moznostmi
Ize pfi vystavbé tunell pfedpokladat spiSe nasazeni konvenénich metod tunelovani.

Metody kombinujici hloubeni a razeni tuneld jsou pouzivany tam, kde je
nedostateénd vySka nadloZi pro razbu, nestabilni prostfedi, prostorové omezen rozsah
zabord pozemku, ¢asové omezena moznost budovani tunelu v oteviené stavebni jamé nebo
pozadavek na minimalizaci dopadl vystavby na okoli (méstské aglomerace, chranéna
uzemi). Vystavba tunelu je v takovém pfipadé rozdélena na dvé technologicky odlisné faze.
V prvni fazi je provedeno odtézeni stavebni jamy na uroven stropni desky nebo klenby
tunelu, v pfipadé nestabilniho prostfedi jsou boky vyrubu zajistény pomoci podzemnich nebo
pilotovych stén, na terén je vybetonovana stropni konstrukce a nasledné proveden zpétny
zasyp s upravou povrchu do definitivni podoby. Ve druhé fazi je pod ochranou stropni
konstrukce a pfipadné i podzemnich stén vyrazen vlastni tunel.

Nedilnou soucasti kazdé tunelovaci metody je geotechnicky monitoring. Cilem
geotechnického monitoringu je ovéfit pfedpoklady projektu pfi vlastni realizaci dila a moznost
upravovat projektem navrzena technicka feSeni na zakladé skute¢né zastizenych
geotechnickych podminek z divodu dosazeni pozadované uUrovné bezpe€nosti prace a
vynakladani pouze nutnych investi¢nich nakladu.

Zivotnost a pouzitelnost tunelu zavisi mimo jiné i na zajisténi pozadované
vodonepropustnosti tunelového osténi. Ta je =zajisténa v zavislosti na velikosti
hydrostatického tlaku, agresivité prostfedi a konkrétnich podminkach pomoci féliové izolace
nebo pouZitim vodonepropustného osténi. Podle konkrétnich podminek je féliova izolace
navrhovana bud jako uzavieny systém, kdy je tunel izolovan po celém obvodu, nebo jako
systém ,destnik“, kdy je izolovana pouze horni klenba tunelu. S tim souvisi i navrh
drenazniho tunelového systému a zplsob zatizeni osténi.
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2.3.4 Vybaveni tunelt

Rozsah vybaveni Zelezni€nich tunell souvisi s pozadavky na provozovani tunelu a
zajisténi bezpecnosti prepravovaného nakladu a osob. Rozsah vybaveni definuje norma
CSN 737508. a predpis CD S6 Sprava tunelll. Jedna se o tyto konstrukce a zafizeni:

o sluzebni chodnik - tunely musi byt vybaveny pfi obou stranach osténi sluzebnim
chodnikem minimalni Sife 0,5 m. Z dlvodu bezpecnosti jsou 1,1 m nad urovni
sluzebniho chodniku umisténa pevna madla,

o tunelové vyklenky — osova vzdalenost vyklenku vstficné umisténych po obou stranach
tunelu je max. 25 m,

o osvétleni - z divodu bezpecnosti musi byt tunely vybaveny osvétlenim.

o nouzové osvétleni unikovych cest a zachrannych chodeb - poZadovana doba Cinnosti
nouzového osvétleni je 45 minut. Nouzové osvétleni se zabezpecluje ze dvou na sobé
nezavislych energetickych zdroju,

o rozvod elektrické energie - pokud je pozadovan zasuvkovy rozvod 400/231 V, instaluji
se zasuvky do uzamykatelnych skfini. Ochrana pfed nebezpe&nym dotykem neZivych
Casti musi byt zajiSténa samocinnym odpojenim od zdroje. Zasuvkové skfiiné se
umistuji 50 m od portalt a v tunelu ve vzdalenosti 100 m az 150 m,

) drazni telefon - telefonni pfistroje se obvykle umistuji s pfedepsanymi sdélovacimi
okruhy v blizkosti hlavnich navéstidel. Skfinky se zpravidla umistuji na sténu tunelu,

) pozarni vodovod (suchovod) - v kazdém tunelu pfesahujicim délku 500 m musi byt
instalovano nezavodnéné pozarni potrubi DN 100 s osazenymi vytokovymi ventily. U
kazdého vytoku musi byt osazen rychlouzaviraci ventil. Vzdalenost mezi vytokovymi
ventily mize byt maximalné 80 m,

o bezpecnostni znaceni — znaceni Unikovych cest, zachrannych vyklenku, apod.,

o pfijezdové komunikace a nastupni plochy zachrannych sbori - tunel a vychody ze
zachrannych chodeb musi byt dosazitelné pro silni¢ni vozidla. Pfistupova komunikace
se zfizuje podle moznosti k obéma portalim tunelu, pfipadné pokud to mistni poméry
neumoznuji, musi byt pfistupova komunikace navrzena alespon k jednomu z portald,

o spojeni pro potfeby zasahujicich jednotek - u tuneltl s délkou nad 1 000 m je tfeba
technickym zafizenim zajistit pfenos radiového signalu mezi zasahujicimi zachrannymi
jednotkami a mistem provozniho dohledu mimo tunel a rovnéz pro dorozumivani mezi
obéma portaly.

2.3.5 Tunelové portaly

K pozadavkim na konstrukce tunelovych portald na béznych zelezni¢nich tratich
pristupuji u vysokorychlostnich tratich dal$i. Jde o redukci aerodynamickych jeva, které
vznikaji pfi vjezdu vlakovych souprav jedoucich rychlosti az 300 km/h do tunelu. Konstrukce
portalu vyhovujici témto pozadavkim spociva ve vytazeni tubusu tunelového osténi z terénu
a jeho zkoseni pod uhlem cca 30°. Tim se vstup do uzavieného prostoru tunelové trouby
prodluzuje a vytvari se podminky pro lepSi rozptyl tlakovych uc€inkd. Toto feSeni je mozno
doplnit o nalevkovitou upravu tubusu tunelu v oblasti portalu.

Konstrukéni feSeni portalovych objektl, vhodna volba materiald nebo Uprava povrchu
konstrukce pfispiva k citlivéjSimu zaclenéni umélé stavby do krajiny.
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2.4 Napajeni elektrickou energii

Problematika napajeni VRT elektrickou energii byla podrobné resena v uTP Koridory
VRT v CR. Nasleduijici text uvadi pouze hlavni zasady stanovené v UTP Koridory VRT v CR.

Zakladnimi pfedpoklady jsou:

o Provoz na VRT bude realizovan elektrickou zavislou trakci a to jednofazovou trakéni
proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz.

o Elektricka energie pro napajeni trakéniho vedeni (TV) VRT bude odebirana z rozvodné
sité VVN jednotlivych oblastnich energetickych spole¢nosti nebo z pfenosové soustavy
CEZ.

Prijeti predpokladd znamena, ze je tfeba respektovat pfipojovaci podminky
dodavatele elektrické energie, jejichz pro drahy zavaznou soucasti jsou otazky kvality
odebirané energie (zpétnych vlivli na napajeci sit energetiky). Dodavatel el. energie sleduje
pfedevsim tyto kvalitativni ukazatele:

o velikost odebirané jalové energie, cos-fi se ma pohybovat v mezich 0,95 - 1,0

o velikost zkresleni €asového prabéhu odebiraného proudu vy$Simi harmonickymi,
) kratkodobé kolisani napéti odebirané el. energie,

. nesymetrii odebirané el. energie,

o Casovy prubéh (rovhomérnost) odbéru el. energie.

Napajeci systém 1-fazové trakéni proudové soustavy 25 kV, 50 Hz lze FeSit
v zavislosti na provedeni cesty el. energie z napajecich stanic k TV jako systém 1x25 kV
nebo 2x25 kV a podle toho, jestli kazda trakéni transformovna (TT) pfedstavuje jedno
odbérné misto, nebo nékolik napajecich stanic je pfipojeno na pribézné napajeci vedeni
VVN.

2.4.1 Popis napajecich systému

UTP Koridory VRT v CR uvadéla pouze vSeobecny popis napajecich systémd
soustavy 25 kV, 50 Hz. Aby bylo moZné stanovit alespori orientaéni ukazatele investi¢ni a
prostorové naro¢nosti napajeciho systému byla uvaZzovana hodnota instalovaného vykonu
1 MVA/km.

Z uvedené hodnoty 1 MVA/km vyplyva velikost instalovaného vykonu v TT:

. u systému 1x25 kV pfi primérné vzdalenosti TT 40 km budou v kazdé TT dva trakéni
transformatory po 20 MVA,

o u systému 2x25 kV pfi praimérné vzdalenosti TT 80 km budou v kazdé TT dva trakéni
transformatory po 40 MVA.

Dale se predpoklada, Ze problém nesymetrie odebirané el. energie ze sité
energetickych podnikG bude feSen pfipojenim TT do pfipojovacich bodl s dostateCnym
zkratovym vykonem a TT nebudou obsahovat filtracné-kompenzacné-symetrizani zafizeni.
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2.4.1.1 Napijeci systém 1x25 kV, 50 Hz, kazda TT predstavuje jedno odbérné misto
Napajeci systém tvofi:

) napajeci vedeni VVN, ve zvlastnich pfipadech mlze byt rozvodna 110 kV TT soucasti
rozvodny 110 kV transformovny energetické spolec¢nosti (TS), potom napéjeci vedeni
odpada,

o trakéni transformovny VVN(110)/1x27 kV, 50 Hz,
. spinaci stanice 1x27 kV, 50 Hz,

) trakéni vedeni 1x25 kV, 50 Hz - trolejové vedeni je jednoduché fetézovkové s nebo bez
pfidavného lana, podle potfeby je na spole¢nych podpérach vedeno zesilovaci vedeni.
U kazdé TT a spinaci stanice je v trolejovém vedeni neutralni pole.

2.4.1.2 Napijeci sytém 1x25 kV, 50 Hz, nékolik TT je napajeno z vedeni VVN vedeného
podél trati

Napdjeci systém tvofi:

o napdjeci vedeni VVN vedené podél VRT, oba konce zausténé do dostatecné
dimenzovanych rozvoden energetickych spole¢nosti,

o trakéni transformovny VVN (110)/1x27 kV, 50 Hz,
. spinaci stanice 1x27 kV, 50 Hz,

o trakéni vedeni 1x25 kV, 50 Hz — nebudou pouzivano zesilovaci vedeni.

2.41.3 Napajeci systém 2x25 kV, 50 Hz

Realizace tohoto systému se pfedpoklada, vzhledem k velké vzdalenosti TT, pouze
v uspofadani, kdy kazda TT pfedstavuje jedno odbérné misto.

Podstata tohoto systému spociva v tom, ze elektricka energie se pfivadi co nejblize
mistu spotfeby (hnaci vozidlo) s napétim 50 kV 2-pdlovym vedenim, kde jeden pdl
pfedstavuje trolejové vedeni a druhy pél je realizovdn samostatnym vodi¢em (napajec)
vedenym izolované na ftrakénich podpérach. Teprve potom se transformuje pomoci
autotransformator(l na napéti 25 kV mezi trolejovym vedenim a koleji. Sekundarni vinuti
trakéniho transformatoru (50 kV) ma zpravidla vyvedeny stfed, ktery je uzemnén a spojen
s kolejemi.

Duvody (pfednosti) systému vedouci k jeho pouzivani:
) dovoluje zvétsit vzdalenost mezi TT zhruba 2x

) snizuje prachod zpétného proudu kolejemi (zemi), od hnaciho vozidla jde zpétny proud
kolejnicemi jen k nejbliz§im autotransformatordm, kde se transformuje do napajece.

Napdjeci systém tvofi:
. napajeci vedeni VVN,
. trakeni transformovny VVN/2x27 (55) kV, 50 Hz,

o autotransformatorové stanice (ATS) - slouzi k transformaci napéti 55 kV, které je mezi
trolejovym vedenim a napajecim vodi¢em na napéti 25 kV mezi trolejovym vedenim a
zpétnym kolejnicovym vedenim, které je pro pfimé napajeni el. trak¢nich vozidel,
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o spinaci stanice 2x25 kV - pro podélné spinani trolejového a napajeciho vedeni. Mlze
byt navrzena i jako soucast ATS,

o trakéni vedeni 2x25 kV - na trakénich podpérach je podél celé trati instalovan napajeci
vodi€.

2.4.2 Napajeni zausténi do stavajici traté

V tomto pfipadé se pfedpoklada napajeni TV zausténi VRT ze stavajiciho napajeciho
systému TV dopravny (1x25 kV, 50 Hz, nebo + 3 kV). Je tfeba provést kontrolu stavajiciho
napajeciho sytému z hlediska moznosti zajisténi poZzadovaného mnozZstvi el. energie a
proudové zatizitelnosti. Podle vysledkl kontroly a stavu stavajiciho napajeciho systému je
tfeba provést odpovidajici opatfeni, napf. zména vodivého prafezu TV, Uprava pfipojovacich
podminek TNS na sit pfislusné energetické spole¢nosti, zvySeni instalovaného vykonu
v TNS nebo vystavba nové TNS.

2.4.3 Napajeni TV pii soubéhu VRT se stavajici trati

Na zakladé technicko-ekonomického posouzeni je tfeba rozhodnout o moZnosti
vyuziti stavajici TT pro napajeni VRT nebo o vybudovani nové TT pro VRT. Pfi tom je tfeba
zhodnotit moznost vzajemného ovliviiovani napajecich systémua VRT a stavajici trati. Vyuziti
stavajici TT by si zfejmé vyzadalo provedeni nékteré z nasledujicich uprav:

o zména pfipojovacich podminek do sité VVN energetické spolecCnosti, tj. zména
dohodnutého mnozZstvi dodavané el. energie a prabéhu odbérového diagramu, zména
zpUsobu zapojeni TT do sité VVN.

o zvyseni instalovaného vykonu, tj. vyména stavajicich trakénich transformator( za stroje
s vy$§im vykonem, nebo doplnéni dalSich trakénich transformatord (prostorové
naro¢né, znamena to i rozSifeni rozvodny VVN),

. roz8ifeni rozvodny 1x27 kV, 50 Hz.

2.4.4 Napajeci systém netrakénich odbéru

Netrakénimi odbéry se rozumi:

. zabezpedovaci zafizeni,

. sdélovaci zafrizeni,

o zafizeni dispeCerske fidici technicky,

. venkovni osvétleni,

. elektricky ohfev vymén,
o elektrické predtapéci zafizeni vlakovych souprav,
o montazni zakladny.

Vzhledem ke stupni dokumentace - uzemné technické podklady - nebyl provadén
podrobnéjsi popis, napajeci systém netrakénich odbér bude realizovan v ramci TNS nebo
dopraven VRT.

2.5 Ridici technika

Problematika byla podrobné fe$ena v UTP Koridory VRT v CR. Od zpracovani UTP
v8ak vyvoj znacné pokrocil, proto byl pavodni text aktualizovan.
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2,51 Zabezpecovaci zarizeni

Pro sit vysokorychlostnich trati je navrzeno nové zabezpelovaci zafizeni véetné
moderni stavédlové techniky a vysokokapacitniho vlakového zabezpec€ovace.

2.51.1 Trat'ové a vlakové zabezpecovaci zarizeni

Zakladni bezpe€nost provozu na VRT bude zajisténa zabezpelovacim zafizenim. Pfi
feSeni navéstniho systému pro VRT l|ze vychazet zasadné ze dvou feSeni.

Prvni feSeni ponechava svételna oddilova, vijezdova a odjezdova navéstidla, na trati i
ve stanici je uvazovan pfenos navésti stavajiciho liniového zabezpelovale CD, ktery je
doplnén nadstavbou pro VRT pro pfenos dalSich navéstnich pojmu na vozidlo.

Druhé fe8eni neuvazuje pouzit na Siré trati svételna oddilova navéstidla a potfebné
naveéstni pojmy jsou prenaseny liniovym vlakovym zabezpeCovacim zafizenim noveé
koncepce. V souCasné dobé se jedna o ETCS - level 2, coz odpovida TSI pro
vysokorychlostni trati.

Vramci praci na studii bylo doporuceno sledovat variantu druhou s ohledem na
Casovy horizont realizace VRT a piedpoklad, Ze v této dobé bude u CD zaveden vlakovy
zabezpecCoval nové koncepce.

Na zakladé dfive zpracovanych studii je mozné uvazovat s tim, Ze na VRT by byl
pouZit obousmérny automaticky blok, ktery by byl soucasti jednotného elektronického
systému zabezpelovaciho zafizeni.

V souéasné dob& je na CD provozovan nizkofrekvenéni liniovy vlakovy
zabezpeCovaC. Tratova c¢ast je soucasti automatického bloku, resp. stani¢niho
zabezpeclovaciho zafizeni.

Jizdy vys8i rychlosti nez 160 km/h budou mozné pouze za pouZiti vysokokapacitniho
vlakového zabezpeCovaCe. Pfi rozhodovani o vhodném systému vysokokapacitniho
vlakového zabezpelovaciho zafizeni pro VRT musi byt vzaty do avahy v8echny aspekty. Pro
CR je vhodny pouze takovy systém, ktery umozni spolupraci se stavajicim zabezpe&ovacim
zafizenim, dale bude kompatibilni se systémy sousednich Zelezni¢nich sprav, zejména DB a
OBB s ohledem na mezinarodni dopravu. Tato kompatibilita musi byt oboustranna tj. musi
umoznit jizdu trakénich vozidel po tratich sousednich Zelezniénich sprav a naopak.

U jednotlivych spole€nosti UIC je provozovano nékolik FeSeni vlakového
zabezpeCovaciho zafizeni. Tato rGznorodost je jeSté vétSi nez nejednotnost v pouzitych
systémech trakéniho napajeni. Pro vysokorychlostni trati existuji tfi systémy pfenosu na
vozidlo a mimo to jsou pouzivany na evropskych Zeleznicich ¢tyfi vysokokapacitni bodoveé
zabezpecCovace. V soucasné dobé, Ize uvazovat pouze s nasazenim ETCS - level2, ktery je
ze strany UIC zavazny pro nové vysokorychlostni traté.

Pro potfeby CD/SZDC je tfeba pfi rozhodovani vzit do vahy, Ze se musi jednat o
zafizeni, které by bylo vhodné k pouziti i na stavajicich tratich modernizovanych na vys$si
tratovou rychlost.

2.5.1.2 Stani€ni zabezpecdovaci zafizeni

Na VRT je nutné uvazovat perspektivni stavédlovou zabezpecovaci techniku, proto je
uvazovano s elektronickym stavédlem.

V ramci vystavby nové vysokorychlostni traté je uvazovano s nasazenim moderniho
zabezpecovaciho zafizeni na celych ucelenych trasach. Stavédla jsou uvazovana, jak bylo
uvedeno elektronicka, fidici stavédla budou umistovana ve vyhybnach s odbocCkou, ostati
vyhybny a kolejova propojeni budou zapojena jako zavisla stavédla. Tratové zabezpecovaci
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zarizeni bude pfimo soucasti elektronického stavédla. Soucasti venkovniho
zabezpeCovaciho zafizeni bude tratova ¢ast ETCS. Traté budou vybaveny systémem
dalkového ovladani. V mistech center DOZZ budou situovany ustfedny radiobloku (RBC),
které budou spolupracovat s datovym kanalem GSM-R.

Pfi navrhu zabezpeceni vyhybek pro vysoké rychlosti Ize vychazet ze zkuSenosti a
feSeni, ktera pouZivaji zahrani¢ni Zelezni¢ni spravy. Konkrétni provedeni zabezpeceni
vyhybek musi byt feSeno souasné se zavadénim vyroby, pfipadné zajistovanim dovozu
vyhybek pro vysoké rychlosti. Do ur€itého poc¢tu zabezpelenych vyhybek pro vysoké
rychlosti bude vyhodnéjSi potfebnd zafizeni dovézt nez zacinat jejich vyvoj a naslednou
vyrobu.

2.5.2 Sdélovaci zarizeni

Sdélovaci zafizeni jsou nezbytnym prostfedkem pro dorozuméni a vzajemné spojeni
vSech fidicich a ostatnich provoznich pracovnikl, rozmisténych na prostorové oddélenych
pracovistich v ramci Zel. stanice i v celé siti.

Sdélovaci zafizeni rovnéz poskytuji cestujici vefejnosti vSechny potfebné informace
tykajici se normalniho i mimofadného provozu.

Navrh vystavby nové samostatné vysokorychlostni trat€ by umoznil zpracovani
relativné samostatného sdélovaciho a fidiciho systému, kdy vazba na stavajici Zeleznicni
sdélovaci sit' i na stavajici zpusoby fizeni dopravy se projevi hlavné v Zelezni¢nich uzlech a
navrzeny sdélovaci systém, pfedevsim v oblasti pfenosové techniky, doplfiuje a kompletuje
jednotlivé investi¢ni pociny v ramci vystavby ,Funkéniho stavu digitalni telekomunikaéni sité
CD* (DTS) a vytvafi potfebné obchozi cesty.

2.5.2.1 Dalkové sdélovaci kabely

Podél celé VRT se navrhuje poloZit kabel s jednobodovymi optickymi vidkny,
umozfujicimi pfenos na vinové délce 1300 nm.

Tento kabel se navrhuje vyvadét ve v3ech pevnych objektech podél VRT, tzn. ve
vyhybnach obou typd, kolejovych propojenich, mistech soustfedéni tratového
zabezpecCovaciho zafizeni, napdjecich stanicich a v pfipadé vyuZiti trakéniho systému 2x25
kV/50 Hz také autotransformatorovych stanicich.

Pro pfimé nizkofrekvenéni okruhy se v pocatcich vystavby navrhuje pokladka
metalického kabelu. S pfimymi okruhy se pocita pro pfipojeni tratovych telefon podél trati,
pro pfenos modulace k zakladnovym radiostanicim apod. V pfipadé pfiznivého cenového
vyvoje optickych pfenosovych systém( se doporucuje v€asny pfechod na vyhradni vyuziti
optického pfenosového prostredi.

2.5.2.2 Prenosové systémy

Pro potfeby VRT se navrhuje nasazeni pfenosovych systému s ¢asovym délenim
kanald a modulaci PCM synchronni digitalni hierarchie (SDH). Koncova zafizeni téchto
systém( budou umisténa ve vSech pevnych objektech podél VRT, v fidicich centrech a
v telekomunikacnich uzlech podél VRT.

2.5.2.3 Radiova zarizeni

Ke zvyseni operativnosti fizeni vlakového provozu se navrhuje vystavba radiového
spojeni GSM-R podél VRT. Pro zaji§téni tohoto spojeni je nutné umistit v pevnych objektech
podél trati zakladnové radiostanice v takovych vzdalenostech, aby byla na trati zajiSténa
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dostate¢na uroven vysokofrekvenéniho signalu pro pfijem vozidlovymi radiostanicemi.
Vzdalenost zakladnovych radiostanic bude urCena na zakladé méfeni intenzity
elektromagnetického pole podél trati.

Pro tunely do délky cca 300 m nebude nutno ¢init Zadna zvlastni opatfeni pro
zajisténi radiového spojeni také v tunelu. Pro tunely do délky cca 1000 m se v blizkosti
tunelu navrhuje umistit zakladnovou radiostanici s anténou se specialni vyzafovaci
charakteristikou umisténou v usti tunelu. Pro vétSi délky tunelu se navrhuje montaz pfimo
vyzarujiciho koaxialniho kabelu po celé délce tunelu.

Radiové zafizeni GSM-R umozni nejen radiotelefonni provoz (spojeni) mezi fidicimi
slozkami (dispecefi a vypravci) a strojvedoucimi, pfenos kddovanych hlaseni a pfikazl, ale i
pfenos udaju mezi palubnim pocitaem a pocitaCem Fidicim pro pfenosy udaju potfebné pro
fizeni jizdy vlakd v zavislosti na situaci na trati a pro pfenos diagnostickych udaji. Datovy
kanal GSM-R se vyuZzije pro pfenos signall vlakového zabezpecovace ETCS - level 2.

2.5.2.4 Ostatni sdélovaci zarizeni

VRT se navrhuje zasadné s ustfednim ovladanim zabezpelovacich zafizeni a
pevnych elektrickych trakénich zafizeni, takZe v normalnim provozu se nepfedpoklada
obsazeni pevnych objektll podél VRT provoznimi zaméstnanci. Pfesto vSak pro potfeby
udrzby a vystavby VRT se navrhuje vybavit vSechny pevné objekty podél trati telefonnim
zarizenim umozfujicim vSechna potfebna hlasova spojeni.

Pevné objekty podél VRT s vétsim soustfedénim technologie se navrhuje vybavit
elektrickou pozarni a bezpecnostni signalizaci.

2.5.3 Ridici systém

Pro VRT se pfedpoklada a navrhuje pouziti decentralizovaného mikropocitaového
automatizovaného systému dispederského fizeni (ASDR), ktery bude spoledny pro Fizeni
vlakové dopravy (ASDR-VD) vlakovym dispederem i pro fizeni pevnych elektrickych
trakénich zafizeni (ASDR-TZ) elektrodispe¢erem. Pracovi$té obou dispeder budou
navzajem funk¢éné oddélena, prostorové oddéleni se nepredpoklada.

Jednotlivé mikropocitaCe, fidici i podfizené, budou pfipojeny na kruhovou sit,
vyuzivajici k pfenosu optickych vliaken, ktera zajiStuje spolehlivy pfenos informaci i v pfipadé
preruseni kabelu v jednom mist& nebo v piipadé vypadku nékteré podfizené stanice. Ridici i
podfizené mikropocitaCe vysilaji i pfijimaji ze sité z obou sméru. Dullezitou podminkou je
prostorové oddéleni vedeni kruhové sité. Pfenosova rychlost kruhové sité se pfedpoklada
minimalné 4 Mbit/s.

,,,,,,

bude aktivni a druhy bude pracovat v rezimu horké zalohy, tzn. Ze vSechny pfichazejici
informace budou souCasné zpracovany v obou poditaCich. V pfipadé vypadku aktivniho
pocitaCe prebira druhy fidici pocita¢ okamzité dalSi zpracovani.

Zobrazovani schémat Fizené technologie se pfedpoklada na grafickych barvenych
displejich s co nejvétsim rastrem. Pro systém fizeni vlakové dopravy se predpoklada jeden
displej pro zobrazeni pfehledového schématu, dva displeje pro zobrazovani lup a jeden
displej pro zobrazovani splnéného grafikonu vlakové dopravy (GVD) a pro prognézu GVD.
Pro systém fizeni technologickych zafizeni se navrhuje jeden displej pro zobrazeni
prfehledového schématu, dva displeje pro zobrazovani lup a jeden displej pro zobrazovani
vystrah ve formé textu. Funkce vSech displeji bude v obou systémech vzajemné
zastupitelna, tzn. Ze kazdé zobrazeni Ize navolit na libovolny displej.
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Podfizené stanice fidiciho systému budou umistény ve vSech pevnych objektech
podel VRT, vybavenych energetickym resp. trakénim zafizenim a zabezpeCovacim
zarizenim.

Pro fidici i podfizené pocitate bude tfeba pouzit operacni systém realného Casu
umoziujici paralelni zpracovani uloh (multi-tasking) s moznosti pfistupu vice uzivatell
(multiuser). Pod operaénim systémem budou pracovat jednotlivé subsystémy.

2.5.4 Diagnostické zarizeni

Vedle diagnostickych zafizeni, ktera jsou nezbytnou soucasti vliakovych souprav, se
navrhuje pouziti indikatord horkobé&znosti lozisek a indikatory plochych kol (IPK). Indikatory
horkobéznosti (IH) vyhodnocuji 2 nebezpecéné stavy pro kazdé lozisko:

o »horké lozisko“ — pfi indikaci tohoto stavu vlak zpravidla mize dojet do nejbliz§i stanice
resp. prostoru umoznujiciho odstaveni a prohlidku viaku

o ,havarijni stav® — kdy vlak musi okamzité zastavit, treba na Siré trati.

Indikator plochych kol. zjistuje stupeni neovality kola a poskozenou napravu
vyhodnoti. V8echny udaje indikatorl horkobéznosti a plochych kol. budou pfenaseny do
fidiciho centra, kde budou zaroven vyhodnoceny.
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3 VLIVY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Vysokorychlostni traté jsou stavbou, ktera ma vyrazny vliv na Zivotni prostfedi. Pro
posouzeni vlivu z vystavby a provozu vysokorychlostnich trati na Zivotni prostfedi byly v UTP
Koridory VRT v CR zmapovany mozna pravdépodobna negativni ovlivnéni dotéenych
vodnich zdrojl, tok a ploch, chranénych krajinnych uzemi, tzemnich systému ekologické
stability, geologickych loZisek a pid. Mozné stfety a ovlivnéni byly zpracovany v grafické
formé v mapach a v pfehlednych tabulkach jako sou¢ast dokumentace tras.

V ramci Koordinacni studie VRT 2003 byla aktualizovana graficka data vodnich
zdroji a jejich ochrannych pasem, zvlasté chranéna uUzemi pfirody, Uzemnich systém
ekologické stability a pfirodnich nerostnych zdroju (vyhradni loziska, chranéna loziskova
Uzemi, dobyvaci prostory, prognoézni zdroje).

3.1 Zvlasté chranéna uzemi

Uzemi ptirodovédecky &i esteticky velmi vyznamna nebo jedineéna Ize vyhlasit dle

zakona €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny za zvladté chranéna uzemi pfirody;
pfitom se stanovi podminky jejich ochrany.

Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou:
o narodni parky,
. chranéné krajinné oblasti,
o narodni pfirodni rezervace,
. pfirodni rezervace,
o narodni pfirodni pamatky,

o pfirodni pamatky.

Narodni parky se v zajmovém uzemi nevyskytuji.

Chranéné krajinné oblasti jsou dle §25 zakona €. 114/1992 Sb. rozsahla Uuzemi s
harmonicky utvafenou krajinou, charakteristicky vyvinutym reliéfem, vyznamnym podilem
pfirozenych ekosystému lesnich a trvalych travnich porostd, s hojnym zastoupenim dfevin,
popfipadé s dochovanymi pamatkami historického osidleni.

Hospodarské vyuzivani téchto uzemi se provadi podle zén odstupriované ochrany
tak, aby se udrzoval a zlepSoval jejich pfirodni stav a byly zachovany a vytvareny optimalni
ekologické funkce téchto uzemi.

K bliz§imu ur€eni zplsobu ochrany pfirody chranénych krajinnych oblasti se vymezuiji
zpravidla Ctyfi, nejméné vSak tfi zony odstupfiované ochrany pfirody; prvni zéna ma
nejprisnéjsi rezim ochrany. Zény vymezuje organ ochrany pfirody po projednani s dotéenymi
ustfednimi organy statni spravy, okresnimi ufady a obcemi. Podrobnéjsi rezim zén ochrany
pfirody chranénych krajinnych oblasti se stanovi pfi vyhlaSeni ¢i zméné blizSich ochrannych
podminek chranénych krajinnych oblasti (§ 25 odst. 3) obecné zavaznym pravnim
pfedpisem.

K usmérnovani a ovliviiovani lidské C&innosti s ohledem na poslani chranénych
krajinnych oblasti a ke stanoveni stfednédobych a dlouhodobych ukoll ochrany pfirody v
téchto oblastech, zejména v péci o rostliny a Zivo€ichy organy ochrany pfirody navrhuji a
schvaluji plany péce v chranénych krajinnych oblastech.

Plany péce vychazeji z ochrannych podminek a z reZimu zén ochrany pfirody
chranénych krajinnych oblasti, jsou vychozim podkladem pro uUzemné planovaci
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dokumentaci, lesni hospodarské plany, smérny vodohospodarsky plan a jiné druhy planovaci
dokumentace.

Na celém uzemi chranénych krajinnych oblasti je zakazano:
zne8kodnovat odpady mimo mista vyhrazena se souhlasem organu ochrany pfirody,

tabofit a rozdélavat ohné mimo mista vyhrazena se souhlasem organu ochrany
pfirody,

vjizdét a setrvavat s motorovymi vozidly a obytnymi pfivésy mimo silnice a mistni
komunikace a mista vyhrazena se souhlasem organu ochrany pfirody, kromé vjezdu a
setrvavani vozidel organl statni spravy, vozidel potfebnych pro lesni a zemédélské
hospodareni, obranu statu a ochranu statnich hranic, pozarni ochranu a zdravotni a
veterinarni sluzbu,

povolovat nebo uskuteChovat zamérné rozsifovani geograficky nepuvodnich druhd
rostlin a Zivodich(,

pouZzivat otradvenych navnad pfi vykonu prava myslivosti,

stavét nové dalnice, sidelni utvary a plavebni kanaly,

poradat automobilové a motocyklové soutéze,

provadét chemicky posyp cest,

ménit dochované pfirodni prostfedi v rozporu s bliZSimi podminkami ochrany chranéné
krajinné oblasti.

Na uzemi prvni zény chranéné krajinné oblasti je dale zakazano:
umistovat a povolovat nové stavby,
povolovat a ménit vyuZiti uzemi,

meénit souasnou skladbu a plochy kultur, nevyplyva-li zména z planu péce o
chranénou krajinnou oblast,

hnojit pozemky, pouzivat kejdu, silazni §tavy a ostatni tekuté odpady,

tézit nerosty a humolity.

Narodni prirodni rezervace je dle §28 zakona €. 114/1992 Sb. menSi uzemi

mimoradnych pfirodnich hodnot, kde jsou na pfirozeny reliéf s typickou geologickou stavbou
vazany ekosystémy vyznamné a jedine¢né v narodnim &i mezinarodnim méritku

Vyuzivani narodni pfirodni rezervace je mozné jen v pfipadé, Ze se jim uchova &i

zlepsi dosavadni stav pfirodniho prostfedi.

Na celém uzemi narodnich pfirodnich rezervaci je zakazano:

hospodafit na pozemcich zplsobem vyzadujicim intenzivni technologie, zejména
prostfedky a Cinnosti, které mohou zpUsobit zmény v biologické rozmanitosti, strukture
a funkci ekosystémul nebo nevratné poskozovat pudni povrch, provadét chemizaci,
zménu vodniho rezimu a terénni Upravy,

povolovat a umistovat stavby,
tézit nerosty a humolity,

vstupovat a vjizdét mimo cesty vyznacené se souhlasem organu ochrany pfirody,
kromé vlastnik(l a najemcl pozemkau,
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o povolovat nebo uskute€fiovat zamérné rozSifovani geograficky neputvodnich druhU
rostlin a Zivodich(,

o provozovat horolezectvi, l1étani na padacich a zavésnych kluzacich a jezdit na kolech
mimo silnice, mistni komunikace a mista vyhrazena organem ochrany pfirody,

) zavadét intenzivni chovy zvéfe, napfiklad obory, farmové chovy a baZantnice a
pouZzivat otravenych navnad pfi vykonu prava myslivosti,

o vjizdét motorovymi vozidly, kromé vozidel organa statni spravy, vozidel potfebnych pro
lesni a zemédélské hospodafeni, obranu statu a ochranu statnich hranic, pozarni
ochranu, zdravotni a veterinarni sluzbu,

o sbirat &i odchytavat rostliny a Zivo€ichy, nejde-li o pfipady podle 30.
o tabofit a rozdélavat ohné mimo mista vyhrazena organem ochrany pfirody,

o ménit dochované pfirodni prostfedi v rozporu s bliz§imi podminkami ochrany narodni
pfirodni rezervace.

Prirodni rezervace je dle §33 zakona &. 114/1992 Sb. mensi Uzemi soustfedénych
pfirodnich hodnot se zastoupenim ekosystému( typickych a vyznamnych pro pfisluSnou
geografickou oblast.

Na celém uzemi pfirodnich rezervaci je zakazano:

o hospodafit na pozemcich zplsobem vyzadujicim intenzivni technologie, zejména
prostfedky a Cinnosti, které mohou zpUsobit zmény v biologické rozmanitosti, strukture
a funkci ekosystému anebo nevratné poskozovat ptdni povrch,

o pouZzivat biocidy,
. povolovat a umistovat nové stavby,

o povolovat nebo uskute€fiovat zamérné rozsifovani geograficky neputvodnich druh
rostlin a Zivodich(,

) sbirat ¢i odchytavat rostliny a ZivocCichy, kromé vykonu prava myslivosti a rybafstvi Ci
sbéru lesnich plodd,

o ménit dochované pfirodni prostfedi v rozporu s bliz§imi podminkami ochrany pfirodni
rezervace.

Narodni pfirodni pamatka je dle §35 zakona €. 114/1992 Sb. pfirodni utvar mensi
rozlohy, zejména geologicky ¢i geomorfologicky uUtvar, nalezisté nerostl nebo vzacnych &i
ohrozenych druh(l ve fragmentech ekosystémi, s narodnim nebo mezinarodnim
ekologickym, védeckym ¢i estetickym vyznamem, a to i takovy, ktery vedle pfirody formoval
svou ¢innosti Cloveék.

Zmény C¢i poSkozovani narodnich pfirodnich rezervaci Ci jejich hospodarské
vyuzivani, pokud by tim hrozilo jejich poSkozeni, je zakazano.

Pfirodni pamatka je dle §36 zakona €. 114/1992 Sb. pfirodni Utvar mensi rozlohy,
zejména geologicky ¢i geomorfologicky Utvar, nalezisté vzacnych nerostll nebo ohrozenych
druhG ve fragmentech ekosystém(, s regionalnim ekologickym, védeckym ¢i estetickym
vyznamem, a to i takovy, ktery vedle pfirody formoval svou ¢innosti ¢lovék.
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Je-li tfeba zabezpedit zvlasté chranéna uzemi pfed rusivymi vlivy z okoli, mize byt
pro né vyhlaSeno ochranné pasmo zvlasté chranéného lUzemi, ve kterém lze vymezit
Cinnosti a zasahy, které jsou vazany na pfedchozi souhlas organu ochrany pfirody. Pokud se
ochranné pasmo narodni pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky, pfirodni rezervace
nebo prirodni pamatky nevyhlasi, je jim uzemi do vzdalenosti 50 m od hranic zvlasté
chranéného uzemi.

Ke stavebni €innosti, terénnim a vodohospodairskym upravam, k pouziti chemickych
prostfedkll, zménam kultury pozemku a ke stanoveni zplsobu hospodareni v lesich v
ochranném pasmu je nezbytny souhlas organu ochrany pfirody.

Dle §67 zakona ¢. 114/1992 Sb. jsou stanoveny povinnosti investora, ktery v ramci
vystavby nebo jiného uzivani krajiny zamysli uskute¢nit zavazné zasahy ve vysSe uvedenych
lokalitach:

Jedna se o povinnost pfedem zajistit na sv(j naklad provedeni pfFirodovédného
prizkumu dotéenych pozemkU a pisemné hodnoceni vlivu zamys$leného zasahu na rostliny a
ZivoCichy (dale jen "biologické hodnoceni"), pokud o jeho nezbytnosti rozhodne organ
ochrany pfirody pfislusny k povoleni zamysleného zasahu. Fyzickou €i pravnickou osobu,
ktera biologické hodnoceni provede, schvali na navrh investora nebo u€astnika v pfislusném
fizeni organ ochrany pfirody s ohledem na jeji kvalifikacni, technické a jiné pfedpoklady.
Podrobnosti  biologického hodnoceni upravi ministerstvo Zivotniho prostfedi obecné
zavaznym pravnim predpisem.

Provedeni biologického hodnoceni se neuloZi, pokud je soucasti jiného ekologického
hodnoceni podle obecné zavaznych pravnich pfedpist na ochranu Zivotniho prostfedi a
splfiuje zaroven poZzadavky na biologické hodnoceni.

Pfirodovédny prizkum a biologické hodnoceni se vyuziva jako podklad pro
rozhodovani organu ochrany pfirody.

Vyplyne-li z tohoto zakona nebo z jinych pravnich pfedpisi nebo z vysledku
biologického hodnoceni podle odstavce 1 &i 2 potfeba zajisténi pfiméfenych nahradnich
opatfeni k ochrané pfirody (napfiklad vybudovani technickych zabran, pfemisténi zivo€ichl a
rostlin), je investor povinen tato opatfeni realizovat na svlj naklad. O rozsahu a nezbytnosti
téchto opatfeni rozhodne organ ochrany pfirody.

Mimo vySe vyjmenovana zvlasté chranéna uzemi v8ak zakon definuje v8eobecné
podminky ochrany pro nékteré utvary, pfirodni objekty i Useky krajiny, pfispivajici k podpofe
ekologické rovnovahy nebo majici vyznamnou krajinotvornou funkci. Tyto lokality nebo i vétsi
krajinné useky jsou v praxi oznaCovany jako obecné chranéna uzemi a jsou jimi pFirodni
parky a vyznamné krajinné prvky.

3.2 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability krajiny je dle zakona &. 114/1992 Sb. definovan
jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avSak pfirodé blizkych
ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovahu. RozliSuji se na mistni, regionalni a
nadregionalni systém ekologické stability. V ramci studie jsou vyhodnocovany stfety
s nadregionalnim a regionalnim systémem ekologické stability.
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3.3 NATURA 2000

NATURA 2000 je soustava uzemi chranénych podle smérnic EU. Jsou jimi smérnice
€. 79/409/EHS o ochrané volné Zzijicich ptakd (,smérnice o ptacich®) a smérnice ¢.
92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist volné zijicich zivo€ichl a plané rostoucich rostlin
(,smérnice o stanovistich®). Povinnosti, zakotvené v t&chto smérnicich Ceska republika
transformovala do Ceské legislativy prostfednictvim novely zakona €. 114/1992 Sb. ve znéni
zakona €. 218/04 Sb. Tyto povinnosti se vSak promitnou i do dalSich pravnich pfedpisu.

Podle smérnice o ptacich se pro vybrané druhy ptakd vyhlasuji tzv. ,oblasti ochrany
ptactva® (SPA) — podle zak. & 114/92 Sb. ve znéni zakona &. 218/04 Sb. ptaéi oblasti.
Podle smérnice o stanovistich musi byt vyhlaSovana ,zvlastni chranéna uzemi“ (SAC) pro
vybrana pfirodni stanovidté - podle zak. &. 114/92 Sb. ve znéni zakona ¢&. 218/04 Sb.
evropsky vyznamné lokality. Tyto dvé kategorie chranénych uzemi tvofi dohromady
soustavu NATURA 2000.

Evropsky vyznamné lokality (§ 45a) jsou plochy — oblasti, které vyznamné pfispivaiji
k obnové pfiznivého stavu alespori jednoho typu evropskych stanovist nebo alespori jednoho
evropsky vyznamného druhu z hlediska jeho ochrany nebo vedou k udrZeni biologické
rozmanitosti. U druhd zivodichl vyskytujicich se v rozsahlych arealech evropsky vyznamné
lokality odpovidaji vybranym mistim v pfirozeném aredlu rozSifeni téchto druhl, jez se
vyznacuji fyzikalnimi a biologickymi faktory nezbytnymi pro jejich Zivot a rozmnozovani. Tyto
lokality stanovi vlada nafizenim a tyto biogeografické oblasti budou zafazeny do narodniho
seznamu.

Vytvofeni soustavy téchto chranénych uzemi evropského vyznamu, NATURA 2000, je
jednim z hlavnich pozadavki zakonnych pfedpisi EU na ochranu pfirody. Jejim cilem je
chranit nejvzacnéjSi a nejvice ohrozené druhy plané rostoucich rostlin, volné Zijicich
Zivogichll a pfirodni stanovisté. Clenské staty jsou EU jsou povinny vybrat nejhodnotné&jsi
uzemi s vyskytem cilovych druhli a pfirodnich stanovist a zajistit jejich zakonnou ochranu.
Hlavnim poslanim soustavy NATURA 2000 je zachovat biologickou rozmanitost na celém

uzemi EU.

NATURA 2000 zahrnuje na uzemi EU celkem 253 nejohrozenéjSich typl pFirodnich
stanovist, 200 druhl zivodichl, 434 druhu rostlin a zvlasté také 181 druhl ptakud. Z toho se
v CR vyskytuje 58 typti prirodnich stanovist, 55 druhG Zivogich(, 16 druh rostlin a 65 druhd
ptaka.

Na Gzemi Ceské republiky bylo navrzeno celkem 905 evropsky vyznamnych lokalit,
z toho 100 téchto lokalit lezi v panonské biogeografické oblasti na jihu Moravy. Evropsky
vyznamné lokality pokryvaji pfiblizné 9,6 % uzemi Ceské republiky a zhruba 67 % z téchto
oblasti prekryva jiz existujici zvlasté chranéna Gzemi. Rozloha chranénych Gzemi v Ceské
republice se zvysi 0 3,4 % uUzemi. VétSina lokalit bude mit po svém vyhlaseni statut pfirodni
pamatky, tedy nejmirné;jsi stupen ochrany.

Vzhledem ke kratké dobé platnosti zakona nebyly chranéné lokality Natura 2000 do
dokumentace zakresleny, v dalSich dokumentacich VRT je v8ak nutné zaradit jejich
kompletni vycet.

3.4 Voda
Zakladnim legislativnim nastrojem pro ochranu vod je zakon ¢&. 254/2001 Sb., o
vodach (vodni zakon), ve znéni pozdéjSich predpis(.

Chranéné oblasti pfrirozené akumulace vod (CHOPAV) jsou dle §28 zakona
€. 254/2001 Sb., oblasti, které pro své pfirodni podminky tvofi vyznamnou pfirozenou
akumulaci vod.
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V chranénych oblastech pfirozené akumulace vod se vrozsahu stanoveném
nafizenim vlady zakazuje:

e zmenSovat rozsah lesnich pozemkd,

e odvodiiovat lesni pozemky,

e odvodfiovat zemédélské pozemky,

e té&zit raselinu,

o tézit nerosty povrchovym zpuisobem nebo provadét jiné zemni prace, které by
vedly k odkryti souvislé hladiny podzemnich vod,

o t&Zit a zpracovavat radioaktivni suroviny,

e ukladat radioaktivni odpady.

K ochrané vydatnosti, jakosti a zdravotni nezavadnosti zdroji podzemnich nebo
povrchovych vod vyuzZivanych nebo vyuzitelnych pro zasobovani pitnou vodou stanovi

vodopravni ufad dle §30 zakona ¢&. 254/2001 Sb. ochranna pasma vodnich zdroju.
Stanoveni ochrannych pasem je vZzdy vefejnym zajmem.

Ochranna pasma se déli na:

ochranna pasma l. stupné, ktera slouzi k ochrané vodniho zdroje v bezprostfednim
okoli jimaciho nebo odbérného zafizeni,

ochranna pasma Il. stupné, ktera slouzi k ochrané vodniho zdroje v Uzemich
stanovenych vodopravnim ufadem tak, aby nedochazelo k ohrozeni jeho vydatnosti, jakosti
nebo zdravotni nezavadnosti.

V rozhodnuti o zfizeni nebo zméné ochranného pasma vodniho zdroje vodopravni
Ufad po projednani s dot€enymi organy statni spravy stanovi, které €innosti poSkozujici nebo
ohrozujici vydatnost, jakost nebo zdravotni nezavadnost vodniho zdroje nelze vtomto
pasmu provadét, jaka technicka opatfeni je tfeba v ochranném pasmu provést, popf. zplsob
a dobu omezeni uzivani pozemku a staveb v tomto pasmu lezicich.

3.5 Geologie

Hlavnim legislativnhim nastrojem pro ochranu nerostného bohatstvi je ¢. 44/1988 Sb.,
o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisu.

Pro potfeby Koordinacni studie VRT 2003 byly pouzity data Surovinového
Informaéniho Subsystému (SurlS), ktery obsahuje udaje nezbytné k zajisténi § 17 zakona
€.62/1988 Sb., o geologickych pracich, ve znéni zakona ¢€.543/1991 Sb., a zakona
€.366/2000 Sbh. (dale jen "geologicky zakon"), podle kterého se vykonem statni geologické
sluzby shromazduji a poskytuji udaje mj. o ochrané a vyuziti pfirodnich nerostnych zdrojd.
Databaze lozisek nerostnych surovin, chranénych loziskovych uzemi, dobyvacich prostort a
priizkumnych Uzemi jsou zpracovany do map lozZiskové ochrany.

Vyhradni loziska jsou ve vlastnictvi Ceské republiky a jejich vyhledavani, priizkum
nebo dobyvani provadi fyzicka nebo pravnicka osoba = organizace, ktera ma k tomu
opravnéni. V pfipadé, ze vyhradni lozisko neni po skonceni vyhledavani nebo prizkumu
dobyvano, zabezpeluje jeho ochranu a evidenci organizace povéfena Ministerstvem
zivotniho prostfedi. Ochrana vyhradniho loziska proti znemoznéni nebo =ztizeni jeho
dobyvani je zajisténa stanovenim chranéného loziskového tzemi (CHLU). Pro dobyvani
vyhradniho loZiska se stanovi dobyvaci prostor (DP). Vyhradni loZiska (nebo jejich ¢asti),
ktera nemaji stanoveno CHLU nebo DP jsou chranéna v rozsahu blokd zasob (obrysu
loziska). Chranéna jsou také predpokladana loziska - schvalené prognézni zdroje,
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pfedstavujici Uzemi se zvlastnimi podminkami geologické stavby ve smyslu § 13
geologického zakona. V mapach loZiskové ochrany nejsou zakresleny objekty, které jsou
soucasti pozemku a nevyZaduji zvladtni ochranu ze zakona. Jedna se o nevyhradni loZiska,
ostatni prognézni zdroje, oblasti negativniho prizkumu, neperspektivni oblasti a vyskyty.
Informace o vSech objektech jsou uloZeny v databazi loZisek nerostnych surovin CGS —
Geofondu.

Podle § 13 zakona CNR & 62/1988 Sb., o geologickych pracich a o Ceském
geologickém Gfadu (ve znéni zakona CNR &. 543/1991 Sb.) vymezuje Ministerstvo Zivotniho
prostfedi Ceské republiky tzv. "Gzemi se zvlast nepfiznivymi inZenyrsko-geologickymi
poméry", mezi néz patfi i poddolovana uzemi. Organy uUzemniho planovani mohou v
takovych mistech vydat uzemni rozhodnuti jen s pfedchozim souhlasem Ministerstva
Zivotniho prostfedi nebo po splnéni jim stanovenych podminek.

Pro potfeby této studie byla zpracovana poddolovana uUzemi, kterd se vyskytuji
v prostoru pfedpokladaného vedeni trasy VRT. Jednotlivé zakresy poddolovanych uzemi
jsou zobrazeny jako bodové nebo plosné (polygony). Bodové zakresy predstavuji bud
jednotliva dulni dila (napf. Sachta, kratka Stola nebo S$tola s neznamym pribéhem a
rozsahem chodbice) nebo vétsi plochy, na kterych lezi dlini dila, jejichz pfesnou polohu a
rozsah nelze z pouzitych podkladd uréit. Polygony zahrnuji plochy se znamym nebo
pfedpokladanym vyskytem hlubinnych dulnich dél, vzniklych za uGcelem tézby nebo
prizkumu nerostnych surovin.

Dobyvaci prostory, chranéna loziskova uzemi, loziska vyhradni, prognézni zdroje,
poddolovana uzemi a sesuvy, které se nachazeji v blizkosti navrhované trasy VRT jsou
zakresleny v situacich tras a jejich seznamy jsou uvedeny v pfilohach €. 3 - 7.

3.6 Zemédélska plda

Zemédeélska puda je neobnovitelnym pfirodnim bohatstvim, nenahraditelnym
vyrobnim prostfedkem umozZznujicim zemédélskou vyrobu a v neposledni fadé tvofi jednu ze
tii slozek Zivotniho prostiedi, kterou je potfeba chranit. Cilem zakona ¢&. 334/1992 Sb., o
ochrané zemédélského pudniho fondu je nejen chranit vyrobni funkci zem. pudy tj. jeji
zachovani zemédélské produkci, ale zaroven i zvysit odpovédnost viastnikd a uzivateld puady
jako slozky zivotniho prostfedi.

Podle zakona &. 334/92 Sb. byla za ukazatel kvality zemédélské pudy stanovena
bonitovana pudné ekologicka jednotka (BPEJ), zahrnujici vyznamné pudotvorné ginitele —
klima, pldu konfiguraci terénu, proto je k ni mozné pfifadit i dalSi Udaje, jako produkéni
potencial hlavnich zemédé&lskych plodin a ekonomicky efekt. Pro zdokonaleni ochrany ZPF
tyto jednotky pfevedeny do stupnu prfednosti v ochrané. Bylo stanoveno 8 stupnu pfednosti v
ochrané I-VIII, pfiéemz pldy se stupném | jsou nejkvalitngjsi, se stupném VIl jsou nejméné
kvalitni.

Pro potfeby posouzeni tras VRT v UTP Koridory VRT v CR byly znazornény pouze
stupné I-1ll. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o studii, nebylo provedeno klasické vyhodnoceni
zaborl zemédélské pudy podle zakona &. 334/92 Sb., ale bylo vyjadfeno jenom procentické
zastoupeni kvalitnich pud z celkové plochy zemédélské pudy. V ramci Koordinaéni studie
VRT 2003 nebyly tyto udaje aktualizovany.

Podle zakona €. 334, § 7, odst. 1 jsou investofi pfi zpracovani zadani staveb povinni
fidit se zdsadami ochrany zemédélského pldniho fondu (§ 4) a navrhnout umisténi stavby
tak, aby doslo k co nejmensim ztratam zemédélského padniho fondu.

Podle odst. 3 téhoz paragrafu navrh tras celostatnich drah musi byt v etapé pred
zpracovanim zadani téchto staveb projednan s organy ochrany zemédélského pldniho
fondu a opatfen jejich souhlasem.
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Pfi navrhu liniovych tras, tedy i koridord VRT, se z hlediska pldy v kvalitativné
dobrych oblastech nelze vyhnout zaboru kvalitnich pud. Je v8ak nutné co nejméné narusSovat
organizaci zemeédélského pudniho fondu, hydrologické a odtokové poméry v Uzemi a sit
zemeédélskych ucelovych komunikaci; odnimat jen nejnutnéjsi ploch a co nejméné ztézovat
obhospodarovani ZPF.

3.7 Archeologie

Podle § 22 zakona 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdé&jSich
predpisu, jsou pfi provadéni stavebni ¢innosti na izemi s archeologickymi nalezy stavebnici
povinni jiz od doby pfipravy stavby tento zamér oznamit Archeologickému ustavu a umoznit
jemu nebo opravnéné organizaci provést na dotéeném uzemi zachranny archeologicky
vyzkum. Je-li stavebnikem pravnicka osoba nebo fyzicka osoba, pfi jejimz podnikani vznikla
nutnost zachranného archeologického vyzkumu, hradi naklady zachranného
archeologického vyzkumu tento stavebnik; jinak hradi naklady organizace provadéjici
archeologicky vyzkum. Obdobné se postupuje, ma-li se na takovém uUzemi provadét jina
¢innost, kterou by mohlo byt ohrozeno provadéni archeologickych vyzkum.

3.8 Hluk

Hluk vysokorychlostnich trati je jednou z mala vyznaénych Skodlivin a zapornych vlivd
(hned po zaboru pudy a délicim efektu v krajing), které mohou traté mit. Je natolik vyraznym
a specifickym fenoménem, Ze se jim zabyvaji akusticti specialisté jiz 1éta.

Hluk se pfi tak vysokych rychlostech chova jinym zplsobem, nez na jaky jsme zvykli
u standardnich ¢i modernizovanych trati. Prijezd vlaku se akusticky vice podoba spi$
vystfelu nez liniovému zdroji, méni se frekvencni spektrum hluku i jeho zdroje. Pfi
rychlostech cca nad 280 km/h se zacina vyrazné podilet na vysledné hluénosti
aerodynamika karosérie vozu, ale predevSim aerodynamicky hluk sbérace (pantografu),
ktery se jen velmi obtizné ovliviuje, vzhledem ke své hlavni funkci, napdjet kontaktem
nékolika malo cm2 elektrickym proudem hnaci jednotku. Pfi rychlosti 300 km/h se podili
sbérac jiz rovnym dilem na produkci hluku jako zdroj kolo/kolejnice. Hluk Sifici se od kol (od
zemé) lze technickymi prostfedky vcelku Uspé&sné omezovat. Hluk ,vysilany® z vySky od
sbéraCe nelze ve vétSiné pfipadl protihlukovych bariér zachytit, a proto je tfeba s timto
efektem dopfedu pocitat a nespoléhat zcela na uG¢innost protihlukovych stén. V porovnani
s vyrazné aerodynamickym tvarem, které pusobi pfiznivé na snizeni hladiny emitované
hluku. Krat8i soupravy jedouci 2 — 3 x vySSi rychlosti nez na klasické ZzelezniCni trati
znamenaji podstatné zkraceni doby expozice okoli traté.

Nejvyssi pfipustné hodnoty hluku se stanovuji podle nafizeni viady 88/2004 Sb.,
kterym se méni nafizeni vlady &. 502/2000 S., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci. Vypocet orientacnich pfredpokladanych hladin hluku z provozu na
vysokorychlostnich tratich vychazi z pfedpokladanych dopravnich vykonl na trati. V tomto
stupni dokumentace nelze vSak detailni akustické vypocty provadét.

Pfi trasovani byla pfedbézna snaha zajistit min. vzdalenost 250 m od obydlenych
sidel a zdn, jakoZto pfijatelny kompromis, ktery byl dale upravovan dalSimi poZadavky dle
zavaznosti lokalniho stfetu zajmG a nasledné volby priorit. To samozfejmé vyvola do
budoucna potfebu feSit problém technickymi prostfedky dle mistnich podminek, tedy pomoci
protihlukovych stén, vald, stinicich objektl, zafez( i tuneld.
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4 POPIS TRAS

Tato kapitola obsahuje struény popis jednotlivych tras a jejich variant s pfipadnym
doplInénim informaci &i vysvétlenim feseni.

4.1 Trasa Praha - sever
Zapracované dokumentace:
. UTP Koridory VRT v CR SUDOP Praha a.s. 1995

) Studie zapojeni severni trasy VRT do zst. Praha HoleSovice pfes Statenice
ILF Consulting Engineers s.r.o. 1997

° Variantni feSeni VRT Praha - sever Uzemi okresu Mélnik
AURS s.r.o, SUDOP PRAHA a.s. 2000

Vyjezd z Prahy je feSen variantné.
e varianta V: trasa VRT je zausténa do Zst. Praha - VysoCany
e varianta H: trasa VRT je zausténa do zst. Praha - HoleSovice

Trasa pak vede z Prahy pfes oblast Lovosic severné az ke statnim hranicim, kde
navazuje na vysokorychlostni trat na tzemi SRN.

41.1 VariantaV

. _ Trasa vychazi ze zst. Praha hlavni nadrazi a je vedena po vyhledové investici
CD/SZDC Nové spojeni (vychozi stav pro navrh VRT je dokonCena stavba NS) do
rekonstruované zst. Praha — Vysocany.

Samostatnd trasa VRT vychazi ze satalického zhlavi Zst. Praha — Vyso€any a
vstupuje do vysokého svahu pod KliCovem. Pfed vstupem do tunelu podchazi budouci
Vyso&anskou radialu, jejiz vySkové feSeni je tfeba zcela podridit trase VRT. Dlouhym
tunelem podchazi zapadni okraj vojenského letisté Kbely, oblast vyrobnich podnikd i volné
plochy a po kfiZzeni Zel. trati smér Turnov a ulice Semilské vystupuje na povrch.

V pfipadé, Ze by se v budoucnu rozhodlo o posunuti Zel. trati smér Turnov a celkové
modernizaci letianského letisté a toto letisté nabylo celostatniho vyznamu, bude nutné
provést korekci trasy.

U koty Zabity kopec miji trasa v hlubokém zafezu vojensky objekt, podchazi silnicni
okruh ESO a prochazi mezi zastavbami obci Velei — Mirovice. Z duvodu kfiZeni s Zel. trati
CD Praha — Turnov je trasa v oblasti Hovor&ovic vyvedena na vysoky nasep.

V oblasti Libeznice — Mé&S8ice se trasa pfiblizuje k obytné zastavbé Mé&Sic, obecné
vSak Ize zapadni ¢ast MéSic povazovat za pramyslovou oblast. PfekroCeni stavajici silnice
1/9 a 111244 si vyzada mostni objekt, jehoz opéry budou muset respektovat stavajici parovod
a rozhledové poméry na kfizovatce.

Bez vétsich kolizi vede trasa ke kamenolomu Cenkov, jehoZ loZiskového prostoru se
dotyka. V sedle podél kéty Na skalach pobliz obce Odolena Voda je trasa navrzena v
hloubeném tunelu. Dale trasa prochazi pfirodni lokalitou Spi¢ak. V prostoru mezi obcemi
Uzici a Dfinovem vede trat v zafezu Upatim vrchu DFinovsky haj obloukem o poloméru
7000 m. P¥iblizné v km 27,2 nedaleko obce V3estudy je situovana vyhybna a prostfednictvim
tratové spojky je umoznéno odboceni z trasy VRT na trat |. koridoru (do dnesni zastavky
MiCechvosty).
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Dale trat pfekonava feku a trat |. koridoru a nofi se do tunelu pod navrSim mezi
Novou Vsi a Mi€echvosty. Obci LedCice se varianta vyhyba vpravo tunelem. Dale trasa
pokracuje povrchové uzemim mezi obcemi Mneté$§, Vrazkov, Vodochody a Klene¢ v koridoru
s dalnici D8.

V oblasti Novych Dvorll je situovana vyhybna s odbockou do Zzst. Lovosice. Tato
jednokolejna tratova spojka umozni vedeni vlaki z oblasti Usti nad Labem, Lovosice a D&gin
po VRT do Prahy. Od Lovosic je trasa vedena tunelovymi Useky pres CHKO Ceské
stfedohofi do oblasti Chabarovic, kde je situovano kolejové kfizeni s odbockou na stavajici
trat Usti nad Labem — Teplice. Napojeni smérem na Teplice a Most umozfiuje vedeni
pfimych vlaku z této lokality po VRT do Prahy. Lze zde uvaZovat i se zastavkou . Dale je
trasa vedena tunelem pod masivem Krudnych hor, kde opousti tzemi CR a navazuje na
vedeni trasy VRT na uzemi SRN.

Celkova délka trasy ve varianté V je 94,076 km.

4.1.2 Varianta VIV

Varianta V/V se od varianty V odpojuje v km 18,173, napojeni zpét do varianty V je
v km 42,209, délka useku je 25,003 km.

Varianta V/V (vychodni) se zpocatku pfimyka k trase silnice 1/9. Nedaleko obce
Pfedboj pfiblizné v km 4,5 jsou umistény kolejové spojky. Poté se VRT elegantné protahne
dvéma dlouhymi protismérnymi oblouky mimo zastavbu, niZinou mezi Neratovicemi a
kopce Dfinov. Tésné u obce Vojkovice trat pfekonava areal piskovny a nasleduje vyhybna.
Pfekonani feky Vitavy a dalSi vedeni je téméf shodné jako u varianty V. Mozné je vSak i
pokragovani trasy v prostoru obce Ledg&ice v koridoru s dalnici D8 — trasa v navrhu UP VUC.

4.1.3 Varianta H

Trasa vychazi ze zst. Praha hlavni nadrazi a je vedena po vyhledové investici
CD/SZDC Nové spojeni (vychozi stav pro navrh VRT je dokon&ena stavba NS) pres odb.
Balabenka po holeSovické preloZzce do stavajici zst. Praha - HoleSovice. Ze Zst. Praha -
Holedovice je trasa vedena po stavajici trati ve Stromovce do upravené Zst. Praha -
Bubenec.

Ze Zst. Praha - Bubene€ vychazi samostatna trasa VRT v tratovém uspofadani. Pro
stavbu télesa vyuziva C€ast ulice Pod Patankou (byv. Podbabska). Trasa pak prochazi
aredlem CSAV a vstupuje do razeného tunelu. Tomuto vedeni padnou za obé&t budovy
Ustavu pro hydromechaniku a nékolik drobnych objekto.

Sarecky potok prekonava trasa v Dolni Sarce pobliz tzv. Zezulky. V tomto misté se
na levém bfehu potoka vyskytuje kompaktni vilova zastavba, na pravém bfehu se stavby
nachazi ojedinéle. Pro vedeni trasy v usporadani tunel - most - tunel bude tfeba demolic cca
2 obytnych objektl na levém brehu.

Od Sareckého udoli trasa dale stoupa razenym tunelem vyjimeénym sklonem 16,0 %o
(jiz ze zst. Praha - Bubened) zapadné od Horoméfic. Na povrch se vynofuje v severnim cipu
Unétického haje a prekonava udoli Unétického potoka v jednom z jeho nejuzsich mist pobliz
mistniho fotbalového hfisté.

Od obce Statenice vede trasa povrchove bez vétsich kolizi podél obci Velke Prilepy,
Svrkyné, Trnény Ujezd, Olovnice, Velvary, Bfiza, Racinéves a v oblasi Novych Dvorll se
napojuje do trasy varianty V.

Napojeni do trasy V je v km 55,158, délka varianty H je 45,539 km.
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Dopravny:

Varianta V:

km 23,475 kolejové propojeni

km 34,773 vyhybna Vojkovice, typ |

km 44,626 kolejové propojeni

km 56,012 vyhybna, odbocka, typ I, Nové Dvory
km 72,060 kolejové propojeni

km 89,014 kolejové propojeni, odbocka Modlany
km 92,011 vyhybna, zast. Sev. Cechy, typ |

Varianta V/V:
km 22,862 kolejové propojeni
km 35,683 vyhybna Vojkovice, typ |

Varianta H:
km 24,877 kolejové propojeni
km 33,326 vyhybna Velvary, typ |

4.2 Trasa Praha-Brno

Zapracované dokumentace:

UTP Koridory VRT v CR SUDORP Praha a.s. 1995
Ctyrkolejné zapojeni zst. Praha Liben ILF Consulting Engineers s.r.o. 1996

Alternativni trasa VRT v Useku Praha B&chovice - Cesky Brod podél dalnice D11
ILF Consulting Engineers s.r.o. 1996

Srovnavaci studie variant koridorl vysokorychlostnich trati zausténych do prazského
Zelezni¢niho uzlu ILF Consulting Engineers s.r.o. 1997

Srovnavaci studie variant koridorl vysokorychlostnich trati zausténych do prazského
zelezni¢niho uzlu - Dodatek studie ILF Consulting Engineers s.r.o. 1997

Upfesnéni koridoru VRT Praha - Brno pfi severnim zapojeni do Zelezni¢niho uzlu Brno
v oblasti obce Ceska a méstské ¢asti Brno - Ivanovice

SUDOP BRNO spol. s r.o. 1998
Upfesnéni koridoru VRT Praha - Brno pfi jiznim zapojeni do Zelezni¢niho uzlu Brno v
oblasti obce Troubsko SUDOP BRNO spol. s r.o. 1998

Trasa Praha — Brno je soucasti nejzatizenéjSiho tahu pfes republiku a spole¢né

regiony v republice.

Trasa VRT je v ZUP zalsténa do Zst. Praha — Liben pres Zst. Praha — B&chovice ve 2

variantach (se subvariantou v kratké Casti). Stfedni Cast trasy VRT Praha — Brno je feSena
ve variantach Ka HB dle ,UTP Koridory VRT v CR* s variantnim feSenim trasy K podél
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CHKO Zdarské vrchy. Zausténi tras do zelezniéniho uzlu Brno je mozné severni nebo jizni
variantou.

Trasa vychazi z zst. Praha hlavni nadrazi a je vedena po vyhledové investici Nové
spojeni do rekonstruované Zst. Praha — Liben. Ze Zst. Praha - Liben vede trasa Ctyfkolejnym
koridorem do zst. Praha - Bé&chovice. Mezi Zst. Praha - Liben a Zst. Praha - Béchovice bude
vyhledova tfikolejna trat' doplnéna o Ctvrtou kolej. Trasa VRT je tak zapojena do stavajiciho
zelezni¢niho koridoru a parametry trasy VRT (rychlost) jsou podfizeny smérovym pomérim
tohoto koridoru. Pfi tomto feSeni jsou vylouCeny stfety se stavajicim i vyhledovym rozvojem
mésta (vyuZziti sou€asnych Zelezni¢nich zafizeni), ovSem rozvoj méstské Casti B&chovice je
vyrazné omezen.

4,21 Varianta K

Trasa VRT stoupa od stfedniho zhlavi Zst. Praha — Béchovice po rampé mezi
kolejemi uvalské trati. Odbocuje vlevo k severnimu cipu Klanovického lesa, kterym trasa
prochazi v hloubeném tunelu. Toto FfeSeni umoziuje po dokoncéeni stavby uvést dotCené
uzemi do plvodniho stavu a funkce (pfirodni rezervace Blatov - Klanovicky les).

V hloubeném tunelu se nachazi kolejové propojeni a odboéné vyhybky spojovacich
trati do nakladnich koleji zst. Praha - Béchovice. Spojovaci traté jsou z prostorovych davodi
navrzeny na rychlost V = 80 km/h, rnin = 500 m, do Zst. Praha - Béchovice jsou zaustény ve
smérovém usporadani spoleéné s usmérovanymi vjezdy /odjezdy od/do Uval.

Za klanovickym tunelem vede trasa v mirném zafezu kolem uzemi pro vyhledovou
obytnou zastavby na severozapadu Klanovic a pfimyka se z jihu k dalnici D 11, se kterou je
dale trasa vedena v soubé&hu v pfiblizné stejné niveleté. Kritické misto je u obce Jirny, kde je
jiz rezerva mezi dalnici a zastavbou vypInéna dalni¢ni kfizovatkou se silnici 11/101 a
novostavbou skladového komplexu a neni zde Zadna rezerva pro vedeni trasy VRT. Pro
pfekonani tohoto mista je VRT vloZena do zafezu se zarubnimi zdmi (pfip. Ize uvaZzovat se
zakrytim) a dalni¢ni kfizovatka bude pfestavéna z trubkového na kosodélny tvar.

V km 30,0 se trasa odklani od dalnice, prochazi podél severovychodniho okraje obce
Kounice. Zde je umisténa vyhybna typu |. Razenym tunelem prochazi trasa hibetem kopce
Zaluznik a vede k jiznimu okraji obce Klu€ov. V tomto misté pfekonava mostem stavajici
kolinskou trat a vodote¢ Semberu s pfilehlym biokoridorem regionalniho charakteru a
prochazi mezi obcemi Chrastany a Chotoun a jizné od obce VrbCany. Poté mostnim
objektem pfekona trat & 12 Pecky — Koufim a projde severné od obci Blinka, BfeZany a
Kfechor, kde je navrzen kratky tunel.

Mésto Kolin trasa VRT obchazi zjihu. V misté kfizeni se stavajici trati Kolin —
Havlicklv Brod se uvazuje se zavedenim této traté do Il. vySkové urovné a VRT ji podejde
ve spodni urovni. Zde se téz nachazi vyhybna Hlizov, ktera je zaroven i odbo¢kou do zst.
Kolin. Tato dvoukolejna tratova spojka umozni vedeni viak( od Liberce a Mladé Boleslavi na
VRT. Napojeni na modernizovanou trat’ vytvafi navic moznost pfipadné etapizace vystavby.

U mésta Caslav trasa prochazi Uzemim, kde jsou stisnéné prostorové poméry. Na
jedné strané je trasa VRT omezena objekty Ministerstva obrany CR, na strané druhé se
nachazi hodnotné pfirodni lokality a historicky hodnotna uzemi. Pfedpokladané kolize mohou
byt feSeny formou nahrad, pfipadné muze byt negativni vliv trasy VRT potlacen Upravou
feSeni (zahloubeni trasy, zakryti ¢asti trasy, apod. ).

Dale je trasa vedena Ceskomoravskou vrchovinou. V km 106,605 je vyhybna typu |
Uhelna Pribram. Pvodni trasa z dokumentace UTP Koridory VRT v CR prochézela jiznim
okrajem CHKO Zdarské Vrchy. V ramci aktualizace byly provedeny Upravy trasy tak, aby
trasa VRT uzemim CHKO neprochazela (podrobné feseni viz. pfiloha C.1).
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U obce Kfizanov je trasa VRT v kolizi s mistnim letiSstém. Detailni FfeSeni tohoto
problému je nad ramec této aktualizace a zUstava Ukolem pro dal$i dokumentace. V oblasti
Obce Orfechov se nachazi vyhybna s napojenim na stavajici trat Havlickav Brod — Brno.
Napojeni je ve sméru Brno dvoukolejné, ve sméru na Havli¢kav Brod jednokolejné. Napojeni
na modernizovanou trat opét vytvari vhodné podminky pro postupné uvadéni stavby do
provozu.

Do ZU Brno je trasa zapojena ze severu. Tento severni vjiezd je po technické strance
velice naro¢ny, nebot se na trase nachazi cela fada dlouhych tunelovych Uuseku a mostnich
objektu.

4.2.2 Varianta K/J

Varianta K/J se od varianty K odpojuje v km 23,709, napojeni do varianty HB je
v km 43,008, délka useku je 22,860 km.

Od km 25,0 se trasa varianty K odklani od dalnice, miji lom keramickych zavodd u
Horousan, v zafezu prochazi mezi obcemi VySehofovice a Kozovazy a na dlouhém mosté
pfekonava udoli Vymoly (vodni zdroj). V km 31,230 je v pfimé dl. 1500 m a sklonu £ 2 %o
umisténa vyhybna typu | Cerniky. V km 35,0 je navrzen razeny tunel dl. 900 m - rozlozeni
sidel a morfologie terénu neumozniuji pfi trasovacich prvcich VRT jiné feSeni. V km 37,690
prechazi trat Ceska TFebova - Praha a sklonem 12%o. stoupa na plo$inu u Chrastan.

V km 40,808 bud trasa VRT pfechazi silnici 1.tf.£.12 mostem a po pfekonani udoli
Vyrovky se napojuje na stfedni Cast trasy HB nebo silnici naopak podchazi u Vrb¢an a
napojuje se na stfedni ¢ast trasy K.

4.2.3 Varianta HB

Samostatna trasa VRT vychazi ze stfedniho zhlavi zst. Praha - Béchovice. Pro
moznost mimourovioveho odbodeni stoupa VRT po rampé mezi kolejemi Uvalské trati a po
estakadé odboduje vpravo do nezastavéného prostoru mezi zastavbu obci Béchovic a Ujezd
nad Lesy, pfekonava pielozku silnice 1/12 a vstupuje do zafezu. Poté trasa vede do tésného
soubéhu s prelozkou 1/12 a spolecné prekracuji udoli na soutoku Vymoly se Sibfinskym a
Dobrogovickym potokem. Trasa se velmi pfiblizuje stavajici zastavbé. Od Uval je trasa
vedena kolem Limuz a Tismic k Ceskému Brodu. U obce Limuzy je navrzena vyhybna

typu Il.

Za obci Tismice pfichazi trasa do kritického Useku. Nejprve trasa prekonava udoli
Sembery u rybnika Podsvifidk — rekreaéni oblast Ceského Brodu. Poté v soub&hu s 1/12
prochazi obytnou zastavbou obce Pfistoupim v udoli Jalového potoka (demolice stavajicich
rodinnych domkd). Od C. Brodu vede trasa bez problémd ke styénému bodu propojeni
variant u Klasterni Skalice, kde pfekonava udoli Vyrovky mostnim objektem a pokracuje
jihovychodnim smérem na Vysocinu.

Napojeni na stavajici trat' je v mezistanicnim useku Okrouhlice — Havlickdv Brod.
Toto uspofadani umoznuje vedeni vlakl od Jihlavy a Zdaru nad Sazavou pres Zst. Havlickuv
Brod na trasu VRT. Propojeni je dvoukolejné a umozrniuje postupné uvadéni stavby do
provozu.

V oblasti Havlickova Brodu dochéazi opét ke kolizim s objekty Ministerstva dopravy.

Do ZU Brno je trasa zapojena z jihu, podél dalnice D1. V oblasti kfizovatky D1 a
komunikace 1/52 u Dolnich HerSpic bude navrzen ,maly triangl“ pro propojeni tras VRT
(zejm. pro nakladni dopravu a tranzitujici osobni vliaky VRT).
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4.2.4 Propojeni variant K a HB

Propojeni varianty K a varianty HB Ize provést bez vétSich kolizi u obce Klasterni
Skalice, pouze u kfiZzeni tohoto propojeni se silnici 1/12 u Vrb&an je tfeba pFelozZit mistni
silnici a vystavét novou kfiZovatku.

DalSi propojeni variant je na uzemi Jihomoravského kraje. Detailni feSeni propojeni
variant HB a K je zpracovano v ¢asti dokumentace C.2.

Dopravny:
Varianta K:
km 13,179 zst. Praha Béchovice
km 16,274 kolejové propojeni a odbocka Klanovicky les
km 33,814 vyhybna Kounice, typ |
km 71,609 odbocka, vyhybna Hlizov
km 81,927 kolejové propojeni
km 94,478 kolejové propojeni
km 106,605 vyhybna Uhelna Pfibram, typ |
km 115,739 kolejové propojeni
km 124,000 kolejové propojeni
km 133,330 vyhybna Velka Losenice, typ |
km 144,635 kolejové propojeni
km 155,603 kolejové propojeni
km 168,784 vyhybna Ofechov, typ Il
km 179,950 kolejové propojeni
km 196,413 kolejové propojeni
Varianta HB:
km 16,287 kolejové propojeni a odbocka Ujezd
km 27,222 vyhybna Limuzy, typ |
km 47,540 kolejové propojeni
km 67,600 vyhybna Cerniny, typ Il
km 82,170 kolejové propojeni
km 100,215 kolej.odbocka, vyhybna typ Il, Okrouhlice
km 119,145 kolejové propojeni
km 140,088 vyhybna Mé&fin, typ |
km 158,083 kolejové propojeni
km 173,250 vyhybna Devét KFizd, typ Il
km 185,092 kolejové propojeni
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Varianta K/J:
km 31,000 vyhybna Cerniky, typ |

4.3 Trasa Brno - jih

Zapracované dokumentace:

. UTP Koridory VRT v CR SUDOP Praha a.s. 1995
o Vyhledani koridoru VRT v Useku Brno — Modfice SUDOP BRNO spol. sr.o. 1998

o Koordinac¢ni studie trasy VRT smér SR s dopravnimi stavbami v prostoru obce Lanzhot
SUDOP BRNO spol. sr.o. 1997

Predpoklada se, Ze v dobé realizace této trasy jiz bude v Brné existovat nové hlavni
nadrazi, ve kterém trasa VRT zacina. Do km 2,500 vede trasa po stavajicich kolejich. V km
2,500 na jiznim zhlavi Zst. Brno-Horni Her$pice zaind samostatné téleso VRT. V tomto km
se z tratovych koleji €. 1 a 2 trati Brno — Bfeclav odpojuji vyhybkami 1:33,8-4000 samostatné
koleje VRT, kolej €.1 vpravo trati Brno — Bfeclav, kolej €.2 vlevo. Kolej €. 2 se mimourovhoveé
kfizi s bfeclavskymi kolejemi a podchazi Zst. Modfice, za stanici trasa vystupuje na povrch a
pokracuje vpravo trati Brno — Bfeclav.

Pfi navrhu byl respektovan planovany nadjezd ulice Moravanské nad trati Brno —
Bfeclav (v urovni +1) a mimouroviiové propojeni trasy VRT Brno — jih, statni hranice s trasou
VRT Praha — Brno (tzv. ,jizni variantou®) v arovni -1. Z téchto divodu se trasa VRT Brno —
jih, statni hranice od km 2,650 zacina zahlubovat a kolej €. 1 vede tunelem od km 4,400 do
km 6,437 a kolej €. 2 tunelem od km 3,200 do km 6,437. Déle trasa vede po estakadé a
pfekonava mimouroviové silnici R/52 Brno — Mikulov a vodote¢ Bobrava. Timto feSenim je
umoznén vjezd do urbanizovaného Uzemi po stavajicim mosté pfes potok Bobrava. Od km
8,319 do km 12,900 je tunel, ktery obchazi obec Rajhrad. Dale trasa podchazi silnici ¢. 52 a
za silnici Syrovice — Vojkovice vychazi na povrch.

Trasa miji obec HruSovany u Brna, za ni je v km 18,686 umisténa vyhybna Unkovice
(typ ). Obloukem o poloméru 7 000 m trasa obchazi obec Vranovice a estakadou délky
3500 m pfekonava udolni nivu feky Svratky.

V obci Pouzdfany se trasa VRT styka s Zel. trati Brno — Bfeclav. V tomto misté mezi
obcemi Pouzdfany a Popice je tfeba prelozit stavajici trat’ tak, aby VRT i stavajici trat’ vedly
v soubéhu a nekfizily se. Od obce Popice vede trasa VRT v soubéhu se stavajici trati, u
obce Sakvice je kolejové propojeni. Soubéh trati pokraduje az do km 42,550, kde mezi
obcemi Zaje¢i a Rakvice dochazi ke kfizeni trati Brno — Bfeclav a silnice Starovicky —
Rakvice. V tomto misté je navrzeno propojeni pravé koleje VRT s pravou koleji stavajici trati.

Déle trasa VRT pokraCuje podél dalnice D2 Brno — Bratislava. V km 51,557 je
vyhybna Podivin, z které odbocuje vétev VRT na Slovensko.

Za vyhybnou Podivin je situovano propojeni levé koleje VRT s levou koleji stavajici
trati Brno — Bfeclav. Z vyhybny Podivin pfechazi trasa VRT polomérem 5100 m stavajic trat
Brno — Bfeclav a silnici Bfeclav — Hrusky. Za silnici se zahlubuje pod terén a tunelem délky
3500 m pochazi Zelezni¢ni uzel Bfeclav a feku Dyji a na rakouské strané se pfimyka ke
stavajici trati.

Dopravny:
km 18,868 vyhybna Unkovice, typ |
km 42,550 kolejové propojeni se stavajici trati
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km 51,557 vyhybna Podivin, typ Il

km 54,587 kolejoveé propojeni se stavajici trati

4.4 Trasa Brno - sever

Zapracované dokumentace:

. UTP Koridory VRT v CR SUDOP Praha a.s. 1995
o Koordinace tras dalnice D 47 / vysokorychlostni trat / kanal Dunaj - Odra - Labe v
oblasti Moravské brany FRAM Consult a.s. 1996

. Koordinace VRT a D 47 - Usek Hranice n.M. — Studénka FRAM Consult a.s. 1997

Trasa VRT vychazi ze ZU Brno podél stavajici trati Brno — BlaZovice (vlarska trat)
(km 0,000 v Zst. Brno hl.n.), zaCatek stavebnich uprav je v km 4,350. Obloukem o poloméru
5100 m projde trasa VRT mezi obcemi Slapanice, Ponétovice a Kobylnice, podél obce
BlaZovice je trasa vedena v tunelu. Vjizni &asti je vedeni trasy ovlivnéno vyznamnym
uzemim Slavkovského bojisté pod ,Vinohrady“ s cilem co nejvétsiho oddaleni. V km 17,000
kfizi stavajici trat Brno — Pferov. Trasa prochazi tunelem délky 6,1 km mezi Slavkovem a
Rousinovem a odklani se svazitym az pahorkovitym terénem smérem Kk Vyskovu.
V km 29,000 je navrZzena vyhybna typu | Lysovice.

V prostoru VySkova se pFedpoklada vybudovani dalsiho tunelu délky 4,5 km. Trasa
miji obce Kfizanovice u Vyskova, Zelec, Dobromilice, Pivin, Klenovice na Hané, Klopotovice
a vede povrchové pravostrannym obloukem o poloméru 6500 m mezi tovaCovskymi rybniky
a obci Vérovany, kde bude zfizena na trase vyhybna Vérovany (km 67,500). Z této vyhybny
se VRT propoji jednokolejnymi sjezdy se stavajici trati Pferov — Olomouc, a to s napojenim
do zst. Brodek u Prerova ve sméru k Olomouci a do vyhybny Dluhonice ve sméru
k Pferovu.V misté kfizeni se stavajici trati se pfedpoklada zfizeni zastavky Stfedni Morava
s pfestupem na trat Olomouc — Prerov.

Dale nasleduje kfizeni s plavebnim kanalem Dunaj — Odra — Labe (D-O-L) a
s vyhledovou pfelozkou 1/55, a to ve druhé vyskové urovni. V km 77,5 trasa vstupuje do
tunelu, z kterého vychazi az za obci Vinary. V km 79,5 v t&€sném sledu trasa VRT kfizi kanal
D-O-L, D 47 a stavajici trat. Od tohoto mista VRT v rGzném odstupu sleduje koridor stavajici
traté az do Hranic na Moravé. Vkm cca 84 jsou umistény kolejové spojky (kolejova
propojeni) s odbo¢kami do zst. Prosenice a zst. Lipnik nad Bec€vou. V prostoru Lipnika je
VRT vedena CasteCné vtunelu a &asteCné v bezkoliznim soubéhu s prelozkou 1/47 a
stavajici trati.

V oblasti obce Slavi¢ se pfepoklada zfizeni dvou dvojkolejnych tunell. Do jednoho
z nich se prelozi stavajici trat, ktera dnes prochazi stfedem obce. Tésny soubé&h se stavajici
trati az do km 96,5 si vyzada preloZzku stavajici traté véetné pfesmykové traté (levostranny /
pravostranny provoz) do zst. Hranice n. M.

V km 99,5 ve druhé vySkové urovni kfizi kanal D-O-L a podél kanalu se dostava do
uzkeho pruhu mezi dalnici a stavajici trat. Ve spodni urovni prekfizi dalnici, mine vétve
mimouroviové kfizovatky (MUK) Bélotin a opousti soubéh.

Od km 110,0 je trasa VRT vedena po severni strané dalnice (vlevo od dalnice) tak,
aby byl dodrZen spole¢ny koridor s dalnici D47, ale nedochazelo ke vzajemnému optickému
ovlivnéni. VétSina obci podél trasy (Bélotin, lvan&ice,Mankovice, ¢ast obci Hladké Zivotice a
Kujavy, Butovice) tak lezi vpravo od dalnice, smérem do udoli feky Odry.

V km 113,1 je MUK Mankovice. VRT je v tomto misté v dostateéné vzdalenosti a do
kfizovatky nezasahuje. Dale trasa VRT prochazi mezi obcemi Kletné a Suchdol nad Odrou.
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V km 121,5 je MUK Hladké Zivotice. Trasa VRT kFizi sjezdové rampy kfizovatky.
Jelikoz je VRT pfiblizné na stejné vySkové urovni jako D47, je toto usporadani kolizni. Situaci
komplikuje jesté odboceni silnice 111/46425 smérem na Kujavy. Respektovani této kfizovatky
by vyvolalo zna¢né oddaleni VRT od osy dalnice se vSemi negativnimi dopady na prichod
obcemi Hladké Zivotice Kujavy, kde je naopak vyhodnéjsi, aby ob& komunikace byly co
nejblize.

V oblasti obci Hladké Zivotice a Kujavy jsou trasy VRT a délnice vedeny co nejblize,
aby naruseni téchto obci, kterym se jinym zpusobem neda vyhnout, bylo co nejmensi.

U obce Butovice dochazi ke kfizeni VRT a D47. VRT je vedena ve spodni urovni pod
dalnici. V tomto misté se nachazi v zafezu (hloubeném tunelu) udolnicovy lom sklonu, ktery
bude odvodnén do Butovického potoka. V tomto misté je rovnéz situovana MUK Butovice.
Kfizujici komunikace je vedena nad dalnici. Usporadani ramp jez voleno tak, aby nebranily
umisténi VRT. Trasa VRT je navrZzena s minimalnimi poloméry oblouku 5100 m.

Ze stfedni Moravy je trasa vedena smérem k Moravské brané a dale na Ostravu
s max. moznym omezenim stfetl (kfizeni s projektovanou dalnici D47 pfipadné vedenim ve
spole¢ném koridoru s ni a vodnim kanalem D-O-L.

Od km cca 135,0 se trasa VRT pfiklani ke stavajici trati na Ostravu a jde v tésném
soubéhu po levé strané trati. V prostoru Polanky nad Odrou je nutno ve velmi Sikmém kfizeni
pfekonat stavajici trat a Cast stanice s minimalnim zasahem do CHKO Poodfi. Toto je
feSeno estakadou délky 1 km. Zde je VRT nad trati, pfechazi pfes odbocku na Vitkovice a
rampou o podélném sklonu 15 %o klesa do urovné stavajicich koleji a podchazi odsunutou
polaneckou spojku. Tuto je tfeba odsunout z dlivodu vytvoreni potfebné délky pro klesajici
rampu o cca 200 m. Trasa pokracuje podél stavajicich koleji az do Ostravy — Svinova.

Prujezd Ostravou

Prichod ostravskou aglomeraci (tzn. od Ostravy — Svinova az do Bohumina) je témér
jednoznacné limitovan stavajici rozsahlou zastavbou a kolejistém. Proto je trasa VRT vedena
v prostoru stavajiciho kolejisté s jeho Upravami a vybudovanim zastavky v Ostravé Svinov
nebo v Ostravé hlavnim nadrazi.

Pfi vedeni trasy VRT stavajicim kolejiSstém dojde k oddéleni lichych kolejovych skupin
od hlavni trati. Proto je od Ostravy HruSova koncepéné navrzena v soubéhu s VRT
nakladova kolej v osové vzdalenosti 6,0 m pro prevedeni zatéZe z vleCek a téchto kolejovych
skupin do prerovskeé relace. V kazdém pfipadé bude mozné vyuzit propojeni v Ostravé hl.n..
Z Bohumina se pro tento uc€el vyuzije levé kolejové spojky.

Je uvazovano se zfizenim zastavky v Ostravé a to bud v zst. Ostrava — Svinov nebo
Ostrava hl. n. — Pfivoz.

Ostrava — Svinov

Zastavka v Ostravé-Svinov rusi ¢ast nakladovych koleji liché skupiny a pocita se
dvéma nastupisti u predjizdnych koleji. Hlavni koleje budou tranzitni. V Ostravé hl.n. by se
vybudoval tunel pod urovni kolejisté.

Ostrava — Marianské Hory

ke kolejovym opravam. Rusi se koleje €. 403 az 407, kolej €. 409 bude pouzita jako
nakladova.

Ostrava hl.n. — Privoz

o varianta bez zastavky — v pfipadé zastavky ve Svinové se vkm 151,9 az 152,82
vybuduje tunel pod zhlavim a zfidi se pouze 2 koleje VRT a nakladova. Kolejova
propojeni uhelného kolejisté a provozniho oSetfeni souprav s hlavni trati CD skupinami
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odstavnych koleji, musi byt zachovana. Zrusi se koleje &. 403 az 407, kolej €. 409 se
vyuzije jako nakladova (pratah zatéze vle¢ek na Prerov). Redukce uhelného kolejisté je
mozna. Na hl.n. pak bude zachovana jen kolej €. 3 u stavajiciho nastupisté. Liché
koleje 5, 7, 9 a 11 budou vyuzity pro VRT.

o varianta se zastavkou — v pfipadé zastavky v Ostravé-Pfivoze se vybuduji 2 prijezdné
koleje a 2 predjizdné koleje pro tranzitni vlaky bez rozsahlych stavebnich uprav.
Smérové bude vyuZito stavajicich koleji s obnovenim kolejovych propojeni. Nastupisté
bude z prostorovych dlivodud jedno mezi hlavnimi kolejemi délky 400 m.

Ostrava Hrusov

Pfedpoklada se odsunuti koleje €. 2 do nové polohy s novou mostni konstrukci pres
Ostravici. VRT bude probihat ve stavajici koleji €. 1 a 3, rovnéz s novym mostem a taktéz
nakladova kolej. Nadjezd v km 269,53 nebude dotcCen.

Prijezd Bohuminem

Bohumin Vrbice

V sefadovacim nadrazi Vrbice, trasa VRT prob&hne podél koleje €. 1, vkm 159,318
je nutno vykfizit levou spojku z Bohumina, ktera je vedena v urovni a se sefadovaci
skupinou propojena kolejové v Urovni. V této fazi se navrhuje mirné zvednuti levé spojky (cca
0 3,5 m) a ¢asteCné zahloubeni VRT do povrchového tunelu 4,5 m pod udrovni terénu.
V pfipadé rozSifeni odstavného kolejisté na liché skupiné se povede podpovrchovy tunel
v celém useku a leva spojka se ponecha v puvodni poloze.

Bohumin

V Bohuminé dojde k nejrozsahlejSim kolejovym upravam a redukci stavajicich koleji.
Pro VRT se vyuzije prostor koleji 403 — 407. V Bohuminé je navrzen prijezd VRT s tunelem
délky 620 m pod stavajicim kolejiStém v prostoru osobniho nadrazi. Musi zUstat propojeni
osobniho nadrazi se skupinou odstavnych koleji ¢. 409 az 437 a jejich propojeni ke
stavajicimu oSetfeni vozovych souprav a OPJ. Nadale je nutno ponechat vytaZznou kolej pro
obsluhu vlecek. Dale budou pro VRT zruseny koleje €. 203 az 209. Nadjezd ve SkfecConi se
upravi.

Severni ¢ast trasy od Bohumina je dana polohou Détmarovické elektrarny a mistem
napojeni na statni hranici s Polskou republikou. Trasa pokracuje obloukem o poloméru
7000 m prostorem mezi Détmarovickou elektrarnou a statni hranici, v km pFekraCuje
mostnim objektem feku OISi, za ni nasleduje estakada pres starSi zastavbu v obci Petrovice
u Karviné. V primyslové zéné se projde pod urovni tfemi za sebou nasledujicimi kratkymi
tunely. Trasa kon¢i v km 177,492 na statni hranici s Polskem.

Vliv poddolovani na projektovany usek trati VRT v ostravské aglomeraci

Pfi projektovani a vystavbé trati VRT je tfeba pocitat s vlivem poddolovani v useku od
Polanky nad Odrou az do Bohumina. Hlavnimi faktory tohoto negativniho vlivu budou:

o denivelace a dynamika trati, s niZ se budou ménit sklonové poméry trati (podélné i
pfi¢né) a odvodnéni,

. zakfFiveni terénu, které bude ovliviiovat velikost pomérného pietvoreni povrchu terénu,
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technického reseni.

protazeni nebo stlaCeni terénu — negativné ovliviujici mechanické chovani zemin
(svahy nasypu a zarezu).

Z pohledu vyznamnych stavebnich objektd — mostl pfes Ostravici, estakady
v Polance a tunelt v Ostravé hl.n. a v Bohuminé bude nutno zohlednit tyto faktory pfi navrhu

Dopravny:

km 17,000
km 29,000
km 44,500
km 67,500
km 71,150
km 82,800
km 83,700
km 104,800
km 118,600
km 131,471
km 144,736
km 147,363
km 152,608
km 160,480
km 171,256

kolejové propojeni

vyhybna Lysovice, typ |

kolejové propojeni

vyhybna Vérovany, typ Il

zast. Stfedni Morava

kolejové propojeni a odbocka do Zst. Prosebnice
kolejové propojeni a odbocka do Zst. Lipnik n. BeCvou
vyhybna Hranice, typ |

kolejové propojeni

vyhybna Studénka, typ I

kolejové propojeni

zast. Ostrava — Svinov

zast. Ostrava — Pfivoz (variantni feSeni)
kolejové propojeni

kolejoveé propojeni

4.5 Trasa Praha - zapad

Souvisejici dokumentace:

UTP Koridory VRT v CR

Alternativy usekd Beroun — Zebrék a Plzen - Lochousice

odboceni domazlické trati

SUDORP Praha a.s.

Ing. Antonin Janovsky

Studie zapojeni trasy VRT do Zelezni¢niho uzlu Plzer od vychodu

ILF Consulting Engineers s.r.o.

1995

1997

1997

Aktualizace studie trasy VRT Praha - Norimberk v useku Sulkov - Nyfany véetné

Ing. Jifi KalCik - Projektové stfedisko 2001

Trasa vede z Prahy pfes Plzen aZ k zapadnim hranicim. Statni hranice prekracuje
v oblasti Rozvadova. Usek Praha — Plzen je feSen variantné, a to bud pres oblast Berouna
(varianta Z) nebo miji Berounskou kotlinu v jiznéjSi poloze (varianta R/Z). V useku Beroun —
Zebrak ma varianta Z modifikované feseni.
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4.51 Usek Praha — Plzen, varianta Z

Varianta Z je v ZUP zalsténa do Zst. Praha — Smichov. Déle je doprava vedena po
stavajicich kolejovych kapacitach Zelezni¢niho uzlu Praha. Tratovy usek Smichov — Praha
hl.n. pfedpokladame ve vychozim stavu tfikolejny.

Ze zst. Praha — Smichov je trasa VRT vedena exponovanym Uzemim hl. m. Prahy,
ale v koridoru stavajici traté na Rudnou. Tato trat je napojena do traté VRT jesté pred Zst.
Praha - Smichov v oblasti tunelového portalu. Zausténi do Zst. Praha — Smichov je spolu se
stavajici trati na Plzen &tyrkolejné. Tomuto zapojeni vyhovuiji i prostorové poméry na vstupu
do stanice. Dale je trasa vedena tunelem az do oblasti obci Ofech, Dobfi¢, Tachlovice a
Nucice. Prichod kolem téchto obci je velice tésny a v podstaté neumozriuje dalsi rektifikace
trasy. V dalSim pribéhu se pfiblizuje k dalnici D5 a velice tésné k obci Lodénice. Moznosti
Upravy trasy jsou omezeny i polohou sousedni chranéné krajinné oblasti Cesky kras. Poté
trasa klesa tunelem do Berounské kotliny.

Prichod Berounskou kotlinou je velice obtizny, nebot se jedna o velice exponované
uzemi, kterym jiz prochazi dalnice D5, a kde umisténi trasy VRT pfinese bezesporu dalsi
zatizeni oblasti. Jako pFinos pro toto uzemi Ize vSak povazovat moznost zfizeni zastavky ve
vyhybné Beroun na VRT, ktera by zlepSila dopravni obsluznost poberouni ve vztahu k Praze.
Pro potlaceni negativnich vlivd (hluk, dal$i bariéra v prostoru) bude nutno uvazovat se
stavbami, které nesouvisi pfimo s provozem na VRT, ale pozitivné ovlivni mistni poméry
(stavby ve vefejném zajmu).

Dale je trasa vedena bez vyraznych konfliktnich bodd az k obci Klabava, kde trasa
VRT vstupuje do tuneld, kterymi podchazi Smrkovy vrch a vrch Hradisté. Po opusténi tunelu
trasa pFfekonava udoli feky Klabavy, mimouroviiové piekroCi trat CD Praha — Plzen,
vyhledovou pfeloZku silnice 11/180 a opét vstupuje do hloubeného tunelu, za kterym
nasleduje razeny tunel pod vrchem Chlum, po jehoz opusténi nasleduje odbocka Plzen —
Doubravka. V poslednim tunelu je i pfi poloméru 1800 m navrzena rychlost 150 km/h, proto,
aby byl ziskan dostatecny prostor pro viozeni vyhybek odbocujici dvoukolejné trati.

V prostoru DySiny (km 82,8 - 83,5) je rezerva v niveleté trasy (sklon 1%o), pro
pfipadnou stanici ¢i odboCku, ktera by umoznila jakékoliv feSeni pfipadného napojeni
stavajici trati Plzefi — Praha tratovou spojkou od Ejpovic.

Ve stfedni ¢asti, kde trasa prochazi Berounskou kotlinou jsou ve velmi stisnénych

pomérech pouzity minimalni poloméry smérovych oblouku t.j. 5 100 m. V ostatnich ¢astech
trasy jsou pouzity nejmensi poloméry 6 500 m. Maximalni podélny sklon na trase je 16,5%o.

4.5.2 Usek Praha — Plzen, varianta Z modifikovana

Ve snaze vyhnout se komplikacim a krajnim feSenim v prostoru zst. Zdice, obce
Zdice a dalni¢ni kfizovatky bylo navrzena modifikovana varianta Z.

Tunel je prodlouzen az do km 40,650 a v km 41,500 se zfidi vyhybna se spojovaci
trati do odbocCky Levin v km 45,785 traté Praha — Plzen, umoziujici pfipojeni Berouna od
zapadu. Trasa dale vede mezi primyslovou ¢asti Zdic a obci Chodouni, pfemosti trat’ Zdice —
Protivin, hlavni trat, silnici a vodotece, miji Sedlec a u obce Tlustice navaze na variantu Z.

4.5.3 Usek Praha — Plzei, varianta R/Z

Varianta R/Z je v ZUP zalsténa do Zst. Praha — Smichov. Dale je doprava vedena po
stavajicich kolejovych kapacitach Zel. uzlu Praha do Zst. Praha hl.n. jako ve varianté Z.
Trasa VRT je ze zst. Praha — Smichov az k tunelovému portalu v oblasti Velké Chuchle
vedena ftfikolejnym koridorem spolu se stavajici trati ve stopé stavajici trati kolem
Barrandovské skaly. Takovéto zapojeni v podstaté nevyzZaduje dalSi uzemni naroky na
uzemi hl. mésta. Dale smérem na Plzen je trasa vedena upatnimi tunely az k obci Cernosice,
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kde je umisténo propojeni se stavajici trati pro jizdy nakladnich vlaku z VRT do Zst. Praha —
Radotin a dale do ZUP. Prostorem obce Cerno$ice trasa prochazi tunelem bez naruseni
zastavby. Po povrchu potom projde kratkym usekem mezi obcemi Karlik a Dobfichovice, aby
opét vstoupila do tunelu pod pravobfezni &asti obce Revnice. Pak prekraduje Berounku, opét
vstupuje do tunelu a pak je jiz po povrchu vedena do oblasti obce Neumétely.
Pravostrannym obloukem se pak staci vice k zapadu. Severné od obce Hofovice se pak
ztotoZfuje s variantou trasy Z (km 51,257 var. Z). Trasa podle této varianty je technicky
velice narocna s Cetnymi tunelovymi uUseky. Rovnéz prochazi lokalitami v blizkosti obci.
Splnuje vSak beze zbytku jednu podminku a tou je, Ze neprochazi Berounskou kotlinou.

Smeérové poméry Casti trasy splfiuji pozadavek na doporuéeny polomér oblouku t.j.
7 000 m.

4.5.4 Usek Plzen — statni hranice

V useku zst. Plzen hl. n. — odbo¢ka Nova Hospoda je VRT vedena po rekonstruované
domazlické trati (tzv. pfesmyk domazlické trati). V km 114,400 se zfidi odbocka Nova
Hospoda, kde odbo¢&i jednokolejna trat’ do Domazlic. V km 114,400 stavajici trati se prechazi
na staniceni trati VRT, tj. km 95,985.

V km 96,230 se trasa VRT kfizi s pfipravovanou komunikaci "Zapadni okruh”. Dalnice
D5 je prekroCena v prostoru kfizovatky Sulkov, ktera bude pfemosténa.

Severné od Lini jsou vloZzeny odboéné vyhybky a jedna spojka pro odboc¢eni do nové
domatzlické trati. Trasa je zde vedena v zafezu, neni nutné provadét protihlukova opatieni.
Po vystoupeni ze zafezu trasa prechazi jizné od obce Uherce na pomérné vysokém naspu,
aby bylo mozno prekrogit silnici [I/180 a Zelezni¢ni trat Plzefi — Domazlice. Dale trasa VRT
prochazi severné od obce Novy a jizné od obce Lochousice. V km 118,226 je vyhybna
Honezovice. Trasa VRT pak miji t&sné obce Nedrazice, Zalezly a Telice, u obce Straz kfizi
trat €. 184 Domatzlice — Plana u Marianskych Lazni a tunelem v oblouku o poloméru 8 000 m
podchazi obec Pfimdu. Statni hranice trasa prekracuje v prostoru Rozvadova.

V celém uUseku nejsou prekroeny hodnoty doporu¢eného poloméru smérového
oblouku. V nékolika kratkych usecich je vyuZito vyjimecné hodnoty max. podélného sklonu.

Dopravny:
usek Praha - Plzen, varianta Z:
km 21,000 kolejové propojeni
km 43,785 odbocka Levin
km 41,340 vyhybna Zdice
km 43,785 odbocka Bavoryné
km 51,952 kolejové propojeni
km 63,677 vyhybna Myto, typ Il

usek Praha - Plzen, varianta Z modifikovana:
km 41,500 vyhybna Zdice
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usek Praha - Plzen, varianta R/Z:

km 17,000 kolejové propojeni s odbockou
km 31,800 vyhybna Svinare, typ |
km 49,100 kolejové propojeni

usek Plzen — statni hranice:
km 114,400=km 95,985 odbocka Nova Hospoda

km 103,554 odbocka Liné

km 118,226 vyhybna Honezovice, typ Il
km 124,267 kolejové propojeni

km 135,935 vyhybna Straz, typ |

km 148,695 kolejoveé propojeni
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5 VYSLEDKY PROJEDNANI
Sit vysokorychlostnich trati v CR se naléza na Gzemi hlavniho mésta Prahy a 7 kraju:
o StfedocCesky kraj,
e Ustecky kraj,
e Plzensky kraj,
e Kraj Vysocina,
e Jihomoravsky kraj,
o Olomoucky kraj,

e Moravskoslezsky kraj.

V ramci zpracovani Koordinac¢ni studie VRT 2003 byl zjistovan soulad s platnou
tuzemné planovaci dokumentaci na uzemi jednotlivych kraji. Jedna se o Uzemni plany
velkych Uzemnich celkd (UP VUC), které dle § 9 zakona &. 50/1976 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim fadu stanovuji usporadani a limity feSeného uzemi, vymezuji
vyznamné rozvojové plochy, hlavni koridory dopravy a technické infrastruktury, Uuzemni
systémy ekologické stability a dal$i uzemi specialnich zajma.

5.1 Vztah k UP vUC

Stfedoc€esky kraj a hlavni mésto Praha

Trasa VRT prochazi uzemim, pro které jsou rozpracovany UP VUC PraZského
regionu (zhotovitel: AURS s.r.o. Praha), UP VUC Rakovnicka (zhotovitel: Atelier U-24 s.r.o.
Praha) a UP VUC Stfedniho Polabi (zhotovitel: AURS s.r.o. Praha).

UP VUC Prazského regionu se nachazi ve fazi projednavani konceptu, u UP VUC
Rakovnicka a Stfedniho Polabi se zpracovavaji posouzeni vlivu koncepce na Zivotni
prostiedi. Trasy VRT jsou zakresleny v rozpracovanych UP VUC v nékolika variantach (viz.
pfilohy &asti B.2 Situace tras), do doby dokonceni této studie nedoslo k ureni vyslednych
tras.

Ustecky kraj

Je zpracovan koncept UP VUC Usteckého kraje (zhotovitel: Atelier T-plan, s.r.o., Ing.
arch. K. Beranek, CSc.), ktery byl odevzdan 07/2004. Trasa VRT je v UP zakreslena shodné
s Koordinaéni studii VRT 2003. Zpracovatel UP upozorfiuje na problematicka mista navrhu
trasy VRT na Gzemi Usteckého kraje:

. mozny stfet s letiSt€ém Roudnice nad Labem — nutna koordinace,

o feSeni kfizeni trasy VRT s dalnici D8 u Lovosic a rozvojovymi plochami mésta
Lovosice,

o stfet s jezerem Chabarovice (byvaly lom Chabarovice) a rekreacni funkci pfilehlého
uzemi.

Plzerisky kraj

~ Trasa VRT prochazi Gzemim, pro které je zpracovan UP VUC okresu Tachov a UP
VUC Plzeriské aglomerace.
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Vyhlaseni zavazné &asti UP VUC okresu Tachov (zhotovitel: Terplan, a.s., RNDr. O.
BartuSek) bylo provedeno OZV Plzerfiského kraje €. 7/2002. Trasa VRT je v ném zakreslena
s drobnymi smérovymi odchylkami od Koordinacni studie VRT 2003 (viz. pfiloha B2.5b).

Navrh UP VUC Plzeriské aglomerace (zhotovitel: Atelier T-plan, s.r.o., Ing. M. Cihlar)
byl odevzdan v 11/2003 a v souCasné dobé je ve fazi schvalovani. Trasa VRT je v ném
zakreslena s drobnymi smérovymi odchylkami od Koordinacni studie VRT 2003 (viz. pfiloha
B2.5a).

Kraj Vysocina

Byl odevzdan koncept fe$eni UP VUC kraje Vysoéina (pofizovatel: KU kraje
Vysocina, zhotovitel: Urbanistické stfedisko Brno, s.r.o) a probéhlo vefejné projednani. Trasa
VRT je v UP zakreslena dle UTP Koridory VRT v CR, tj. i s problematickym préichodem
CHKO Zdarské vrchy, jedina uprava trasy byla navrzena v okoli obce Kiizanova (stiet
s leti§tém). Do doby dokonceni této studie nejsou znamy vysledky projednani.

Prabéh tras VRT zakresleny v konceptu UP VUC je patrny z pfiloh situace tras (viz.
pfilohy B2.2b, c).

Jihomoravsky kraj:

V souCasné dobé je zpracovavan Generel dopravy Jihomoravského kraje
(zhotovitel IKP Consulting Engineers, s.r.o., Ing. arch. Kindl). Cilem generelu dopravy je
vyhodnotit dopravni infrastrukturu, vazby i budouci vyznam dopravy z hlediska rozvoje
Jihomoravského kraje. Trasy VRT zakreslené v generelu dopravy budou zapracovany jak do
uzemné planovaci dokumentace kraje, tak mésta Brna.

Do prognostické &asti generelu dopravy jsou zapracovany:

o 2 varianty (1 severni, 1 jizni) trasy Praha — Brno s propojenim na jizni i severni variantu
této traté v prichodu krajem Vysocina,

) zausténi trasy Brno — sever pres Slatinu,

o propojeni tras Praha — Brno a Brno — jih v oblasti kfizovatky dalnice D1 a komunikace
I/52 u Dolnich Her$pic,

) trasa Brno - jih pouze v oblasti Bfeclavi.

Prubéh tras VRT zakresleny v Generelu dopravy je patrny z pfiloh situace tras.

Pfi projednani se zastupci Magistratu mésta Brna byly nalezeny kolizni mista v trase
varianty K pfi severnim zapojeni do ZUB, kde v oblasti Ivanovic je realizovana nova vystavba
RD az na hranice Brna, s plynulym pokragovanim i na uzemi obce Ceska. Proto zde bude
nutné provést vyskovou upravu trasy, aby trasa VRT byla vedena v tunelu.

Olomoucky kraj

Vyhlaseni zavazné &asti UP VUC Olomoucké aglomerace, 1. zména (pofizovatel: KU
Olomouckého kraje, zhotovitel: Atelier T-plan, s.r.o., Ing. arch. K. Beranek) bylo provedeno
0ZV Olomouckého kraje &. 2/2002. Trasa VRT je v UP zakreslena s drobnymi smérovymi
odchylkami od Koordinaéni studii VRT 2003, pouze v km 100,0 — 105,000 je trasa zménéna
(viz. pfilohy €. B.2.4a,b).
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Moravskoslezsky kraj

Trasa VRT prochazi Gzemim, pro které je zpracovan UP VUC Beskydy a UP VUC
Ostrava — Karvina, ktery se v sou¢asné dobé zpracovava.

Vyhlaseni zavazné &asti UP VUC Beskydy (pofizovatel: MMR RP Ostrava, zhotovitel:
Terplan, a.s., RNDr. L. Kraji¢ek) bylo provedeno 04/2004 Sdélenim MMR ¢&. 143/2002 Sb.
Trasa VRT je v UP zakreslena s drobnymi smérovymi odchylkami od Koordinaéni studii VRT
2003 (viz. pfiloha €. B.2.4b).

V rozpracovaném UP VUC Ostrava — Karvina (pofizovatel: KU Moravskoslezského
kraje, zhotovitel: Urbanistické stfedisko Ostrava, spol. sr.o., Ing. arch. Gajdisek) je trasa
VRT zakreslena. Kolizni mista nebyla pfi projednani se zastupci krajského ufadu a dalSich
organu nalezena. O poloze zastavky v Ostravé neni rozhodnuto, je pozadovano sledovani
obou variant feSeni.
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6 DOKLADY
e Zaznam jednani — zaUsténi VRT do ZUB ze dne 15.1.2004
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ILF Consulting Engineers, s.r.o.

Jirsikava 5/538 Telefon: +420/ 255 733111 E-mail : info@praha.ilf.com
CZ-18600Fraha 8 Telefax: +420/ 255 733 605 Homepage : www.ilf. com

ZAZNAM Z JEDNANI

Datum 15.1.2004

Nazev projektu »Koordinaéni studie VRT 2003"

Misto jednani Kr(l Jihomoravského kraje, zasedaci mistnost
Cislo projektu P2027

Nas$e znactka P2027-ILF/P-AV-003/HM

Rozdélovnik dle prezencni listiny

Vée Zaznam jednani — zausténi VRT do ZUB

Uvodni slovo zadavatele a zpracovatele  Koordinagni studie VRT 2003"

Zadavatel:  Ministerstvo dopravy CR
Zpracovatel: ILF Consulting Engineers, s.r.o.

Vychozi podklady:

« UTP Koridory VRT v CR — 1995

« navazujici dokumentace podrobné feSici zausténi tras VRT do ZUB:
= 2 varianty zapojeni VRT Praha — Bmo do ZUB ze severu
= 4 varianty zapojeni VRT Praha — Brno do 2UB z jihu

PredloZena dokumentace pfedstavuje zkresleni variant vyde uvedenych dokumentaci s dalSimi
planovanymi dopravnimi stavbami (1. faze zpracovani dokumentace).

Zpracovavana ,Koordinaéni studie VRT 2003 je fesena v méfitku 1 : 50 000, pro koridor VRT se
uvazuje s pruhem 600 m.

Utelem aktualizace studie VRT je snizeni poétu variant zapojeni VRT do ZUB s cilem uvolnit pro
rozvoj regionu ¢asti Gizemi blokovana v Uzemnich planech.

V ramei EU je v souéasné dobé& rozpracovan material dopravni koncepce evrepske sité VRT —
jake prvni stavba definovano spojeni Norimberk — Praha — Bme - Viden.

Vedle ,Koordinaéni studie VRT 2003 zpracovava ILF Generel dopravy Jihomoravského kraje
(zadavatel KU Jihomoravského kraje). Na zakladé analyzy Zelezniéni dopravy byly pfedloZeny
nasledujici vystupy:
« zakladni sit #elezniénich tranzitnich koridorl po destavbé (medernizaci) bude dostatene
kapacitni
VRT jsou vyhledovou zaleZitosti zavislou na investicich v ramci EU
ekonomicky zdivodnéna realizace VRT je zaloZzena na prajezdu cca 40 pard vlak(/24 hod =
kapacitu lze naplnit pouze v rémci evropské sité = ne vBechny vlaky budou zastavovat
v ZUB
« z koncepce vyplyva preference jizni stopy zapojeni do 7UB
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Zaznam z jednani 15.1.2004 — zausténi VRT do ZuB

« pfinosem jiznich stop je | nezatéZovani zafizeni ZUB v&. plognych naroki veskerou dopravou
VRT (tranzitni)

« dalsim pozitivem je sdruzeni dopravnich koridoril v ramci mésta Brna a nejblizSiho okolf
(korider VRT s D1)

Projednavani

KrU JMK OUPSR .
na zakladé posouzeni severnich a jiznich variant zapojeni VRT do ZUB je severni varianta
nepfijatelna z hlediska ZP a jiZzni varianta z hlediska ochrany podzemnich vod

zpracovate! Uzemni prognézy JmK

do prognézy prevzaty véechny varianty zausténi VRT Praha —~ Brne bez doporugeni (na stejne
urovni)

jizni varianta — triangl Modfice — s vychodni vétvi pfes Olympii ma ochranu v UP Bro, ale jiz
neni aktualni, dolo k zastavbé arealem Olympie

MMB OUPR .
jednoznaény pozadavek na zapojeni ZUB do sité VRT
probiha proces zmény UP pro variantni zapojeni VRT do ZUB
preferuji redukci variant nasledovné:
- severn| zapojeni — varianta sever — sever (¢ervena — tunelova)
- jiznl zapajeni — varianta jih — sever (fialova) - rezerva mezi dalnici a stielickou trati
trasa Brno — Ostrava zausténa do ZUB pfes Brno - Slatinu
souhlasi se spajkou Praha = Videfi — pro nékladni dopravu

KrU JMK OUPSR
dotaz na tlohu CD pfi projednavant koridoru VRT - neobdrzeli Zadné vyjadreni

MD €R
€D nejsou zapojeny do procesu projednavani VRT, koridory VRT piné v kompetenci MD CR

Kr JMK OU PSR
dotaz na dal$i projednavani pfedkladané studie

MD CR

aktualizovana dokumentace bude k dispozici véem krajum jako koordinaéni material — termin
odevzdani studie 06/2004

Zadné dal§i posouzeni nez SEA nebude MD vyvolavat

Pfi posouzeni EIA obecn& vyhoda variant, spise vybrat z dopravniho hlediska

0D MMB
v UP nedrzet vice variant nez 2 — 1 severni, 1jiZni

Krl JMK OZP
souhlasi s redukci variant na dohodnutou jednu severni (sever) a jednu jizni (sever) s tim, Ze
uvolnéné Uzemné chranéné koridory budou uvelnény pro daléi rozvoj Uzemi

KrU JMK OUPSR

souhlasi s dohodou a nadale bude Gzemné chranit vybrané varianty sever-sever a jih-sever,
#ada MD o koordinaci dohadnutych variant zausténi VRT do ZUB s trasami VRT na Uzemi kraje
Vysotina
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Zaznam z jednani 15,1.2004 — zaudsténi VRT do ZUB

Dohodnuté a schvalené zavéry
Zapojeni tras VRT do ZUB

= trasa Praha — Brne - vybrany a pro dali Gzemni ochranu dohodnuty 2 varianty:
- severni — severni (&ervena — ,tunelova”) — Brno - Maloméiice
- jizni — severni (fialovd) — mezi dalnici D1 a strelickou trati .
- bude navrZeno propojeni dvou vybranych variant zapojeni do ZUB s dvéma navrZenymi
trasami VRT pres Vysocinu
- piimé propojeni Praha - Viden bude realizovano tzv. ,malym trianglem" v oblasti kfizovatky
D1 s R52 (vyuZiti pro rychlou nakladni dopravu atranzitujici osobni viaky)

= frasa Brno — sever (Ostrava) - zapojeni VRT do ZUB bude pfes Brno - Slatinu (éervena
trasa), varianta pfes Cernovice se vypousti i
- propojeni Praha — Ostrava a Viden — Ostrava bude pouze priojezdem ZUB pfes nové hlavni
nadrazi

= trasa Brno — jih (Viden) — pfimé zapojeni do ZUB (Brno — Horni Her$pice)

Zaznamenala: Ing. Markéta Hamplova
tel. 255 733 570
e-mail: marketa.hamplova@praha.iif.com
ILF Consulting Engineers, s.r.o.

e

Pfilohy: Prezencni listina
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ILF Consulting Engineers, s.r.o. El-ﬁ

CONSULTING
Jirsikava 5538 Telefon : 4420 /255733 151 E-mail: info@graha ill.com ENGINEERS
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PREZENCNI LISTINA

Datum 15.1.2004

Misto Krl) Jihomoravského kraje, Brno
Néazev projektu Koordinagni studie VRT

Cislo projektu P 2027
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7 PRILOHY
e ¢.1 Seznam dokumentaci poskytnutych zadavatelem
e (.2 Seznam zapracovanych dokumentaci
e (.3 Trasa Praha — sever, statni hranice

Dobyvaci prostory, chranéna loziskova uzemi, loZiska vyhradni, prognézni
zdroje, poddolovana uzemi, sesuvy

e C.4 TrasaPraha-Brno
Dobyvaci prostory, chranéna loziskova uzemi, loZiska vyhradni, prognézni
zdroje, poddolovana uzemi, sesuvy

e (.5 TrasaBrno —jih, statni hranice
Dobyvaci prostory, chranéna loziskova uzemi, loZiska vyhradni, prognézni
zdroje, poddolovana uzemi, sesuvy

e C&.6 TrasaBrno — sever, statni hranice
Dobyvaci prostory, chranéna loziskova uzemi, loziska vyhradni, progndzni
zdroje, poddolovana uzemi, sesuvy

e (.7 Trasa Praha — zapad, statni hranice
Dobyvaci prostory, chranéna loziskova uzemi, loZiska vyhradni, prognézni
zdroje, poddolovana uzemi, sesuvy
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