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S40系クラウンをベースに全長、全幅、そしてホイールベースを拡大、2600ccのＶ型8気筒エンジンを搭載した当時の最上級モ
デル。外観はあくまでクラウンであったものの自動変速機、クルーズコントロール、オールパワー仕様といった装備品のスペッ
クは、それまでの国産車の標準レベルを大幅に越えていた。主なユーザーはあくまで法人やハイヤーのVIPカーであり、ライバ
ルは国産車ではなくフルサイズのアメリカ車だった。

クラウンエイト
日本／トヨタ／1964

クラウンエイト

ガソリン 4サイクル

水冷

V型

8

OHV

2599

115/5000

20.0/3000

50

フロント縦置

FR

3速AT　コラム

独立　ダブルウィッ

シュボーン　コイル

固定　5リンク　コ

イル

ドラム

ドラム

7.00-13

フレーム付

4

4720

1845

1460

1375

6

150


