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Tabellen bygger pa verkliga olyckor

Funderar du pa att byta bil? I den har
rapporten kan du se hur hog eller lag
sikerhetsnivan dr for manga vanliga
bilmodeller. Vi beréttar ocksé en del om
den senaste forskningen pa bilsidker-
hetsomrédet. Vara resultat bygger pa
verkliga olyckor men for att fa med
dven nyare bilmodeller har vi komplet-
terat med Euro NCAPs (European
New Car Assessment Program) krock-
tester (se sidan 8).

Trafikolyckor sker varje dag, mer
eller mindre allvarliga. Bakom varje
olycka finns ett antal omstandigheter
och orsaker som péverkat utgangen.
Folksam har en sirskild forsknings-
grupp som analyserar alla bilolyckor i
Sverige ddr ndgon har kommit till
skada. Resultaten av de sammanstll-
ningar vi gor visar att det finns stora
skillnader i sdkerhet mellan olika
bilmodeller.

Risken ar tio ganger storre i de
farligaste bilarna

I tabellen kan du se hur de olika model-
lerna har placerat sig nér det giller
formégan att skydda bilens passagerare.
Det skiljer mycket mellan olika bil-
modeller.

I de minst sdkra bilarna I6per man
néstan tio ganger sa stor risk att skadas
eller dodas jamfort med i de sdkraste.

I och med att var statistik bygger pa
verkliga olyckor, tar det minst tva till
tre ar for en ny bilmodell att komma
med i vara resultat. Darfor har vi kom-
pletterat med en lista &ver sikerheten
i nya bilmodeller, som inte finns med i
var tabell.

Klassificeringen i listan pé sidan 8
bygger pa Euro NCAPs krockprov.
Folksams resultat, som bygger pa verk-
liga olyckor, ger en mer heltdckande bild
av bilens sdkerhetsniva medan krock-
proven ger en indikation om bilens
skyddande forméaga.

Resultaten visar krocksdkerheten

Sakerheten i en bil kan delas upp i tva
delar: krocksékerhet och korsédkerhet.
Med krocksdkerhet menas de skyddan-
de egenskaper bilen har, dvs hur den ar
konstruerad och sékerhetsdetaljer som
bilbélten och krockkuddar. Med kor-
siakerhet menas de egenskaper som

minskar risken for att olyckor in-
tréiffar, exempelvis bilens vighallning,
dick och bromssystem. Vara resultat
visar enbart krocksékerheten. Bilens
koregenskaper och férarens beteende
paverkar inte resultatet i denna
rapport.

Nollvisionen dr mélet for trafik-
sakerhetsarbetet i Sverige. Nollvisionen
innebar att den som foljer de trafik-
regler som giller, inte ska behova dodas
eller skadas pga sina misstag i trafiken.
Bilen och vigmiljon ska tillsammans
fungera sa bra att de hindrar eller
lindrar allvarliga konsekvenser av en
olycka.

Dér befinner vi oss d4nnu inte.

Det finns mycket som maste forbattras
for att vi ska ndrma oss nollvisionens
mal. Vigmiljon behover forbéttras,
exempelvis genom fler separerade
vigbanor och minskade risker vid av-
korning.

Bilsdkerheten har 6kat

Bilarnas konstruktion behdver ockséa
bli battre. P4 Folksam Forskning har vi
studerat bilarnas sikerhet i snart trettio
ar. Rent allmént kan man séga att siker-
heten har okat for alla bilméarken. De
senaste 15 aren har skaderisken min-
skat med ca 25 procent, enligt Folksams
resultat. Effektiva atgérder har varit att
forbattra den stotupptagande forma-
gan i bilarnas front, forstarka kupén,
utrusta bilarna med krockkuddar och
béltesstrackare. I och med sadana har
forbattringar har risken for svara och
dodliga skador minskat avsevart.

I tabellen har vi delat in bilarna i
storleksklasser, vilket gor det tydligt att
det finns ett samband mellan sékerhet
och storlek. Storre bilar ar generellt
sett sikrare, men det finns flera undan-
tag, speciellt i de tva minsta storleks-
klasserna.

Folksams trafiksékerhetsforskare Sigrun Malm, Anders Kullgren, Malin Cedergren och
Anders Ydenius. Maria Krafft och Anders Hagg saknas pa bilden.




Hur saker ar bilen? 2001

Minibussar 40 % sémre 20% sémre Medel 20 % battre 40 % battre

Stora Bilar

Mellanstora bilar

Den sékerhetsniva en bil har fatt kan jamféras med alla andra bilar i tabelllen.
Folksam rekommenderar bilar fran de tva basta sékerhetsgrupperna, bl& och gr




Mellanstora bilar 40 % sémre 20% sémre Medel 20 % béttre 40 % battre

Storre smabilar

Mindre smabilar







Volvo S70/V70 sakraste bilen

Folksams pris 2001 gick till Volvo som
med sin Volvo S70/V70 arsmodell
98—00 var den enda bilmodell som upp-
visade ett resultat pd minst 50% béttre
an medelbilen.

Bilen ar efterfoljare till Volvo 800
som ocksé den ligger i toppskiktet,

Bilars sdkerhetsutveckling de senaste 20 dren

I genomsnitt forbéttras bilarnas krock-
sdkerhet med mellan 1,5% och 2% per
ar vad giller risk att dodas eller inva-
lidiseras i en bilkollision. Man 16per

ca 25% lagre risk i bilar fran slutet av
go-talet jamfort med bilar fran borjan
av 8o-talet, dvs under en 15-arsperiod.
Den storsta reduktionen har skett for
bilar lanserade 1995—99, dir risken har
minskat med ca 12% jamfort med
1990—94. Motsvarande forandring for
bilar lanserade mellan intervallen
1980—84 och 1985—8¢ dr endast 6%.
Men sikerhetshojningen varierar med
olika bilkategorier. De som uppvisat
den storsta sikerhetshdjningen ar sma-
bilarna. I denna rapport ser vi att de
minsta smabilarna dr de som forbatt-

Risk for invaliditet fordelat pa lanseringsar

I skalle

knappt 50% béttre &n medelbilen.
Volvo S70/V70 har i de senare arsmo-
dellerna whiplashskydd i framsétena
till skillnad mot Volvo 800. Vi kan
gladjande konstatera att bilen med
storst marknadsandel i Sverige ocksa
ar den sikraste.

rats mest. For kategorin mindre sma-
bilar fran slutet av go-talet har risken att
do eller bli invalidiserad halverats
jamfort med risken i samma kategori
fran tidigt 8o-tal. Motsvarande risk-
reduktion for kategorin stora bilar ar
ca 30%. Man kan ocksé se att skillna-
den i sdkerhet mellan de storsta och
minsta bilarna minskat avsevart. Man
kan numera kdpa sma bilar med relativt
hog sékerhetsniva.

Risken att f4 en skada som leder till
invaliditet har minskat vasentligt for de
flesta typer av personskador sedan
tidigt 8o-tal. Risken for skallskada har
halverats, risken for benskada har
minskat med ca 65% och risken for en
armskada som leder till invaliditet har

minskat med ca 40%. Det visar att bil-
fabrikanterna varit mycket framgangs-
rika att skydda huvudet med krock-
kuddar och annan sikerhetsutrustning
och att man lyckats hélla kupén intakt
i en kollision pa ett battre sitt an tidi-
gare. Men det ar inte alla personskador
som minskats. Risken for ryggskador
har 6kat ndgot i moderna bilar medan
risken for nackskada fordubblats sedan
tidigt 8o-tal. Nagra bilfabrikanter har
nu utrustat sina bilar med skydds-
anordningar for att minska whiplash-
skadorna vid bakandeskollisioner.

En bilfabrikant (Saab) har i en studie
visat en mycket hog skyddseffekt.
Forhoppningsvis far vi framover se en
minskning av nackskadorna.

Risk for dod eller invaliditet fér olika storleksklasser férdelat pé lanseringsar

Skalle Minibussar
Skalle Minibussar
Skalle Minibussar
 Nacke ~ Storabilar
Nacke Stora bilar
Nacke Stora bilar
Nacke Stora bilar
B Ao © Melanstorabier
Rygg Mellanstora bilar
Rygg Mellanstora bilar
Rygg Mellanstora bilar
| Broet | Storesmablar
Brost Storre smabilar
Brost Storre smabilar
Brost Storre smabilar
B Am  Mindresmabier
Arm Mindre sméabilar
Arm Mindre smabilar
Arm Mindre smabilar
- Ben
Ben Lanseringsar
Ben I 1980-1984 1990-1994
Ben 1985-1989 1995-1999



Resultat fran Euro NCAPs krocktester

Det finns tva huvudgrupper av metoder
att visa bilens passiva sikerhetsniva;

de som bygger pé krockprov och de som
bygger pa verkliga olyckor. Krocktester
ger en begriansad mojlighet att spegla
en bils totala sékerhetsniva eftersom de
endast baseras pa nagra fa krockprovs-
typer. Undersokningar baserade pa
verkliga olyckor visar vad som faktiskt
skett i alla krocktyper och hastigheter.
Eftersom det tar ett antal ar att be-
stimma bilars sdkerhetsniva baserat pa
verkliga olyckor, ar krockprov det man

Minibussar

Fiat Multipla

Mazda Premacy
Mitsubishi Space Wagon
Nissan Serena

Opel Sintra /

Opel Zafira

Peugeot 806

Renault Espace
Toyota Picnic

Stora bilar

Audi A6 97—

BMW 5-Serie 96—
Mercedes E-Klass 96-00
Mercedes E-Klass 00—
Saab 9 -5

Toyota Camry 97—
Volvo S80

Mellanstora bilar

Audi A4 01-

Honda Accord
Mercedes C-Klass 00—
Nissan Primera 97—

framforallt far studera vid koép av nyare
bilmodeller.

Den mest kdnda krockprovsserien
i Europa dr Euro NCAP, en samman-
slutning av ett antal europeiska trafik-
myndigheter och organisationer inom
bilbranschen. Den har sedan sin lanse-
ring presenterat resultat fran mer 4n 9o
bilmodeller. Euro NCAP testar varje
bilmodell i flera olika krockprov, en
frontalkollision och en till tva sidokol-
lisioner. P4 sa sitt simulerar man
krockar som vanligtvis resulterar i all-

Peugeot 406 96—

Renault Laguna 01—

Rover 600 A
Volkswagen Passat 01—
Storre smabilar

Audi A3 97—

Citroén Xsara

Citroén Picasso

Daewoo Lanos -97

Fiat Brava

Honda Civic 96-00
Honda Civic 01—
Mitsubishi Lancer 96—
Mitsubishi Space Star 99—
Nissan Almera 96-00
Nissan Almera 01—

Opel Astra 98—

Rover 75

Suzuki Baleno /
Volkswagen Golf 98—

[ I N I N

Volkswagen New Beetle

En fullstandig lista 6ver samtliga testade bilar hittar du p& Vagverkets hemsida www.vv.se

Jamforelse mellan Euro NCAP och Folksam

Krocktesterna har sannolikt bidragit
till en 6kad sidkerhetsnivad. Men trots
den positiva utvecklingen ar det oerhort
viktigt att utvirdera Euro NCAPs
krockprovsresultat mot resultat fran
verkliga olyckor sa att andra skador én
de som krocktesterna dr Amnade att
spegla inte okar.

I diagrammen 6verst pa nésta sida
visas hur krockprovsresultaten Gverens-
stimmer med Folksams resultat. Bilarna
har grupperats efter antal stjdrnor
de fatt i Euro NCAP och medelvirdet
av dessa har jamforts. Jamforelser ar
inte gjorda for varje bilmodell utan

endast pa stjairnniva. Resultaten for
enskilda bilmodeller kan skilja sig fran
detta.

Jamforelser har gjorts mellan Euro
NCAPs resultat och relativ risk for
svar skada och alla skador, baserat pa
polisrapporterade olyckor i Sverige,
risk for dod eller invaliditet (Folksams
ratingresultat) och risk for dod eller
invaliditet da whiplashskadan ej tagits
med. Resultaten visar att det finns ett
starkt samband mellan krockproven
och verkliga olyckor. Det framkommer
ocksa att krockproven behdver utdkas
for att dven spegla risken fér whiplash-

varliga skador eller dodsfall. En bil-
modell kan fa upp till fem stjarnor for
krocksidkerheten. Om det &r sé att det
finns en oacceptabel risk i ett skade-
omrade ar den sista stjairnan markerad
med ett rott diagonalt streck. Skill-
naderna mellan tunga och litta bilar ar
utjimnade. Resultat fran bilar i olika
storleksklasser kan darfor inte jam-
foras med varandra. I listan visas resul-
tat fran bilmodeller som testats av
Euro NCAP och som inte finns med i
Folksams lista pa sidan 4-5.

Mindre smabilar
Citroén Saxo
Daewoo Matiz
Daihatsu Sirion
Fiat Seicento /
Fiat Punto 94-99
Fiat Punto 00—
Ford Fiesta 96—
Ford KA

Honda Logo
Hyundai Atos
Lancia Ypsilon
MCC Smart
Mercedes A-Klass
Peugeot 206
Renault Clio 98-
Rover 100

Seat |biza 99—
Skoda Fabia
Toyota Yaris
Volkswagen Lupo

skada, som star for majoriteten av ska-
dor som leder till invaliditet.

I genomsnitt sjunker risken for svar
eller dodande skada med ca 12% per
stjarna (fig. 1), medan risken for alla
skador (da lindriga skador helt domi-
nerar till antalet) inte alls har nagot
samband med antalet stjarnor (fig. 2).
Risken for invaliditet eller dodsfall
(Folksams siakerhetsmatt) sjunker med
7% per stjarna (fig. 3). Tar man bort
whiplashskador sjunker den med 26%
per stjarna, vilket visar ett mycket
starkt samband (fig. 4).



Relativ skaderisk. Svar eller dédande. (Fig. 1)
4 stjarnor, 26 Euro NACP-poéng (i genomsnitt)
3 stjérnor, 21 Euro NACP-poéng (i genomsnitt)
2 stjarnor, 13 Euro NACP-poéng (i genomsnitt)
Relativ skaderisk. Alla skador. (Fig. 2)

o
o
)

Risk for dod eller invaliditet. Alla skador. (Fig. 3)

1,2

Risk fér dod eller invaliditet. Whiplash ej medréknade. (Fig. 4)
4 stjarnor, 26 Euro NACP-poang (i genomsnitt)
3 stjarnor, 21 Euro NACP-poéng (i genomsnitt)
2 stjarnor, 13 Euro NACP-poéng (i genomsnitt)

o

Aggressivitet

Bilar skiljer sig allt mer i friga om vikt
och struktur. Nya segment med biltyper
alltifran mycket sma bilar fran 700 kg

i tjanstevikt till stora terrdngfordon upp
till 2,5 ton blir vanligare. I kollisioner
mellan 2 bilar innebér stora skillnader
i vikt och struktur en 6kad skaderisk.
Med struktur menas tex styvhet i front-
strukturen, hojd pa fronten, eller hur
utbredd och homogen frontstrukturen
ar. Forskning har visat viktens inflytan-
de pa skaderisken i den egna bilen.
Generellt sitter man sékrare i en tung
bil vid en kollision med en lattare. Den
som sitter i den littare bilen far dar-
emot uppleva en svarare krock med en
Okad skaderisk som f6ljd. Den 6kade
skaderisken for motparten beroende pa
den egna bilens vikt eller struktur kan

Relativ aggressivitet for bilar i olika storleksklasser

Terréngbilar
Minibussar
Stora bilar
Mellanstora bilar
Stoérre smabilar
Mindre smabilar

Relativ aggressivitet for bilar lanserade olika ar

0,03

definieras som bilens aggressivitet.
Fran drygt 13.000 tvabilskollisioner i
Sverige mellan 1994 och 2000 har vi
studerat aggressiviteten hos bilar intro-
ducerade efter 1989 uppdelade i 6 olika
storleksklasser. Terrdngbilarna ar

ca 60% mer aggressiva dn genomsnittet,
vilket beror pa att de ar bade tyngre
och har en aggressivare struktur jam-
fort med genomsnittet. Minibussarna
visar motsvarande siffra pa drygt 30%.
Dir beror aggressiviteten mer pa mini-
bussarnas hogre vikt, snarare dn deras
struktur, som i fronten mer liknar per-
sonbilens. Jamfor man de stdrsta och
minsta bilarna s visar sig terrang-
bilarna vara ca 85% mer aggressiva én
smabilarna. Vi har ocksa studerat hur
bilarnas aggressivitet fordndrats genom

Medelvarde (1,0)

Relativ aggressivitet for bilar med olika antal Euro NCAP stjarnor

Ej klassade bilar

2 Euro NCAP stérnor
3 Euro NCAP stérnor
4 Euro NCAP stérnor

0,06

aren. Drygt 52.000 polisrapporterade
krockar med bilar fran arsmodell -70
och framat har analyserats. Bilarna fran
slutet av go-talet &r ndgot mer aggres-
siva 4n genomsnittet, vilket sannolikt
till storsta delen beror pa att de viger
mer dn de dldre bilarna.

En farhaga med Euro NCAPs tuffa
krocktester ar att de kan medfora att
bilar blir alltmer aggressiva. Vi har ana-
lyserat drygt 9.300 krockar med bilar
introducerade efter 1992 for att studera
denna farhéaga. Det visade sig att aggres-
siviteten inte ar signifikant hogre for
bilar med fler antal stjarnor. Endast en
nagot hogre siffra méttes for de 3 och
4-stjarniga bilarna. Den hogre siffran
for de 3-stjarniga bilarna beror mest pa
att de vager mer dn de Gvriga.

+62 %
+32 %
+07 %
+/-0 %
-4 %
-12%

+2 %
-4 %
+/-0 %
-2%
+4 %
+8 %

-1%
-3%
+5 %
+4 %






Sa mycket minskar skaderisken

Passagerarkrockkudde 5-10 %

Krockkudde pé forarplatsen 20-30 %

Sidokrockskydd 5-15 %

Bilbalte 50 %

Hur ska barnii bil skyddas?

Barn dr inte smé vuxna. Barns huvuden
ar tunga i forhallande till kroppen

och nackmusklerna &r inte lika utveck-
lade som hos vuxna. Vid en frontal-
kollision kastas kroppen framat med
valdsam kraft. Sitter man framatvént
stoppas kroppen av sdkerhetsbaltet
och nackmusklerna stoppar huvudet.
Detta dr en stor péafrestning for ett litet
barns nacke. Sitter barnet ddremot
bakétvant bromsas huvudet upp av bil-
barnstolens ryggstod, som innebir att
kraften pa barnets nacke minskas.
Barn ska darfor sitta bakatvint sd ldinge
som mojligt, helst till 4 ars alder.

P4 grund av den hoga skaderisken
vid sidokollisioner dr det viktigt att kopa
en bilbarnstol med hdga sidokanter,
helst med inbyggd sidokollisions-
forstarkning. Fast den bakatvianda bil-
barnstolen med férankringsband i
bilen och dra at hart. Stolen ska sitta
stadigt i bilens langdriktning. Stolen
ska luta mot instrumentpanelen, aldrig
mot vindrutan. Kontrollera i bruks-
anvisningen om den kan placeras i bak-
sétet i 2- eller 3-punktsbalte. I sa fall
krivs extra lasanordning eller stoddben.

Eftersom béltessystemen i bilen dr kon-
struerade for vuxna passagerare be-
hover barn fortfarande sarskild skydds-
utrustning. Det finns flera typer av
framétvianda system, till exempel biltes-
stol och bélteskudde. Sdkerhetsmassigt
ar skillnaden liten. Biltesstolen ger de
minsta barnen en battre baltesgeometri
Over axeln och hjilper till att halla
barnet pa plats i béltet nir det sover. Om
bilen saknar huvudstdd dr bltesstol
att foredra. Vissa bakatvinda stolar
kan anvindas om stolens interna bélten
monteras bort. Det dr viktigt att bade
baltesstol och kudde har ordentliga
omlénkare/horn for att hoftbaltet ska
hamna rétt, att det 16per Gver laren
eller in mot béckenet, inte 6ver magen.
Annars finns risken att baltet skir in i
buken vid en krock.

Diagonalbiltet ska 16pa dver axeln
nira halsen. Det ar inte farligt att ha
béltet ndra halsen, men det kan vara
obekvamt. Detta kan forhindras genom
att flytta stolen i sidled eller placera ett
mjukt skydd runt béltet ndra halsen.
Barnet far aldrig ha béltet under
armen. Forst vid ca 10—12 ars alder ar

Skadereducerande effekt for olika skyddssystem (i jamférelse med att &ka utan balte)

Bakéatvand bilbarnstol
Framatvand kudde/baltesstol
Enbart bélte (vuxna)
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Huvudstéd 5-10%

Baltestrackare 5-10 %

barnet moget att aka utan barnstol
med endast bilens sdkerhetsbalte.

Innan du koper bilbarnskydd, prova
utrustningen i bilen och lat barnet
provsitta (far du inte prova innan kopet,
viand dig till en annan butik). Lis
bruksanvisningen noga.

Forsdkra dig om att stolen ar T-
eller E-godkénd. Detta ska framga av
en dekal pa stolen. Endast bakatvinda
bilbarnstolar dr T-godkénda.

Inga barn under 140 cm ska aka i
framsétet om det finns passagerar-
krockkudde.

Krockkudden dr anpassad for
vuxna och kan allvarligt skada ett barn
vid relativt lindriga krockar. En mér-
kesverkstad kan oftast koppla ur
krockkudden, nadgot som kan goras pa
olika sétt. Vi anser att en mekanisk
urkoppling eller demontering av krock-
kuddenheten &r att foredra.

90-95 %
50-60 %
50 %



Folksams miljo och sakerhetspolicy

Miljo- och trafiksdkerhet ar tva fragor
som Folksam arbetat aktivt med under
decennier. Mest kénd &r Folksams
trafiksdkerhetsforskning som kom
igang pa allvar i borjan av 8o-talet och
som baseras pa verkliga olyckor.

Vartannat ar presenterar Folksam
rapporten "Hur sédker ar bilen?”, men
informerar ocksa 16pande om annan
forskning, bland annat om barns séker-
het i bilar och whiplashskador.
Sakerhetskraven i var policy bygger pa
Folksams forskning inom trafiksiker-
het. Bilar vi godkénner ska visa sig
vara mints 20% béttre dn medelbilen i
Folksams senaste undersokning. Detta
giller for samtliga storleksklasser. Ar
bilen inte klassad av Folksam maste
den uppfylla Euro NCAPs krockprovs-
normer enligt tabell nedan.

Séakerhetskrav

I Sverige star forsékringsbolagen for
ungefir hilften av hyrbilsmarknaden.
Folksams kunder kor ndrmare en
miljon mil med hyrda bilar per ar. Néar
Folksam upphandlar avtal med hyrbils-
foretagen dr ett av kraven att deras bilar
uppfyller var policy. Miljokraven i var
transportpolicy bygger pa de briansle-
forbrukningsmal som bilindustrin och
EU enats om fér genomsnittsbilen ar
2008. Malet har faststillts till 140 gram
koldioxid per km vilket ungefar ar

5,9 liter per 100 km. Denna forbrukning
har sedan raknats om till respektive
storleksklass (se tabell).

Dieselbilar dr ddremot inte god-
kdnda. Anledningen ar att diesel ger
mycket storre utslapp av kvaveoxider
och partiklar, som av statliga myndig-
heter rubriceras som de allvarligaste

Minst 20 % battre &n medelbilen i Folksams senaste undersékning

For bilar ej klassade av Folksam:
Mindre smébilar
Storre smabilar
Mellanstora bilar
Stora bilar
Vaga minst 1.000 kg

Ha krockkudde och baltesstrackare pa forarplatsen

Ha trepunktsbalte och huvudstéd pa de platser som anvands

Miljokrav

Mindre smabilar
Storre smabilar
Mellanstora bilar
Stora bilar
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luftféroreningarna. Restriktionerna av
diesel 4r baserade pa Folksams forsk-
ning och rekommendationer fran
Svenska Naturskyddsforeningen samt
organisationen Grona Bilister.

Pa det hir sittet kan du som kund
hos Folksam vara siker pa att kunna
vélja en bil som bade ar siaker och som
ar godkdnd ur miljésynpunkt.

minst 4 Euro NCAP-stjarnor
minst 4 Euro NCAP-stjarnor
minst 3 Euro NCAP-stjarnor
minst 3 Euro NCAP-stjarnor

2001 &rs modell
6,3 liter/100 km
7,4 liter/100 km
8,2 liter/100 km
9,3 liter/100 km

2002 ars modell
6,2 liter/100 km
7,3 liter/100 km
8,1 liter/100 km
9,1 liter/100 km

2003 ars modell
6,1 liter/100 km
7,1 liter/100 km
7,9 liter/100 km
8,9 liter/100 km






Var forskning bidrar till en sakrare trafik

For att man i framtiden ska kunna
uppna nollvisionens mal — att undvika
svara eller dodande skador i trafiken —
maste man ldra sig mer om vad som
hander vid verkliga bilolyckor. Vad édr
det som péverkar risken att fa en
personskada? Hur ska man kunna
undvika att skadan sker igen? Det ar
inte bara en fraga om hur bilen klarar
krocken, utan hur hela vigtrans-
portsystemet fungerar vid en olycks-
situation.

Folksams trafiksdakerhetsforskning
fokuserar pa att studera verkliga olyck-
or. Det giller att 14ra sig s mycket det
gar fran de krockar som sker. Vi vill
analysera vilka personskador som
utgor de storsta problemen vad géller
dod eller invaliditet, 1 vilka krockar de
sker och hur man gor for att undvika
dem. Genom den forskning vi bedriver
far vi fram underlag for bilfabrikanter
att bygga sékrare bilar och utformare
av vigobjekt att bygga sidkrare trafik-
system.

Vilka problem ar storst?

Folksam har sarskilt studerat olyckor
som intriffat mellan 1993 och 1995 dar
akande i Folksamforsikrade person-
bilar avled eller fick en medicinsk
invaliditet p4 minst 10%. Tre fjarde-
delar av de invalidiserande skadorna
orsakades av brister i bilens passiva
sikerhet och av dessa fall ledde tre
fjardedelar till whiplashskador, oftast
orsakade vid bakédndeskollisioner.
Nara var tionde kunde undvikit invali-
ditet om de varit baltade. Dodsfallen
berodde till 60% pa bristfilligt vagsys-
tem. Nistan en fjardedel avled till foljd
av brister i bilens passiva sékerhet och
60% av dessa kunde Gverlevt om de
hade varit béltade.

En slutsats ar att biltillverkare och
vighallare méste oka sitt samarbete for
att skapa ett sikert vagtransportsys-
tem. Bilindustrin har varit framgéangs-
rik i sitt sdkerhetsarbete for att minska
antalet dodsfall i vara bilar. Aldre och
mindre krocksékra bilar ersitts med
nya sikrare, men det krivs en kraftfull
satsning for att minska risken for
whiplashskador samt att infora effekti-
vare biltespAminnarsystem.

Av véghéllarna kravs krafttag for
att minska dodsfallen pa vigar med

hastighetsbegransning fran 70 km/t
och uppéat genom att férhindra motes-
olyckor eller avikningar mot trid och
stolpar.

Krocktester med racken

Folksam har tillsammans med ett fler-
tal Svenska och Australiensiska aktorer
genomfort en serie krockprov for att
belysa hur olika vagrackestyper funge-
rar vid olika kollisioner.

De nyare vajerrickena visade sig ha
en stor potential att ta hand om bilen
dven 1 mycket stora infallsvinklar och
hastigheter. Ddremot kan mer robusta
system som betongricken vara att fore-
dra da hastigheterna inte ar stora och
dar frekventa reparationer av rickena
vill undvikas.

Svarta lador

Folksam har sedan 1992 utrustat drygt
150.000 bilar med “’svarta lador”, sa
kallade krockpulsméitare. Detta forsk-
ningsprojekt har gett oss stor kunskap.
Hittills har ca 600 krockar analyserats
dér bilar utrustade med svarta lador
varit involverade. Resultaten har fram-
forallt visat vid vilka valdsnivaer

olika personskador uppstar. Fokus har
legat pa nackskador, de sk whiplash-
skadorna, som sker bade i frontal- och
bakéindeskollisioner. Resultaten har
bland annat legat till grund f6r whip-
lashskydd.

Eftermonterbara whiplashskydd

Whiplashskadorna utgdr i moderna
bilar drygt 60% av de skador som leder
till invaliditet. 95% av de som initialt
far nackbesvir efter en krock blir bra
inom en manad, men ca 1.500 personer
i Sverige far dessvérre bestaende men
varje ar. Nackskadorna har 6kat bade
vad géller andelen som leder till invali-
ditet och de som ger kortvariga besvar.
En av forklaringarna &r att biltill-
verkarna bygger allt starkare bilstolar,
eftersom problemet tidigare varit att
bilstolarna kunde kollapsa vid en kolli-
son. Men med de starkare stolarna har
nackskadorna o6kat eftersom en storre
del av accelerationskrafterna Gverfors
pa de akande. Det giller att konstruera
stolar som ger efter utan att kollapsa.
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Med denna lirdom samt med kunskap
och analys fran bilar utrustade med
krockpulsmatare, har ett skydd utveck-
lats tillsammans med Autoliv.

Skyddet bygger pa att bilstolen viks
bakat beroende pa hur stora krock-
krafterna ér, dock maximalt 20 grader.

Under hosten 2000 startade
Folksam tillsammans med Autoliv och
Bilprovningen ett unikt forsknings-
projekt dir 10.000 bilar utrustades med
ett eftermonterbart whiplashskydd.
Nagon gang under 2002 kommer sys-
temets skyddseffekt att utviarderas.



Valkommen att kontakta oss

Du é&r alltid vdlkommen att ta kontakt
med oss pa Folksam. Vi finns 6ver hela landet
genom vara lokalkontor.

Du kan ocksa ringa Folksams Kundservice,
020-950950, vardagar 07.30-21.00.
Folksam Forskning har telefon 08-772 60 00.

Mer information om trafiksdkerhet hittar du
pa www.folksam.se
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