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(54) FAHRZEUG MIT EINER ARBEITSBUHNE
(57) Ein Fahrzeug mit einem gleisverfahrbaren Fahr- L
zeugrahmen (2) weist eine mit Teleskopsaulen zur }‘ =]'
Héhenverstellung verbundene Arbeitsbiihne (10) 3
auf. Zwischen einer ersten und einer parallel dazu
vertaufenden zweiten Teleskopsaule (14, 15) ist ein » 30, 10
Schwenkarm (16) angeordnet, der mit einem Ende ) /]
(18) mit einem oberen Ende (17) der ersten Tele- 26\‘: L=
skopséaule (14) und mit einem anderen Ende (19) 2 B ;
mit einem unteren Ende (20) der zweiten Teleskop- 5 ! ~ 18
séule (15) verbunden ist. Deren oberes Ende (21) ist ] ! 7
unter Bildung einer Anlenkstelle (22) mit der Ar- 18 P 6 —u
beitsbiihne (10) verbunden. Durch einen ersten 20 — :rz 33—
Drehantrieb (23) ist der Schwenkarm (16) mitsamt 33— iy I' S z 2
der zweiten Teleskopsaule (15) um eine Drehachse % i ( ._I;L' §
(24) drehbar, wahrend durch einen zweiten Drehan- ~ :
trieb (26) die Arbeitsbiihne (10) relativ zum ) ) 30 Mo
Schwenkarm (16) verdrehbar ist. Fig.3 25
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem Uber Schienenfahrwerke auf einem Gleis verfahr-
baren Fahrzeugrahmen und einer ersten Teleskopséule die an ihrem oberen Ende mit einem
unteren Ende einer parallelen zweiten Teleskopséule verbunden ist, an deren oberem Ende
unter Bildung einer Anlenkstelle eine Arbeitsbiihne angeordnet ist.

Aus der AT-B 406 359 (bzw. GB 2 288 380 B) ist bereits ein derartiges, als Arbeitswagen aus-
gebildetes Fahrzeug bekannt, bei dem eine horizontale Arbeitsplattform anhand von vier an
deren Eckpunkten angeordneten, vertikalen Teleskopséulen auf einem gleisverfahrbaren Fahr-
zeugrahmen gelagert ist. Die dergestalt hohenverstellbare Arbeitsplattform ist in mehrere Platt-
formabschnitte gegliedert. Zwei dieser Abschnitte sind als Hilfs-Arbeitsbiihnen ausgebildet, die
wiederum uber je eine weitere vertikale Teleskopfiihrung relativ zur Arbeitsplattform hdéhenver-
stellbar sind. GemaR einer Ausbildungsvariante sind die Hilfs-Arbeitsbiihnen jeweils durch einen
eigenen Drehantrieb um eine vertikale Achse rotierbar auf der Teleskopfiihrung gelagert und
dadurch zuséatzlich in horizontaler Ebene verschwenkbar.

Aus EP 1 153 880 B1 ist eine Hubarbeitsbiihne bekannt. Diese ist auf einem Fahrgestell abge-
stlitzt und weist eine Plattform sowie zwei Teleskopmasten auf. Letztere sind derart miteinander
verbunden, dass die Teleskopmasten weitgehend unabhangig voneinander in vertikaler Rich-
tung verstellt werden kdnnen.

In der DE 100 07 093 A1 ist ein weiteres gleisverfahrbares Arbeitsfahrzeug geoffenbart, das mit
einer auf einem Teleskopmast montierten, hohenverstellbaren Arbeitsbiihne ausgestattet ist.
Diese ist mit dem Mast {ber eine Lafette verbunden, die eine horizontale Verstellung bzw.
Distanzierung der Bihne relativ zum Mast ermdglicht. Der Teleskopmast seinerseits ist anhand
eines drehbaren Sockels auf dem Fahrzeugrahmen gelagert und mitsamt der Arbeitsbiihne um
eine vertikale Achse rotier- bzw. verschwenkbar.

Schlieflich ist aus EP 0 669 278 A1 ein gleisverfahrbarer Kran ersichtlich. Dieser weist zwei
aullermittig an einem Fahrzeugrahmen angeordnete Schwenkvorrichtungen zum Verladen von
Gleisteilen auf. Jede Schwenkvorrichtung besteht aus einer Schwenksaule und einem an dieser
angebrachten zweiteiligen Schwenkarm.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt nun in der Schaffung eines Fahrzeugs der gat-
tungsgemaflen Art, das bei konstruktiv einfacher Ausfiihrung gleichzeitig erweiterte Einsatz-
maoglichkeiten der Arbeitsbiihne bietet.

Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe mit einem Fahrzeug der eingangs genannten Art durch
die im Kennzeichen von Anspruch 1 angefiihrten Merkmale geldst.

Ein derart mit zwei Teleskopeinrichtungen und einem zwischen diesen positionierten Schwenk-
arm ausgebildetes Fahrzeug hat den besonderen Vorteil, da} die Arbeitsbiihne ohne Schwie-
rigkeiten in jegliche gewiinschte Arbeitsposition relativ zur Oberleitung des Gleises verstellbar
ist. Durch die Mdglichkeit der horizontalen Rotierbarkeit der Biihne anhand der beiden Drehan-
triebe ist auf einfachste Weise gewahrleistet, daR die Arbeitsbiihne immer eine zum Fahrdraht
parallele Position einnimmt, wobei eine zu starke Ausschwenkung in Richtung zum Nachbar-
gleis durch eine simple Steuerung der Drehantriebe zuverldssig vermieden werden kann. Durch
die Kombination von zwei separaten Teleskopsaulen ist es dabei - unter Beibehaltung konstruk-
tiver Einfachheit und daraus resultierender Robustheit - problemlos mdglich, mit der Arbeits-
blhne eine besonders grofle Hohe zu erreichen. Gleichzeitig aber gestattet es die versetzte
Anordnung der beiden Saulen, die Arbeitsbiihne mitsamt ihrem Unterbau vorteilhafterweise
einfach und schnell innerhalb des erlaubten Lichtraumprofiles fiir die Uberstellfahrt unterzubrin-
gen.

Weitere Vorteile und Ausbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen und
der Zeichnung.
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Im folgenden wird die Erfindung anhand von in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbei-
spielen naher beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 und 2 eine Seitenansicht bzw. Draufsicht eines erfindungsgemaf ausgebildeten Fahr-
zeuges,

Fig. 3 eine vergroRerte Seitenansicht einer auf Teleskopsdulen gelagerten Arbeitsbiihne in
ihrer AuRerbetriebstellung, und

Fig. 4 eine Schragansicht der Arbeitsbiihne in der Einsatzposition.

Ein in Fig. 1 und 2 schematisch dargestelltes, als sogenannter Motorturmwagen ausgebildetes
Fahrzeug 1 weist einen Fahrzeugrahmen 2 auf, der liber Schienenfahrwerke 3 auf einem Gleis
4 gelagert und auf diesem anhand eines Fahrantriebes 5 verfahrbar ist. Der Fahrantrieb 5 wird
- ebenso wie die weiteren, noch zu beschreibenden Antriebe des Fahrzeuges 1 - Uber eine
zentrale Kraftquelle 6 und ein Hydraulikaggregat 7 mit Energie versorgt. Weiters ist der Fahr-
zeugrahmen 2 endseitig mit Fahr- bzw. Arbeitskabinen 8 sowie mit Kupplungseinrichtungen 9
ausgestattet. Im plattformartigen mittleren Bereich des Fahrzeugrahmens 2 befinden sich eine
héhenverstellbare Arbeitsbiihne 10 sowie ein neben dieser angeordneter Arbeitskorb 11, der
am freien Ende eines hohenverstellbaren und um eine vertikale Achse 12 rotierbaren Teleskop-
auslegers 13 montiert und mittels diesem frei verschwenkbar ist.

Wie im weiteren auch anhand der Fig. 3 genauer ersichtlich, ist die Arbeitsbihne 10 auf dem
Fahrzeugrahmen 2 (iber eine - aus zwei je eine Léngs- bzw. Drehachse 24, 25 aufweisenden,
vertikalen Teleskopsédulen 14, 15 und einem zwischen diesen positionierten Schwenkarm 16
bestehende - Anordnung gelagert. Dabei ist nur die erste Teleskopsdule 14 direkt auf dem
Fahrzeugrahmen 2 montiert und weist ein oberes Ende 17 auf, das mit einem Ende 18 des
Schwenkarms 16 verbunden ist. Ein weiteres Ende 19 des Schwenkarms 16 ist mit einem
unteren Ende 20 der zweiten Teleskopsaule 15 verbunden, die parallel zur ersten Teleskopsau-
le 14 und in einem Abstand a von etwa 1,2 Meter von dieser distanziert verlauft (siehe Fig. 4).
Ein oberes Ende 21 der zweiten Teleskopsaule 15 ist schlieRlich - unter Bildung einer Anlenk-
stelle 22 - mit der Arbeitsbiihne 10 verbunden. Der Schwenkarm 16 ist im vorliegenden Beispiel
als im wesentlichen normal zu den Langsachsen 24, 25 verlaufender Arm mit zwei leichten
Knickstellen ausgebildet.

Ein erster, mit dem Fahrzeugrahmen 2 verbundener Drehantrieb 23 ist vorgesehen, um den
Schwenkarm 16 mitsamt der zweiten Teleskopsaule 15 um die Langsachse 24 der ersten Tele-
skopsaule 14 rotieren zu lassen. An der Anlenkstelle 22 befindet sich ein zweiter Drehantrieb
26, anhand dessen die Arbeitsbiihne 10 relativ zum Schwenkarm 16 um die Langsachse 25 der
zweiten Teleskopsaule 15 verdrehbar ist. Wie aus Fig. 2 deutlich wird, betragt der Drehwinkel
des ersten Drehantriebes 23 + 90° bezuglich einer Langsrichtung 27 des Fahrzeuges 1, wéah-
rend der Drehwinkel des zweiten Drehantriebes 26 + 180° betragt. Jedem Drehantrieb 23 und
26 ist ein eigener Winkelmesser 30 zugeordnet (Fig. 3), der mit einer - in einer der Kabinen 8
untergebrachten - Steuereinrichtung 31 fur eine automatische Ubertragung des jeweiligen
Drehwinkels vom ersten auf den zweiten Drehantrieb 23, 26 verbunden ist.

Eine Lange | der Arbeitsbiihne 10 entspricht etwa ihrer zweifachen Breite b (siehe Fig. 4). Be-
zogen auf diese Lange | ist die Anlenkstelle 22 der zweiten Teleskopsaule 15 mit der Arbeits-
buhne 10 etwa 25% von einem Langsende 28 bzw. 75% von einem gegentiberliegenden Lang-
sende 29 der Arbeitsbihne 10 distanziert angeordnet. Sowohl an einer Schmal- als auch an
beiden L&éngsseiten der Arbeitsblihne 10 ist jeweils eine (nicht ndher dargestellte) Tir zum
Offnen eines Sicherheitsgitters 32 vorgesehen.

In Fig. 4 ist die - in den Fig. 1 bis 3 jeweils in ihrer AuRerbetriebsstellung dargestelite - Arbeits-
bGhne 10 nun in der Einsatzstellung zu sehen, bei der die beiden Teleskops&ulen 14 und 15 zur
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Erreichung der maximalen Arbeitshéhe durch Beaufschlagung entsprechender Antriebe 33
(Fig. 3) ausgefahren sind. Mit Hilfe des ersten Drehantriebs 23 wird der Schwenkarm 16, ent-
sprechend den Erfordernissen der auszufiihrenden Arbeiten, zur einen oder anderen Langssei-
te des Fahrzeuges 1 hin (um + bzw. - 90°) verschwenkt, wobei durch die Steuereinrichtung 31
der Drehwinkel automatisch derart auf den zweiten Drehantrieb 26 (ibertragen wird, daR® die
Arbeitsbiihne parallel zum Fahrdraht des Gleises 4 positioniert ist. Wahlweise kann natlrlich der
zweite Drehantrieb 26 auch unabhéngig von der automatischen Drehwinkeliibertragung beauf-
schlagt werden. Die Distanzierung der beiden Teleskopsaulen 14, 15 voneinander im Abstand a
ist dabei hilfreich, die Arbeitsbiihne 10 beziiglich der Maschinenquerrichtung von der Fahr-
zeugmitte distanziert zu positionieren. Durch die Steuereinrichtung 31 wird in Verbindung mit
dem Winkelmesser 30 eine unzulassige Ausschwenkung der Arbeitsbiihne 10 in den Bereich
des Nachbargleises hinein zuverlassig ausgeschlossen.

Patentanspriiche:

1. Fahrzeug mit einem Uber Schienenfahrwerke (3) auf einem Gleis (4) verfahrbaren Fahr-
zeugrahmen (2) und einer ersten Teleskopsaule (14) die an ihrem oberen Ende (17) mit
einem unteren Ende (20) einer parallelen zweiten Teleskopsaule (15) verbunden ist, an de-
ren oberem Ende (21) unter Bildung einer Anlenkstelle (22) eine Arbeitsbihne (10) ange-
ordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Teleskopséulen (14, 15) durch einen
Schwenkarm (16) verbunden sind, wobei durch einen ersten Drehantrieb (23) der
Schwenkarm (16) mitsamt der zweiten Teleskopséaule (15) um eine Drehachse (24) dreh-
bar ist und durch einen zweiten Drehantrieb (26) die Arbeitsbiihne (10) relativ zum
Schwenkarm (16) verdrehbar ist.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Arbeitsbihne (10) eine
etwa einer zweifachen Breite (b) entsprechende Lange (1) aufweist, wobei die Anlenkstelle
(22) der zweiten Teleskopsaule (15) mit der Arbeitsbiihne (10) - bezogen auf die Lange (I)
der Arbeitsbiihne (10) - etwa 25 % von einem Langsende (28) bzw. 75 % von einem gege-
nuberliegenden Langsende (29) der Arbeitsbiihne (10) distanziert angeordnet ist.

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Abstand (a) der
Teleskopséaulen (14, 15) etwa 1,2 Meter betrégt.

4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass - jeweils
beziglich einer Langsrichtung (27) des Fahrzeuges (1) - der Drehwinkel des ersten Dreh-
antriebes (23) £ 90° und der Drehwinkel des zweiten Drehantriebes (26) £ 180° betragt.

5. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass jedem Dreh-
antrieb (23, 26) ein Winkelmesser (30) zugeordnet und eine Steuereinrichtung (31) flr eine
automatische Ubertragung des jeweiligen Drehwinkels vom ersten auf den zweiten Dreh-
antrieb (23, 26) vorgesehen ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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