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@ Installation d"amenée de carburant pour moteurs a combustion interne.

@ Installation d’amenée de carburant pour moteurs & com-
bustion interne. ) ’

Cette installation comporte au moins une soupape d'injec-
tion qui est retenue aux deux exirémités dans des dispositifs,
de préférence & emboitement. La soupape d'injection coopére
du cbté opposé & Fouverture d'injection avec un élément de
retenue 18 comportant des conduits de passage de carburant,
présentant une forme de base de piston et placé dans un
alésage 19 d'un boftier. L'alésage est en liaison avec une
conduite d‘alimentation en carburant 22. En outre, des élé-
ments d'étanchéité 24, 25 sont présents & lextérieur d'une
zone d'amenée de carburant, entre I'élément de retenue et
I'alésage.

Applications aux véhicules automobiles.

D Vente des fascicules 3 I'IMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

15

20

25

30

35

2549151

1

Installation d'amenée de carburant pour moteurs 3 combustion

interne

La présente invention concerne une installation d'ame-
née de carburant pour moteurs 3 combustion interne, comportant
au moins une soupape d'injection retenue aux deux extrémités
dans des dispositifs, de préférence des dispositifs & emboi-
tement, la soupape d'injection coopérant du co6té opposé & son
ouverture d'injection avec un &lément de retenue comportant des
conduits de carburant. ’

Une installation d'amenée de carburant connue (DE-A
2.208.646) comporte une soupape d'injection qui est retenue
au moyen d'emboftements dans un tuyau d'aspiration et un élé-
ment de retenue d'un tuyau d'amenée de carburant.

La présente invention a pour objet une installation
d'amenée de carburant pour moteur & combustion interne dans
laguelle on puisse raccorder de fagon simple la soupape d'in-
jection facile & monter § un systéme de tuyaux d'alimentation
en carburant avantageux.

Pour atteindre cet objectif, selon l'invention, 1'élé-
ment de retenue présente fondamentalement une forme de piston
et est placé dans un alésage d'un boitier en liaison avec une
conduite d'alimentation en carburant, et 1'@lément de retenue
coopére des deux cdtés d'une zone d'amenée de carburant, par
l'intermédiaire d'éléments d'étanchéité, avec l'alésage du
boitier. D'autres caractéristiques de l'invention ressorti-
ront de la suite. '

Les principaux avantages que permet d'obtenir 1'inven-
tion consistent en ce que l'installation d'amen&e du carburant

-~

comprend une soupape d'injection facile a monter, se raccor-
dant bien & des conduites d'alimentation en carburant grdce &
1'élément de retenue du type piston, introduit dans un alésage
d'un boitier. Grace a4 un rétré&cissement de l1'élément de rete-
nue le carburant est amené de fagon slire & la soupape d'injec-
tion. La zone d'amende de carburant de 1'é€lément de retenue
est assurée de ne laisser sortir du carburant (ni entrer de
1'air) gréce aux joints, ce qui est conforme aux conditions

de bon fonctionnement, ces joints étant placés de fagon avan-

tageuse dans les logements en U de 1'élément de retenue. Si
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les conduites d'alimentation en carburant sont intégrées
dans le boitier, les conduites d'alimentation en carburant
gui se trouvent sinon & l'extérieur du carter du moteur a
combustion interne et entrainent un cofit de fabrication et
de montage supplémentaire, peuvent &tre supprimées. En outre,
les conduites de 1'&l&ment de retenue et les conduites d'ali-
mentation en carburant peuvent &tre relifes mutuellement de
fagon simple du point de vue des techniques de fabrication
par une opération d'alésage.

‘Si le moteur i combustion interne comporte plusieurs
cylindres et plusieurs soupapes d'injection, on peut prévoir
sans problémes sur le boitier plusieurs oeillets comportant
des alésages pour les &léments de retenue des soupapes d'in-
jection, ces alé&sages pouvant étrerreliés entre eux par une
conduite annulaire. Cette conduite annulaire est facile a
réaliser en s'appdyant sur des percements (& trous borgnes).

On va décrire 3 présent de fagon plus détaillée un
exemple d'exdcution non limitatif de l'invention en regard
du dessin annexé dont :

La Fig. 1 est une vue partielle d'un moteur & combus-
tion interne comportant l'installation d'amen&e de carburant
selon l'invention ;

La Fig. 2 est une coupeia échelle agrandie, suivant
la ligne II-II de la Fig. 1 ;

La Fig. 3 est une vue & échelle agrandie suivant la
ligne III-III de la Fig. 1. . '

La Fig. 1 est une vue partielle d'un moteur & combus-
tion interne 1 (de type Otto), comprenant une culasse 2 et
une installation d'amenée de carburant 3 qui lui est reliée.

L'installation d'amenée de carburant 3 comporte un
boitier 5 coulé en alliage léger, pourvu d'un capot 4 (il
comporte une ouverture pour un filtre & air, ce qui est indi-
qué par la référence 4') et un tuyau a'aspiration,6 en une
méme matidre. La liaison entre le capot 4 et le boitier 5 et
entre le boitier 5 et le tuyau d'aspiration 6 est réalisée
dans le plan A-A, respectivement B-B, par des dispositifs

d'assemblage connus.



10

15

20

25

30

35

2549151

3

Le tuyau d'aspiration 6 comporte deux sections 7, 8
qui se raccordent & des ouvertures d'admission 9, 10 de la
culasse 2 indiquées schématiquement. Un autre tuyau d'aspira-
tion non visible, situé derridre le tuyau d'aspiration 6, est
réalisé sur le méme prinCipe, de sorte que guatre cylindres
sont alimentés au moyen de l'installation d'amenée de carbu-
rant 3. ,

" On prévoit, par éylindré ou ouverture d'admission,
une soupape d'injection 11 se trouvant & l'exté@rieur du boi-
tier 5 dans le plan C-C. Une soupape d'injection correspon-
dante, non représent@e parce que cachée par le tuyau d'aspi-
ration 6, s'étend dans le plan D-D. Les plans C-C et D-D se
coupent, font le méme angle avec une verticale E-E et sont
dirigés obliquement de haut en bas.

La soupape d'injection 11 est retenue au moyen 4'un
dispositif 13 dans une section de logement 14 du tuyau d'aspi-
ration 6, avec interposition d'un &lément d'é&tanchéité 12
(voir figure 2). Le dispositif 13, au voisinage duquel se
trouve l'ouverture d'injection 15, est réalisé sous‘la forme
d'un dispositif & emboftement. Du c6té opposé a 1l'ouverture
d'injection 15, la soupape d'injection 11 coopére avec un &lé-
ment de retenue 18, par l'entremise d'un &lément d'étanchéité
16 et d'un dispositif 17 qui est &galement d emboitement.

L'élément de retenue 18 recouvrant le dispositif 17
par une section tubulaire est en forme de piston et disposé
sur une section importante dans un alésage 19 du boitier 5.
En outre, 1'élément de retenue 18 comporte des conduits d'ali-
mentation en carburant 20, 21, le premier é&tant longitudinal
et le second transversal. L'alésage 19 du boitier 5 est relié
3 une conduite d'alimentation en carburant 22, et cela dans
une zone d'amenée de carburant cylindrique 23 se trouvant
entre l'alésage 19 et 1'élément de retenue 18. Des deux cOtés
de la zone d'amenée de carburant 23, l'élément de retenue 18
coopére avec l'alésage 19 par l'intermédiaire d'éléments
d'étanchéité 24, 25. '

Les éléments d'&tanchéité 24, 25 se trouvent dans des
logements en U 26, 27 de 1'élément de retenue 18. Ils déli-

mitent un rétrécissement 29 de l'élément de retenue 18 se
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trouvant dans la zone d'amende de carburant 21. Pour immobi-
liser 1'élément de retenue 18 dans la direction axiale G-G,
on utilise un &lément de fixation 30 agissant par concor-
dance de forme, attaquant l'extrémité libre 31 de 1'élément
de retenue 18. L'&lément de fixation 30 est formé par un glée~
ment plat reposant sur l'al&sage 19, qui est retenu au moyen
d'une vis 32 et pénétre dans une rainure 33 de 1'é@lément de
retenue 18 dépassant de l'alé&sage 19.

'~ Pour que l'é&lément de retenue 18 puisse aussi &tre
retiré facilement, il comporte au voisinage de la rainure 33
un alésage taraudé 34 dans lequel on peut introduire en le
faisant tourner un boulon fileté d'un dispositif de démontage,
non représenté.

La conduite d'alimentation en carburant 22 (fig 3) est
intdgrée dans le boitier 5 et est sensiblement perpendiculaire
3 1'alésage 19 gui suit, quand a lui, le plan C-C sensible-
ment vertical. La liaison H entre 1l'alésage 19 et la conduite
d'alimentation en carburant 22 est formée par une opération
de réalésage des deux.

Le boftier 5 comporte, pour recevoir les gquatre soupa-

pes d'injection, l'alésage 19, ainsi que d'autres alésages 36,

37, 38, qui sont formés dans des oceillets 39, 40, 41, 42. Les

-

alésages 19, 36, 37, 38 sont relids 3 une conduite de carbu-
rant annulaire 43 (la conduite d'alimentation én carburant 20
fait partie de cette conduite annulaire) formée par des perce-
ments (borgnes) 44, 45, 46, 47.

Les percements 44, 45, 46, 47 sont disposés & angle
droit, deux al&sages 19, 40, respectivement 41, 42 é&tant pré-
vus le long de chacun des percements paralléles 45 et 47.

On peut obturer les extrémités ouvertes des percements
44,45,46,47 par des insertions telles que des vis 48 ou des
gléments 3 enfoncer (non représentés) (Fig. 1).

Un autre oeillet 50 comportant un alésage 51 par lequel
le carburant est injecté dans la conduite annulaire 43 se
trouve sur le boitier 5 en 49.

Le boitier 5 comporte, en outre, des ouvertures de
passage 52 d'amenée de l'air de combustion, dans lesquelles on

peut introduire des étrangleurs (non représentés).



10

15

20

25

30

35

2549151

5
REVENDICATIONS

1. Installation d'amenée de carburant pour moteurs a

combustion interne, comportant au moins une soupape d'injec-
tion retenue aux deux extrémités dans des dispdsitifs, de
préférence des dispositifs 3 emboitement, la soupape d'injec-
tion coopérant du cdté opposé a son ouverture d'injection avec
un élément de retenue comportant des conduits de carburant,
caractérisée en ce que l'élément de retenue (18) présente fon-
damentalement une forme de piston et est placé dans un alé-
sage (19) d'un boitier (5) en liaison avec une conduite d'ali-
mentation en carburant (22), et en ce que 1'élément de retenue
(18) coopére des deux cdtés d'une zone d'amenée de carburant
(23), par l'intermédiaire d'é€léments d'étanchéité (24,25),
avec l'alésage (19) du boitier (5).

2. Installation selon la revendication 1, caracté@risée
en ce que 1'@lément de retenue (18) comporte un rétrécissement
(29) dans la zone d'amenée de carburant (23).

3. Installation selon la revendication 1, caractérisée
en ce que les &léments d'@tanché&ité (24,25) se trouvent dans
des logements en U (26,27) de l'élément de retenue (18).

4. Installation selon la revendication 1, caractérisée
en ce que l'élément de retenue (18) est fixé dans la direction
axiale (G-G) au moyen d'un &lément de fixation (30) agissant
par concordance de forme.

5. Installation selon la revendication 4, caractérisée
en ce que 1l'&lément de fixation (30) agit 3 l'extrémité libre
de 1'élément de retenue (18) et est formé par un &lément plat
placé sur 1l'alésage (19) du boitier (5), retenu au moyen
d'une vis (32), gui pénétre dans une rainure (33) de 1'é@lé&ment
de retenue (18) dépassant de l'alésage (19).

6. Installation selon la revendication 1, caractérisée
en ce que la conduite d'alimentation en carburant (22) est
intégrée dans le boitier (5) et est perpendiculaire & 1l'alé-
sage (19) de 1'élément de retenue (18), la liaison entre la
conduite d'alimentation en carburant (22) et l1'alésage (19)
dtant formée par une opération de réalésage de 1l'alésage (19)
et/ou de la conduite d'alimentation en carburant (22).
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7. Installation d'alimentation en carburant pour
moteurs a combustion interne comportant plusieurs, de préfé-
rence guatre cylindres et quatre soupapes d'injection, selon
1'une quelcongue des revendications 1 et 6, caractérisée en
ce que les alésages (19,36,37,38) de 1l'élé&ment de retenue
(18) se trouvent dans des oeillets (39,40,41,42) du boitier
(5), et en ce gue la conduite d'alimentation en carburant
(22) s'étend, sous la forme d'une conduite annulaire (43),
entre les alésages (17,32,33,34).

8. Installation selon la revendication 7, caractérisée
en ce que la conduite annulaire (43) est formée par des perce-
ments (44,45,46,47) dans le boitier (5).

9. Installation selon la revendication 8, caractérisée
en ce qu'un percement (45 ou 47) respectif s'&tend entre cha-
que paire d'oeillets (19,40 respectivement 41,42).

10. Installation selon l'ensemble des revendications
7 et 8, caractérisée en ce que la conduite annulaire (43) est
formée par, de préférence, quatre percements (44,45,46,47)
mutuellement perpendiculaires.

11. Installation selon la revendication 10, caractéri-
sée en ce que les éétés ouverts des percements (par exemple,
44) sont obturés au moyen d'insertions (vis 48).
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Fig.
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Fig.2
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