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(54) (57) 1. УСКОРИТЕЛЬНЫЙ КЛАПАН­
НЫЙ УЗЕЛ преимущественно для пневма­
тического тормозного устройства, содержа­
щий корпус с соосными входным и выходным 

отверстиями и боковыми атмосферными от­
верстиями, подвижный клапанный элемент 
перекрывающий атмосферные отверстия, 
оборудованный обратным клапаном, пре­
пятствующим проходу воздуха из выходного 
отверстия во входное, отличающийся тем, 
что, с целью повышения надежности узла и 
устройства в целом, подвижный клапан­
ный элемент выполнен в виде поршня со 
сквозными отверстиями, перекрываемыми 
обратным клапаном, образованным ра­
диально расположенными лепестками.

2. Узел по π. 1, отличающийся тем, что 
ход поршня ограничен упругими кольцевы­
ми упорами.
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Изобретение относится к железнодорож­
ному транспорту, преимущественно к 
пневматическим тормозным устройствам, 
работа которых обусловлена необходи­
мостью ускоренной разрядки воздушной 
сети от избыточного давления.

Наиболее близким к предлагаемому яв­
ляется ускорительный клапанный узел 
преимущественно для пневматического тор­
мозного устройства, содержащий корпус 
с соосными входным и выходным отверс­
тиями и боковыми атмосферными отверс­
тиями, подвижный клапанный элемент, пе­
рекрывающий атмосферные отверстия, обо­
рудованный обратным клапаном, препятству­
ющим проходу воздуха из выходного от­
верстия во входное [1].

Недостатками этого узла являются низ­
кие эффективность и надежность.

Цель изобретения — повышение надеж­
ности узла и устройства в целом.

Указанная цель достигается тем, что в 
ускорительном клапанном узле преимущест­
венно для пневматического тормозного 
устройства, содержащем корпус с соосны­
ми входным и выходным отверстиями и 
боковыми атмосферными отверстиями под­
вижный клапанный элемент перекрывающий 
атмосферные отверстия, оборудованный 
обратным клапаном, препятствующим про­
ходу воздуха из выходного отверстия во 
входное, подвижный клапанный элемент 
выполнен в виде поршня со сквозными от­
верстиями, перекрываемыми обратным кла­
паном, образованным радиально располо­
женными лепестками.

Кроме того, ход поршня ограничен упру­
гими кольцевыми упорами.

На фиг. 1 изображен ускорительный кла­
панный узел, продольный разрез; на фиг. 2 
разрез А—А на фиг. 1.

Ускорительный клапанный узел содер­
жит корпус 1 с боковыми атмосферными от­
верстиями·, поршень 2 с центральным от­
верстием, в котором смонтирована перего­
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родка со сквозными отверстиями 3, пере­
крываемая обратным клапаном 4, образо­
ванным радиально расположенными ле­
пестками и закрепленным гайкой 5. Для 
уплотнения узла поршень 2 снабжен ман­
жетой бив крайних положениях взаимо­
действует с крышкой 7 корпуса с входным 
отверстием и с крышкой 8 с выходным от­
верстием посредством упругих кольцевых 
упоров 9 и 10, предназначенных как для 
уплотнения узла, так и для смягчения уда­
ров поршня в крайних его положениях.

Ускорительный клапанный узел рабо­
тает следующим образом.

При зарядке пневматической сети, на­
пример, с помощью управляющего электро- 
пневматического клапана поршень 2 под 
действием разности давлений перемещает­
ся в переднее 'положение, прижимаясь 
к кольцевому упору 9. При этом лепестки 
обратного клапана 4 отклоняются по ходу 
воздушного потока, не препятствуя пос­
леднему.

При понижении давления воздуха в сети 
со стороны крышки 8 лепестки обратного 
клапана 4 под действием избыточного дав­
ления со стороны крышки 7 перекрывают 
сквозные отверстия перегородки 3 поршня 
и последний передвигается в заднее поло­
жение до упора 10. При этом открываются 
боковые атмосферные отверстия и воздух 
под избыточным давлением устремляется 
в атмосферу широкими потоками, минуя 
магистраль к управляющему клапану, бла: 
годаря чему происходит непосредственная 
разрядка сети со стороны крышки 7, вклю­
чающая, например, тормозной цилиндр ва­
гонного замедления.

Ускорительный клапанный узел благо­
даря двухпозиционному принципу работы 
полностью открывает или закрывает ат­
мосферные отверстия корпуса, обеспечивая 
высокую эффективность разрядки и на­
дежность работы обратного клапана.
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