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(57) KIVONAT

A tal&lmény tirgya kerékagy jarmévek szdméra meg-
hajt6 féltengellyel és egyrészt a féltengelyhez, més-
részt pedig a jarmi kerekét (7) hordoz6 agyhézhoz (5)
rendelt bolygémitivel és nedves lamellds fékszerkezet-
tel (16), amely mellett az agyhdz (5) a jarmd hidtesté-
hez (1) kapcsolt, a féltengelyt (4) részben dvezd tire-
ges tengelycsonkon (3) van elfordithatéan dgyazva.

A taldlmény szerinti tovébbfejlesztés értelmében

A lefrds terjedelme: 10 oldal (ezen beliil 3 lap dbra)

most mir a kerékagy olyan koszordaggyal (11) van
ellatva, amely részben a féltengelyt (4), részben a
tengelycsonkot (3) 6vezden van kialakitva és mereven
hozz4 van kapcsolva a tengelycsonkhoz (3), a lamell4s
fékszerkezetet (16) pedig teljes egészében magéba
foglalja, amely mellett a lamellds fékszerkezet (16)
kiils6bordds lamelldi (25) a koszoriagy (11) bels6
bordézatihoz (29) vannak csatlakoztatva.
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A taldlmény térgya kerékagy jarmivek szdméra meg-
hajté féltengellyel és egyrészt a féltengelyhez, mis-
részt pedig a jArm{ kerekét hordoz6 agyhdzhoz rendelt
bolygbmiivel és nedves lamellas fékszerkezettel, amely
mellett az agyhiz a jarm( hidtestéhez kapcsolt, a fél-
tengelyt részben Gvezd tireges tengelycsonkon van el-
fordithat6an dgyazva.

Az ilyen kerékagyat bolygémivel és nedves lamel-
las fékszerkezettel tobbnyire nehézjirmtvek futémd-
vében alkalmaznak, amelyek foldmunkagépként, bi-
nyészati erGgépekként vagy akdr mezGgazdasigi, illet-
ve anyagmozgaté erdgépekként kiilondsen nagy igény-
bevételnek vannak kitéve.

Az ezen a mfszaki terlileten folmertls feladatok
megoldésira szdmos megoldas valt ismertté.

A DE-OS 3 013 431 szabadalmi leir4s az ilyen ne-
héz jirmGvek szdmira készilt kerékagyat ismertet,
amelynek esetében — a bevezetSben emlitetteken kiviil
— a lamell4s fékszerkezet belsSbordés lemellai a félten-
gelyre kapcsolt napkerékhez, kiilsébordds lamelldi a
jarmd hidtestéhez, illetve a bolygdkerekekhez fogazis-
sal kapcsol6d6 fogaskoszonihoz vannak csatlakoztat-
va. A féktarcsék az egyik oldalon végsG soron a félten-
gellyel, a masik oldalon a hidtesttel 4llnak kapcsolat-
ban.

A lamell4s fékszerkezet elrendezése szempontjab6l
hasonl6 megold4st mutat a DE-OS 3 638 862 szdmii
szabadalmi leirés.

Ugyancsak napkerék kozbeiktatdsdval csatlakoznak
a belsébordés lamelldk a féltengelyhez, illetve ugyan-
csak kdzvetlen kapcsolat van a bolyg6kerekek, illetve a
jérmii hidteste kdzdit az US 4 037 694 sz. szabadalmi
lefrdsban ismertetett megoldés esetében. De ugyanaz a
megoldés 14that6 a DE-PS 3 248 250 sz4m\i szabadal-
mi lefrdsban, ahol rdad4sul a bels6bordds lamelldkat
csatlakoztaté hiively kiils§ és bels6 4tmérGje kozott
igen nagy kiilonbség van.

Igen szellemes, a technika &lldsdnak legfejlettebb
megoldésit jelentS kerékagyat ismertet a DE-PS
2328 929 szdmii szabadalmi leirds. Itt a fékszerkezet-
nek csak egy lamelldja van, amely belsGbordés kialaki-
tasti és a féltengelyre hiizott napkerékre csatlakozik.
Emellett két oldalt egy-egy sdrl6dé betét van, amelyek
koziil az egyik kozvetlentil a hidtesthez kapcsolt kari-
méra van ragasztva, a mésik pedig a fékdugattyival
dsszekapcesolt tircséra van erSsitve. Mindez azonban
azzal jar, hogy a sdrl6dé betétek nem cserélhetdek, ami
pedig a lamellds fékszerkezettel rendelkez6 megold4-
sok esetében nem okoz nehézséget. Az 4tvihets legna-
gyobb féknyomatékra tekintettel szintén hitrinyos az
egyetlen belsdbord4s lamella alkalmaz4sa.

A technika 4ll4sdhoz tartoz6 ismert berendezésekkel
kapcsolatos hétronyok az aldbbiakban foglathaték
ossze.

A féklamellék az ismert berendezések esetében be-
rezgésre hajlamosak, ami egyrészt csokkenti a fékha-
tést, folosleges vibrdci6t, zajt okoz, mésrészt noveli a
kerékagyra hat6 jarulékos terheléseket is. Hatrédnyos az
ismert megoldédsok fékberendezéseiben az is, hogy a
fékerd \tja viszonylag sok, egymdéshoz fogazéssal, ji-
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‘tékkal kapcsol6d6 elemen 4t vezet. Ezek az elemek a

fékezbers hatdsira alakjukat véltoztatjik, ami egyrészt
a fékez8erd és ezdltal a fékhat4s csokkenését, masrészt
pedig a csapigyazisok, fogazdsok kopését, tonkreme-
netelét, illetve az alkatrészek torését vonja maga utén.

Igen lényeges szempont a kerékagy minél egysze-
ribb szerelhetSsége, javitdsa. Tobb megoldds eseté-
ben jelentSsen meg kell bontani a kerékagyat ahhoz,
hogy példaul a leginkdbb meghibisodisra hajlamos
fékszerkezethez hozzd lehessen férni. Miutdn nagy
tomeg(, nehéz erdgépekrdl van sz6 az emlitett kerék-
agyak alkalmazisakor, lényeges hétrdny, hogy a ke-
rékagyak szereléséhez a jirmfivek kerekeit el kell
tavolitani, ehhez a jarmtvet fel kell emelni, illetve ald
kell diicolni. Sok esetben erre csak szakm@helyben
van lehetdség.

Bonyodalmakat okoz a jirm(veken valé alkalmazis
sordn az ismert megolddsi kerékagyak viszonylag
nagy mérete, tekintélyes tengelyirinyd hossza. Ennek
oka egyrészt a kerékcsapagyazis, mésrészt pedig a
bolygdmii és a fékberendezés elhelyezésének kialakiti-
séban van. A viszonylag nagy méretek egyittal nagy
silyt is eredményeznek, ami szintén meglehetGsen hit-
rényos.

Meg kell emliteni tovdbb4 azt a szintén jelentds
hitrinyt, hogy az ismert megold4sok esetében nincsen
lehetOség a kiilonbozd igények, kivinalmak rugalmas
kielégitésére, mert a megoldasok varidci6s véltoztats-
sokat akdr az 4ttételben, akér az erGétvitelben, akir a
fékberendezés esetében nem tesznek lehetové.

A taldlménnyal megoldand6 feladat most mér olyan
kerékagy kialakitisa jarmivek szdméra, amely kisebb
méretek, kisebb tomeg mellett a jelentkezd igényeknek
a megoldas varidlhatésdga \tjan torténd kielégitésével
tizembiztos, megbizhat6, viszonylag hosszi élettarta-
mi, ugyanakkor viszonylag egyszer( és olcsén el4llit-
haté kialakitist eredményez. A megoldisnak kdnnyen
szerelhet8nek, karbantarthaténak kell lennie, adott
esetben a kerekek leszerelése, illetve szakmthely
igénybevétele nélkiil is.

A taldlmény szerinti tovdbbfejlesztés értelmében
most mér a kerékagy olyan koszoriaggyal van ellitva,
amely részben a féltengelyt, részben a tengelycsonkot
Gvezden van kialakitva és mereven hozza van kapcsol-
va a tengelycsonkhoz, a lamellds fékszerkezetet pedig
teljes egészében magéba foglalja, mimellett a lamell4s
fékszerkezet kiils6bord4s lamelldi a koszortiagy belsé
borddzatdhoz vannak csatlakoztatva.

A taldlmény értelmében célszeri az a kiviteli alak,
amelyben a féltengely bolygémi fel6li vége a bolygé-
m( napkerekének szerepét betolts fogazéssal van ellét-
va.

Ekkor a lamellds fékszerkezet belsdbordés lamelldi
a f6tengelyen kialakitott borddzathoz lehetnek nyoma-
tékétvivo médon csatlakoztatva.

Célszer( a talilmény értelmében az a fékmegoldds
is, amelyben a lamellds fékszerkezet belsGbord4s la-
mell4i olyan kdzbetét kiilsG borddzatihoz vannak csat-
lakoztatva, amely a féltengelyen kialakitott bord4zat-
hoz van nyomatékatvivé médon kapcsolva.
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Masik célszerd kiviteli alak a taldlmény értelmében,
amelyben a féltengely bolygémi fel6li végéhez a boly-
g6émi napkereke bord4zattal van hozzécsatlakoztatva,

Ekkor a lamellds fékszerkezet bels6bordds lamelldi a
napkerék kiilsSbordds meghosszabbitdsdhoz vannak
nyomatékatvivd médon csatlakoztatva,

Célszer( a taldlmény értelmében az a kiviteli alak,
amelyben a bolygémd bolygétartéja itjan van az agy-
hézhoz rendelve, amely mellett a napkerékhez a boly-
gokerekek, a bolygdkerekekhez Sket dvezd fogasko-
szord, ehhez pedig kiils6 fogazatéval a koszoritagy van
csatlakoztatva, a lamellds fékszerkezet kiils6bordés la-
melldi pedig a koszortiagy belsd borddzatéhoz vannak
nyomatékdtvivé médon kapcsolva. Ekkor a lamellds
fékszerkezet belsGbordds lamelldi a napkerék kiils6bor-
d4s meghosszabbitésdhoz vannak nyomatékatvivé mo-
don csatlakoztatva.

Célszer( a taldlmény értelmében az a kiviteli alak is,
amelyben bolygém( bolygétartéja dtjdn van az agy-
hézhoz rendelve, amely mellett a napkerékhez a boly-
gobkerekek, a bolygdkerekekhez ket 6vezd fogasko-
szori, ehhez pedig kiils§ fogazatdval a koszortagy van
csatlakoztatva, a lamellds fékszerkezet kiils6bordés la-
melldi pedig a koszordagy belsd bord4zatdhoz vannak
nyomatékatvivé médon kapcsolva. Célszerii lehet ek-
kor, ha a fogaskoszori a koszoriagyban 16v3 biztosi-
t6gytrd és véll segitségével van axiélis irdnyd elmoz-
dulés ellen biztositva.

Tovébbi célszeril kiviteli alak, amelyben a tengely-
csonk és a koszortagy kozotti kapesolat részben radid-
lisan szorosan illeszkedd feliiletként, részben pedig
nyomatékatvivs bord4zatként van kialakitva,

Szintén célszert a taldlmény értelmében, ha az agy-
héz egyrészt a tengelycsonkon, mésrészt a koszord-
agyon van gordiildcsapégyakkal 4gyazva, amely mel-
lett a koszordagynak a tengelycsonkon val6 axiélis
helyzetét, illetve a gordiilécsapigyak jatékat beallitd
legalabb egy csapdgyanya van a tengelycsonkon elren-
dezve.

Tovébbi célszer( kiviteli alak, amelyben a fékszerke-
zet kiils6bordés lamell4i és belsGbordis lamelldi egymdst
véltva timtircsa és fékdugattyt kézott vannak elrendez-
ve. Célszerfl ekkor, ha a timtdrcsa a koszordagy belsd
bord4zatin van elfordulds és a koszordagyban 164 bizto-
sitégy(rivel a lamellakkal ellentétes irdnyd axidlis ir4-
nyu eltoldssal szemben biztositva. LehetGség van ekkor
arra is, hogy a fékdugattyd a koszoriagy furatiban nyo-
mokozeg hatdséra tomitetten elmozdulé kérdugattytiként
legyen kialakitva, amihez azt nyugalmi 4llapotiba visz-
szatéritd nyomoérugé van térsitva.

A hiités és a kenés szempontjab6l célszerfi az a
kiviteli alak, amelyben a féltengely borddzatdnak leg-
aldbb egyik oldalén az olajat a fékszerkezet lamell4i-
hoz irdnyité kipos feliilettel van ellatva.

Egyszerd kialakitds ad6dik, ha az agyh4z a hidtesttel
ellentétes végén a bolygétartéval van lezdrva, amely
fedéllel van ellatva.

Javitja az olajdramlést az a célszerd kiviteli alak,
amelyben a fedél belsG feliiletén az olajat a napkerék &s
a bolygckerekek fogazata koziil a bolygéesapszeg fu-
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ratin keresztiil a fékberendezés lamelldihoz juttat ra-
diélis borddk vannak kialakitva,

A taldlméiny szerinti kerékagy mfszaki 4llapotinak
ellenOrzését teszi igen egyszervé az a célszer( kiviteli
alak, amelyben a lamelldk kopését ellendrz8, a fedélen,
a bolygétartén, illetve a belsGbordis lamelldkon 4tme-
nd, a fékdugattyira kitorkollé furattal van ellatva,
amely kiviilrSl csavarral van lezérva.

A taldlmény tovabbi részleteit kiviteli példék kap-
csén a mellékelt rajzra valé hivatkozdssal mutatjuk be.
Arajzon az _
1, dbra a taldlmény szerinti kerékagy egyik cél-
szer( kiviteli alakjinak hosszmetszete, a

2. ébra az 1. 4dbra szerinti metszet egy részlete
nagyobb 1éptékben és maés kiviteli alak
esetében, a

3. ébra tovabbi célszerf kiviteli alakot mutat a 2.

abranak megfeleld metszetben.

Ahogy az 1. 4brén l4that6, a jdrmd (1) hidtestéhez
(2) csavar ttjin (3) tengelycsonk van hozzékapcsolva,
amely tdjszerfien van kialakitva. A (3) tengelycsonk
bels§ iiregén van a jarmf hajtdsahoz csatlakozé (4)
féltengely 4tvezetve.

A (3) tengelycsonkon hozz4 képest elfordithaté (5)
agyhéz van elrendezve, amelynek (6) pereméhez van a
jarm{ (7) kereke raszerelve. Az (5) agyhéz elforditha-
t6sdgat (8) és (9) gordillGesapigyak teszik lehetGvé,
amik ebben a kiviteli példdban kipgorgss csapigyak-
ként vannak kialakitva. A kerékagy belsejét itt (10)
tomités szigeteli el a kiilvilagtol.

A talélmény értelmében a (3) tengelycsonkhoz 4116
helyzet(i (11) koszortagy van hozzdkapcsolva. Ebbdl a
célbél a (3) tengelycsonk és a (11) koszoriagy kozotti
kapcsolat részben radidlisan szorosan- illeszkedd (12)
feliiletként, részben pedig a nyomatékitvitelt biztosité
tengelyirdnyd (13) bordézatként van kialakitva. Az (5)
agyhaz elforduldsit lehetGvé tevd csapigyak kozil a
(8) gordiildcsapagy a (11) koszordagyra van hizva,
mig a (9) gordiilécsapégy a (3) tengelycsonk és az (5)
agyhéz kozott elrendezve.

A (11) koszortiagy tengelyirdnyi helyzetét a (14)
csapigyanydval lehet meghatérozni, ezzel egyittal be
lehet 4llitani a (8) és (9) gordiilécsapigyak jatékit, a
csapagyhézagot is. A (14) csapigyanya elfordulés elle-
ni biztositdsa (23) tdmaszt6lemezzel és masodik (15)
csapigyanyéval torténik.

A taldlmény értelmében a (11) koszordagy teljes
egészében magéba foglalja a kerékagy (16) lamell4s
fékszerkezetét. Ennek a (16) lamellds fékszerkezetnek
(17) dugattytja van, amely korgydridugattyiként van
kialakitva és amely (18) tomitSgydrik révén tomitet-
ten, (19) vezetSgyirikkel megvezetve mozdulel a (11)
koszordagy furatdban. A két (19) vezetdgy(rd egymés-
t6] kiilonboz6 4tmérSkon vannak elrendezve, tigyhogy
a (17) dugattyd a (11) koszortiagy furatdnak érintése
nélkiil tud benne elmozdulni.

A (17) dugattyihoz visszatérité (20) rugé csatlako-
zik, amely nyomérugéként a (17) dugattytinak az alap-
&lldsba val6 visszatérését hozza létre. A (20) rugé egy-
részt a (17) dugattydban 16v6 (21) rogzitégytrin fol-
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fekv6 (22) tircsdhoz, mésrészt a (23) tAimasztélemez-
hez kapcsolédik.

A (17) dugatty( kils6 feliiletéhez (24) nyométircsa
kozbeiktatdsdval egyméssal viltakozva belsGbordds
(25) lamelldk és kiils6bordés (26) lamelldk csatlakoz-
nak. A bels6bord4s (25) lamelldk és a kiils6bordds (26)
lamellék egyméssal folviltva vannak egymas mellett
elrendezve, mig (27) tAmtércsa zérja le a (16) lamell4s
fékszerkezetet ezen az oldalon.

A belsdbordés (25) lamellék — ebben a kiviteli pél-
déban ~ a (4) féltengelyen kialakitott (28) bordizathoz
csatlakoznak, mig a kiilsGbordés (26) lamellik a (11)
koszortiagy itteni bels§ feldletén kiképzett (29) bord4-
zathoz kapcsolédnak. Ugyancsak a (29) bordizathoz
kapcsolédik a bels (24) nyomoétiresa. A (27) tAmtar-
csa ugyanakkor axiélis irfnyban rdgzitett helyzetben
van, amit a (11) koszoniagyban elhelyezett (31) bizto-
sitégylird hatiroz meg,.

A jarmd (1) hidtestétdl tdvolodva a kerékagyban
most mér a bolygém@ kévetkezik. Ennek (32) fogasko-
szoriija nyomatéktdmként, de kismértékd elmozduldst
megengedd médon a (11) koszordagy itteni végéhez
van kapcsolva. Ebbl a céIbél a bels§ fogazéssal ell4-
tott (32) fogaskoszoriban (33) v4ll van kialakitva, ami
a (11) koszortiagynak {itkdzik. A (11) koszordagy kiils6
dtmérdie itt (34) fogazattal van elldtva, amely a (32)
fogaskoszori fogazédséhoz kapcsolédik. Misik irdny-
ban a (32) fogaskoszort axialis helyzetét (35) biztosi-
togyliri hatdrozza meg, amely a (32) fogaskoszori
véjatiban van elhelyezve és amelyen a (34) fogazat
feliitk6zik.

A (32) fogaskoszori fogazisshoz (36) bolygékere-
kek kapcsolédnak, amik (37) tfigorgdk segitségével
(38) Dbolyg6csapszegeken vannak elforgathat6an
dgyazva. A (36) bolygdkerekek a szok4snak megfelels-
en korben egyenletesen elosztva vannak a bolygémi
(39) napkereke koriil elrendezve. A (38) bolygécsap-
szegek (40) bolygétartéban vannak rogzitve, méghozza
elfordulds és becsiiszés ellen (41) golydk segitségével
biztositva. A (41) golyék a (38) bolygécsapszegek
fészkében iilnek és a (40) bolygétarté hornyshoz csat-
lakoznak.

A (40) bolygétarté (42) csavarok segitségével az (5)
agyhédzhoz van erGsitve. Ezen (42) csavarok kéziil az
egyik (43) olajleeresztd csavarként van kialakitva.

Az 1. 8brén l4that6 kiviteli példa esetében a (39)
napkerék a (4) féltengely részeként van kialakitva, Eb-
bl a célbél a (4) fltengelynek ez a vége fogazéssal
van ell4tva, amihez a (36) bolygékerekek csatlakoz-
nak.

Akerékagy a kiilsG oldalon (44) fedéllel van lezérva,
amely (45) csavarokkal van a (40) bolygétartén rogzit-
ve. A (44) fedélben (46) iitkdz6 van, amely axidlis
irényb6] tmasztja meg a (4) féltengelyt.

Az 1. 4brén 14that6 még a taldlmény szerinti megol-
d4s azon fontos jellemzgje is, hogy a kerékagy kialaki-
tésa a (16) lamell4s fékszerkezet (25 és 26) lamelldinak
kopését egyszeriien ellendrizhet6vé teszi. Ebbl a cél-
b6l a (40) belygétart6ban legaldbb két olyan (47) furat
van kialakitva, amely a (25 &s 26) lamellskon is 4thalad
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:és végeredményben a (17) dugattyid (24) nyomotircsa

feldli feliiletén torkollik ki. A (47) furatok a (40) boly-
gbtartéban belsd menettel vannak ellitva, amikhez
ezen (47) furatokat lez4r6 (45) csavarok vannak csatla-
koztatva. A (47) furatok legaldbb egyikén 4t aztin
akadély nélkiil elérhetd a (17) dugattyd (24) nyomotar-
csa fel6li feliilete. Ez lehetdvé teszi, hogy az egyik (47)
furatnal 18v6 (45) csavart eltivolitva az itt 1év8 csavar-
menethez (48) mér66rat csatlakoztassunk, amelynek
(49) mérdpélcéja a (17) dugattytn iitkdzhet fel.

Természetesen a taldlmény szerinti kerékagy belse-
jében az olajozésr6l és hfitésrdl is gondoskodni kell.
Ezt a kendolaj megfeleld irdnyitisaval, dramoltatisdval
tudjuk megoldani. EbbSl a célbél a (4) féltengelyen
1évS (28) bordizat két oldalin (50) kipos feliilet van
kialakitva, amely a centrifugilis er§ kihasznéldsival a
(4) féltengelyen 1évS olajat a (25 és 26) lamellikhoz
irdnyitja. Ugyanakkor ez az (50) kdpos feliilet a (39)
napkerék és a (36) bolygdkerekek fogazata kdziil ki-
préselddd olajat is a (25, 26) lamelldkhoz juttatja. A
(36) bolygokerekek és a (39) napkerék fogazata koziil
a mésik irdnyban kiprésel6dott olaj a (44) fedélen (51)
bordék centrifugélszivattyiként mkodve a (38) boly-
gbcsapszegek (52) furatain keresztiil szintén a (25 és
26) lamellékhoz jut. Ezzel egyidejiileg a (36) bolygé-
kerekek és a (32) fogaskoszori fogazata koziil kiprése-
16d6 olaj a (27) tdmtércsa fogfejhézagjin 4t megint
csak a (25 és 26) lamelldkhoz keriil.

A fékezés sordn keletkez$ hémennyiséget a kenGolaj
abszorbélja és ezzel hiiti a (16) lamell4s fékszerkezetet.
A (25 és 26) lamellaktél a — fékezés kozben felmelege-
dett - olaj a (11) koszoriagyban a (24) nyom6tircsa
magassdgéban kialakitott (54) furatokon 4t az (5) agy-
héz (55) olajterébe jut, ahol érintkezik az (5) agyhiz
kiils6 falazatdval, s ilyen médon van lehetGsége lehil-
ni. A lehflt olajat aztdn a (11) koszoriagyban 1évG (57)
furatokon 4t illetve a (17) fékdugattyi és a (11) koszo-
riagy fala kozott Gjra a (25 és 26) lamelldkhoz veze-
tiink. Ilyen médon az olaj cirkuldltatdsa, illetve hiitése
folyamatosan megvaldsul.

A (16) lamellas fékszerkezet (17) dugattytijinak md-
kodtetése a szokdsos médon hidraulikus tton torténik.
Ehhez a nyomds alatti fékolajat a (3) tengelycsonkban
1évG (61) furaton, illetve a (11) koszordagyban 1évé
(62) furaton 4t a (17) dugattyi és a (11) koszordagy
furata kozotti tomitett térbe juttatjuk. A (61) furat és a
(62) furat kozotti dtmenetnél a (11) koszordagy és a (3)
tengelycsonk kozott (63) O-gytrikkel gondoskodunk a
tomitettségrol.

A talélmény szerinti kerékagynak az 1. dbrén lathaté
kiviteli alakja a kdvetkez6képpen mikodik.

A jarm{ hajtémiivétsl érkez§ forgé mozgis a (4)
féltengelyre jut, amely egyrészt tovébbadja azt a kerék-
agy bolygémiivéhez, méghozz4 a bolygémi (36) boly-
gokerekeinek, illetve masrészt forgatja a (28) bord4zat-
hoz kapcsol6dé belsGbordds (25) lamelidkat.

Miésik irdnyb6l az (1) hidtesthez kapcsol6d6 (3) ten-
gelycsonk 4116 helyzetben tartja a (11) koszordagyat a
(13) bordézat révén. Az 4116 -helyzetd (11) koszordagy-
hoz csatlakoznak a (29) bord4zatn4l a kiilsGbordés (26)
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lamell4k, illetve a kiilsG (34) fogazatnél a (32) fogasko-
szord, A (32) fogaskoszori bels§ fogazatin futnak a
(36) bolygdkerekek, a forgémozgés pedig a (38) boly-
gbcsapszegeken ét a (40) bolygétartéra, innen pedig az
(5) agyhézra, végiil az (5) agyhéz (6) pereméhez csatla-
koz6 (7) kerékre jut. ;

A jarm( fékezésekor a viszonylag magas nyomésd
fékfolyadék a (61 és 62) furatokon 4t a (16) lamellds
fékszerkezet (17) dugattyija és a (11) koszortiagy ko-
z6tti tomitett térbe jut. A fékolaj nyoméereje hatéséira a
(17) fékdugattyd a (20) rugé ereje ellenében a (24)
nyomdtircsa felé mozdul el és azon folfekszik, A (24)
nyomoétircsa az axidlis helyzetében a (31) biztosi-
togy(ird 4ltal rogzitett (27) timtércséra, illetve egymas-
hoz nyomja a forgé belsdbordés (25) lamelldkat és az
4116 helyzetd kitlsSbordds lamelldkat. A (25 és 26)
lamelldkon, a (24) nyomoétircsdn és (27) tAmtarcsin
felléps sirlodds kovetkeztében jon 1étre a fékhatis,
amelynek végén a (28) borddzat kozvetitésével a (4)
féltengely is 4116 helyzetbe keriil. Ezzel egyidejileg
természetesen a (7) kerék is megll.

A fékezés kozben folmelegedd (25 és 26) lamelldk
hiitésérdl, illetve a megfeleld kenésrél az eldbb is-
mertetett vton az (50) kdpos feliiletek, a (44) fedélen
1év6 (51) bordék, a (52, 54 és 57) furatok, illetve a
(27) tamtarcsa fogfejhézagja segitségével gondosko-
dunk,

A taldlmény szerinti kerékagynak az 1. 4brén l4that6
kialakitésa a kerékagy szerelését nagymértékben meg-
konnyiti, A (16) lamellds fékszerkezet (17) fékdugaty-
tydjat, (19) vezetdgydrdjét, (18) tomitSgydrdit, (24)
nyom6tércséjat, (20) rugéjat, (22) trcsdjat és (21) rog-
zitégytrtjét a (11) koszordaggyal egyiitt el6szerelt
egységként lehet elkésziteni és az (5) agyhdzba behe-
lyezni. Ugyanigy elszerelt egységként lehet kialakita-
ni a (40) bolygétartéban rogzitett (38) bolygdesapsze-
geket a rajtuk 1évg (37) tligorgdkkel és (36) bolygdke-
rekekkel egyiitt. Ez a kialakitis egyiittal a taldlmany
szerinti koszordagy javitdsét, feldjitasat is nagymérték-
ben megkdnnyiti elsGsorban azért, mert a kerékagy
megbontésakor a jirmtvet nem kell kerekeirdl leemel-
ni. A bolygémtivet a (40) bolygétarté segitségével egy-
ben, megbontés nélkiil lehet eltdvolitani, ami azutin a
(16) lamellds fékszerkezet kdzvetleniil hozzaférhetdvé
vélik. A lamellék cseréje a (31) biztositégydrd kivétele
utén kozvetleniil lehetséges lesz.

Jelentds el6nye a taldlmdny szerinti kialakitdsnak az,
hogy a (16) lamellds fékszerkezet ellendrzése, pl. a
gyakori milszaki vizsgék alkalméval igen egyszeriien
és a kerékagy birminemf megbontisa nélkiil valik
lehetségessé. A (48) mérGéra segitségével réadésul a
(17) dugattyd ered elmozduldsit lehet ellendrizni,
amiben mér minden kopési érték benne van. Az igy
mért érték tehdt végeredménynek tekinthets a (16) la-
mellés fékszerkezet midszaki 4llapotét illetGen.

A 2, brén a taldlmény szerinti kerékagy mésik cél-
szer( kiviteli alakjénak részlete 14that6. A 6 kiilonbség
a (16) lamellds fékszerkezetnek a (4) féltengelyhez
val6 csatlakozdsdban van. Ebben a kiviteli példdban
ugyanis a (4) féltengelyen kialakitott (28) bordézathoz
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olyan (65) kozbetét van csatlakoztatva, amely gyfird
alakd, beliil a (28) borddzathoz csatlakozé bordézattal,
kiviil pedig a belsSbordas (25) lamellak csatlakoztat-
séra alkalmas bordazattal van elldtva. A (65) kozbetét
axidlis helyzetét (66) biztositégyfri rogziti, amely a
(28) borddzatra van pattintva. A kiils6bord4s (26) la-
mellék véltozatlanul a (11) koszordagy (29) bordézat4-
hoz kapcsolédnak.

A2, &bra szerinti kiviteli alak az 1. 4br4n bemutatot-
tal teljességében megegyez8 médon miikodik. Annyi a
kiilonbség, hogy a (65) kozbetét alkalmazésa révén a
(16) lamellds fékszerkezet nagyobb terhelés felvételére
vélik alkalmass4, mert a (65) kozbetét kiils§ 4tmérdjén
nagyobb nyomatékot tud dtvenni a belsSbordds (25) -
lamelldkrdl. Ezt a terhelést aztén eloszl6 fogterhelés
forméjaban adja tovébb a (4) féltengely (28) bord4zats-
nak. Ennek a kiviteli alaknak az alkalmazisa tehét ott
célszerd, ahol a (16) lamellds fékszerkezetnek viszony-
lag nagyobb terheléseket kell felvennie.

A 3. dbrén tovédbbi célszerd kiviteli alak részlete
lathaté, amely mind a (16) lamellas fékszerkezetnek a
(4) fétengelyhez val6 csatlakoztatdsiban, mind pedig a
(4) féltengely végén 16v8 bolygémd kialakitdsdban kii-
16nbozik az eldbbiektdl. Itt ugyanis a (65) kozbetétnek
kiils és belss bordézattal egyarént ellstott (64) meg-
hosszabbitésa van. A kiilsé borddzat a bolygémd (39)
napkerekének szerepét t5lti be. Itt tehdt a (39) napke-
rék nem egy darabbdl van kialakitva a (4) féltengellyel,
hanem kiiién hiively formé4jdban kapcsol6dik a (4) fél-
tengely (67) bordézatdhoz.

A 3. dbrén l4that6 kiviteli alak esetében sincs lénye-
ges kiilonbség a taldlmany szerinti kerékagy mikddé-
sében. A (39) napkeréknek a (4) féltengelyt6l kiilon4lls
kialakitésa a taldlmény szerinti konstrukcié rugalmas-
ségét noveli, Lehetdséget teremt ugyanis arra, hogy
kiilénbdz0 attételeket valésitsunk meg a (39) napkerék
cserélhetSsége révén, illetve, hogy kiilonbozs terhelé-
sek elviselésére tervezziik a kerékagyat.

Ez utébb bemutatott mindkét kiviteli alaknak az
esetében van lehetdség a lamellakopds ellendrzésére az
1. 4brén mutatott (48) mér66ra segitségével. A (40)
bolygétartéban itt is benne van a (47) furat, amely a
(17) dugattytinak a (25 és 26) lamellak feldli feliiletén
torkollik ki. A (48) mér6éra (49) mérSpalcéja tehit a
(17) dugattytinak ezen a feliiletén tud folfekiidni, ami-
nek révén a (17) dugattyd ereds elmozduldsat tudjuk
kiviilr6l mérni.

Lehet6ség van természetesen a 2. és 3. 4brén l4that6
kiviteli alak kombinéléséra is, azaz a (39) napkerék
szerepét betdltd (64) meghosszabbitdsdnak a (16) la-
mellés fékszerkezet bels6bordds (25) lamell4it csatla-
koztaté (65) kozbetéttSl kiilonallé darabként valé ki-
alakitdséra, Ebben az esetben mind a bolygémf, mind
pedig a (16) lamellds fékszerkezet véltoztatdsdra kii-
16n-kiilon van lehetGség.

A taldlmény szerinti kerékagynak a kisérleti péld4-
nyaival szerzett tapasztalataink szerint nemcsak a tal4l-
mény szerint kitliz6tt, viszonylag dsszetett feladat vlik
megoldhatéva, hanem tovabbi nem virt elnyok is
adédnak.
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A fékhatis meglepS médon j6, rezonancia, rezgés a
fékezés sordn nem 1ép f6l. Ennek az a {6 oka, hogy a
(16) lamellds fékszerkezet (25 és 26) lamelldi mereven
rogzitett elemekhez, méghozz4 a (11) koszoniagyhoz,
illetve a (4) féltengelyhez csatlakoznak, amelyek mint-
egy rovidre zarjak” a fékezés sordn keletkez§ reakcié-
erdket.

A fogkopasok, illetve a terhelés dtvitel szempontjé-
b6l el6nyds a taldlmény szerinti konstrukcidban, hogy
a (32) fogaskoszoriinak a (11) koszortiagyra val6 csat-
lakoztatdsa kismértékd elmozdulist, bedlldst tesz lehe-
t6vé, aminek kovetkeztében a (32) fogaskoszord iga-
zodni tud a (36) bolyg6kerekekhez. Ennek kovetkezté-
ben a csatlakozé fogszélesség egésze mentén egyenle-
tes lesz a fogazatterhelés eloszlésa.

Az a koriilmény, hogy a (11) koszordagy teljes egé-
szében magéban foglalja a (16) lamellds fékszerkeze-
tet, tovabbi el6nydket is hordoz. A taldlmény szerinti
kialakit4s révén semmiféle terhelés nem jut a fékezés
miatt a (32) fogaskoszorira vagy a (40) bolygétartdra.
Ennek kovetkeztében ezen elemek deformécigja sem
Iép 16l a terhelés alatt, Ggyhogy az eme alakvéltozis
miatti fokozott kopés a fogazésoknél, bordézatoknil,
illetve a kerékcsapigyaknil nem jelentkezik.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Kerékagy jdrmiivek sziméra meghajt6 féltengely-
lyel és egyrészt a féltengelyhez, mésrészt pedig a jarmd
kerekét hordozé agyhizhoz rendelt bolygémivel és
nedves lamellds fékszerkezettel, amely mellett az agy-
héz a jarm{ hidtestéhez kapcsolt, a féltengelyt legaldbb
részben Gvezd lireges tengelycsonkon van elfordithaté-
an dgyazva, azzal jellemezve, hogy olyan koszortiaggyal
(11) van ell4tva, amely részben a féltengelyt (4), rész-
ben a tengelycsonkot (3) Gvezben van kialakitva €s
mereven hozz4 van kapcsolva a tengelycsonkhoz (3), a
lamellds fékszerkezet (16) pedig teljes egészében magé-
ban foglalja, mimellett a lamell4s fékszerkezet (16) kiil-
sGbordés lamell4i (25) a koszordagy (11) belsé bordéza-
tahoz (29).vannak csatlakoztatva.

2. Az 1. igénypont szerinti kerékagy, azzal jellemez-
ve, hogy a féltengely (4) bolygdémi felSli vége a bolygd-
mi napkerekének (39) szerepét betoltd fogazéssal van
ellitva.

3. A 2. igénypont szerinti kerékagy, azzal jellemezve,
hogy a lamell4s fékszerkezet (16) belsGbord4s lamelldi
(25) a féltengelyen (4) kialakitott bord4zathoz (28) van-
nak nyomatékatvivG médon csatlakoztatva.

4. A 2. igénypont szerinti kerékagy, azzal jellemezve,
hogy a lamell4s fékszerkezet (16) belsGbordés lamellai
(25) olyan kozbetét (63) kiilsé bordézatihoz (28) van-
nak csatlakoztatva, amely a féltengelyen (4) kialakitott
bordézathoz (28) van nyomaték4tvivé médon kapcsol-
va.

5. Az 1. igénypont szerinti kerékagy, azzal jellemez-
ve, hogy a féltengely (4) bolygémi fel6li végéhez a
bolygém@ napkereke (39) bordézattal (67) van hozz4-
csatlakoztatva,
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6. Az 5. igénypont szerinti kerékagy, azzal jellemez-
ve, hogy a lamellds fékszerkezet (16) bels6bordés Ia-
melldi (25) a napkerék (39) kiils6bordds meghosszabbi-
tisdhoz (64) vannak nyomatékatvivé médon csatlakoz-
tatva.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti kerékagy,
azzal jellemezve, hogy a bolygém( bolygétart6ja (40)
{itjon van az agyhdzhoz (5) rendelve, amely mellett a
napkerékhez (39) a bolygékerekek (36), a bolygdkere-
kekhez (36) 6ket 6vezS fogaskoszord (32), ehhez pedig
kiils6 fogazatival (34) a koszortiagy (11) van csatlakoz-
tatva, a lamell4s fékszerkezet (16) kiils6bordés lamelli
(26) pedig a koszordagy (11) belsé bord4zatdhoz (29)
vannak nyomatékétvivé médon kapcsolva,

8. A 7. igénypont szerinti kerékagy, azzal jellemezve,
hogy a fogaskoszord (32) a koszortiagyban (11) 1év6
biztosit6gydrt (35) és vall (33) segitségével van axidlis
irdnyd elmozdul4s ellen biztositva.

9. Az 1-8. igénypontok barmelykike szerinti kerék-
agy, azzal jellemezve, hogy a tengelycsonk (3) és a
koszordagy (11) kozotti kapcsolat részben radidlisan
szorosan illeszked® feliiletként (12), részben pedig nyo-
matékétvivg borddzatként (13) van kialakitva.

10. Az 1-9. igénypontok birmelyike szerinti kerék-
agy, azzal jellemezve, hogy az agyhdz (5) egyrészt a
tengelycsonkon (3), mésrészt a koszortiagyon (11) van
gordiilécsapagyakkal (8, 9) dgyazva, amely mellett a
koszortiagynak (11) a tengelycsonkon (3) valé axiélis
helyzetét, illetve a gordiilScsapagyak (8, 9) jatékat bedl-
lit6 legaldbb egy csapigyanya (14) van a tengelycson-
kon (3) elrendezve.

11. Az 1-10. igénypontok birmelyike szerinti kerék-
agy, azzal jellemezve, hogy a fékszerkezet (16) kiils6-
bordés lamell4i (26) és belsGbordés lamelldi (25) egy-
mést véltva tdmtércsa (27) és fékdugattyd (17) kozott
vannak elrendezve.

-12. A 11. igénypont szerinti kerékagy, azzal jellemez-
ve, hogy a timtircsa (27) a koszordagy (11) bels6 bor-
dézatdn (29) van elfordulds és a koszoniagyban (11)
1évé biztositdgy(irtivel (31) a lamelldkkal (25, 26) ellen-
tétes irdny( axidlis irfnyi eltoldssal szemben biztositva.

13. A 11. vagy 12. igénypont szerinti kerékagy, azzal
Jjellemezve, hogy a fékdugattyd (17) a koszordagy (11)
furatdban (62) nyomékozeg hatésédra tomitetten elmoz-
dulé kordugattytként van kialakitva, amihez azt nyu-
galmi 4llapotaba visszatérité nyomérugé (20) van tir-
sitva.

14. Az 1-13. igénypontok barmelyike szerinti kerék-
agy, azzal jellemezve, hogy a féltengely (4) bordézati-
nak (28) legaldbb egyik oldaldn az olajat a fékszerkezet
(16) lamell4ihoz (26, 25) irdnyit6 kiipos feliilettel (50)
van ellatva.

15. Az 1-14. igénypontok bdrmelyike szerinti kerék-
agy, azzal jellemezve, hogy az agyhéz (5) a hidtesttel (1)
ellentétes végén a bolygétartéval (40) van lezérva,
amely fedéllel (44) van elldtva.

16. A 15. igénypont szerinti kerékagy, azzal jellemez-
ve, hogy a fedél (44) belss feliiletén az olajat a napkerék
(39) és a bolygékerekek (36) fogazata koziil a bolygé6-
csapszeg (38) furatin keresztiil a fékberendez€s lamel-
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l4ihoz (26, 25) juttaté radidlis bordék (51) vannak kiala-
kitva.

17. A 16. vagy 17. igénypont szerinti kerékagy, azzal
Jjellemezve, hogy lamellédk (26, 25) kopését ellendrzd, a

fedélen (44) a bolygétartén (40), illetve a belsSbordés
lamellékon (25) 4tmend, a fékdugattyidra (17) kitorkollé
furattal (47) van elldtva, amely kiviilr6l csavarral (45)
van lezarva,

4
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