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Flexible Drehmomentiibertragungskupplung.

€7 Das um eine erste Achse drehbare antreibende Glied

(12, 26) ist iiber ein Paar Zwischenglieder (16, 18)
mit einem um eine zweite Achse drehbaren angetriebenen
Glied (14, 26) antriebsverbunden. Sowoh! das antreiben-
de als auch das angetriebene Glied enthalten je einen Ga-
belkopf (26) mit gabelformig abstehenden Klauen (27),
die in Ausnehmungen (36) des jeweils benachbarten Zwi-
schengliedes (16 bzw. 18) eingreifen. Die beiden Zwischen-
glieder (16, 18) sind durch eine Keil- (44)/Nuten- (55)
Verbindung miteinander drehgekuppelt, die sich quer zur
Drehachse der Kupplung erstreckt. Zwischen kraftiiber-
tragenden Oberflichen der Klauen (27) der Gabelkdpfe
(26) am antreibenden und am angetriebenen Glied und
dem jeweils benachbarten Zwischenglied einerseits, und
kraftiibertragenden Oberflichen im Bereich der Keil-/Nu-
ten-Verbindung zwischen den Zwischengliedern (16, 18)
andererseits sind aus elastomere Schichten enthaltende
blockférmige Auflagereinheiten (62) so eingebaut, dass
ihre jeweils dussersten Schichten an der benachbarten
Wand satt anliegen. Die elastomeren Auflagereinheiten
ermOglichen eine nachgiebige Verbindung zwischen den
jeweils miteinander gelenkig verbundenen Antriebsglie-
dern (12, 26; 14, 26) und dem zugeordneten Zwischen-
glied, und auch zwischen den untereinander gelenkig ver-
bundenen Zwischengliedern (16, 18) selbst.
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1. Flexible Drehmomentiibertragungskupplung mit einem um
eine erste Achse (20) drehbaren Antriebsglied (12, 26), einem
um eine zweite Achse (22) drehbaren angetriebenen Glied (14,
26) und einem Paar Zwischengliedern (16, 18) fiir die Ankupp-
lung des angetriebenen Gliedes (14, 26) an das Antriebsglied (12,
26), wobei das antreibende und das angetriebene Glied Mittel

sich die erste (20) und die zweite (22) Achse unter einem
bestimmten Arbeitswinkel schneiden, dass sich die Zwischen-
glieder (16, 18) um eine vorgegebene Achse (64) verschwenken,
wenn eine Torsionskraft an das Antriebsglied (12, 26) angelegt

5 ist, und dass sich die erste (20) und die zweite (22) Achse in einem
gemeinsamen Punkt auf der vorgegebenen Achse (64)
schneiden.

11. Kupplung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,

dass die Torsionsfederungsrate aller Auflagereinheiten (62)im

(27,26) zur Festlegung eines ersten Paares gegenseitig distanzier- 10 wesentlichen gleichist, dass die Scherfederungsrate aller Aufia-

ter Tragoberflichen (32, 34) enthalten und die Zwischenglieder

(16, 18) Elemente (36, 44, 55) zur Erstellung einer kraftschliissi-
gen Verbindung zwischen dem antreibenden und dem angetrie-

benen Glied aufweisen, die Zwischenglieder (16, 18) einzweites
Paar gegenseitig distanzierter Seitenwinde (40, 42) und ein

drittes Paar gegenseitig distanzierter Seitenwande enthalten, und

wobei jede Tragoberfliche (32, 34) des ersten Paares einer
zugeordneten Seitenwand (40, 42) des zweiten Paares gegen-
iibersteht, und das dritte Paar der Seitenwinde des einen Zwi-
schengliedes so zum dritten Paar der Seitenwénde des andern
Zwischengliedes steht, dass jede Seitenwand des einen Paares
einer zugeordneten Seitenwand des andern Paares gegeniiber-
steht, und alle genannten Tragoberflidchen bzw. Seitenwinde
einer Druckbeanspruchung unterworfen sind, wenn am
Antriebsglied (12, 26) eine um die erste Achse (20) drehende
Torsionskraft vorhanden ist, gekennzeichnet durch elastomere
Auflagermittel (62) zum Kuppeln

a) jeder Tragoberfliche des ersten Paares des Antriebsgliedes
(12,26) an die zugeordnete Seitenwand des zweiten Paares des
einen Zwischengliedes (16),

b) jeder Tragoberfliche des ersten Paares des angetriebenen
Gliedes (14, 26) an die zugeordnete Seitenwand des zweiten
Paares des andern Zwischengliedes (18), und

¢) jeder Seitenwand des dritten Paares eines der Zwischenglie-
der an eine zugeordnete Seitenwand des dritten Paares des
andern Zwischengliedes.

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die elastomeren Auflagermittel aus einer Anzahi elastomerer
Auflagereinheiten (62) bestehen, von welchen je eine zwischen
einander gegeniiberstehenden Tragoberflichen bzw. Seitenwén-
den angeordnet ist.

3. Kupplung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
jede der Auflagereinheiten (62) aus einer Anzahl Schichten aus
nachgiebigem und nichtnachgiebigem Material besteht, welche
abwechslunsweise aufeinanderliegend geschichtet sind. )

4. Kupplung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
jede Auflagereinheit (62) so eingebaut ist, dass die Schichten
jeder Einheit unter Druckbelastung stehen, wenn an das
Antriebsglied (12, 26) eine um seine Achse (20) wirksame
Torsionskraft angelegt ist.

5. Kupplung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
. die Torsionsfederungsrate der Auflagereinheiten (62) so gewéhlt
ist, dass die Zwischenglieder (16, 18) schwimmend zwischen dem
antreibenden (12, 26) und dem angetriebenen (14, 26) Glied
gehaltenist, wenn eine um die Achse (20) des Antriebsgliedes
(12, 26) wirksame Torsionskraft an diese angelegt ist.

6. Kupplung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Torsionsfederrate aller Auflagereinheiten (62) im wesentli-
chen gleich ist.

7. Kupplung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Scherfederungsrate aller Auflagereinheiten (62) im wesentli-
chen gleich ist.

8. Kupplung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
alle Auflagereinheiten im wesentlichen die gleichen Torsionsfe-
derungsraten aufweisen.

9. Kupplung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
sie als homokinetische Kupplung gestaltet ist.

10. Kupplung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass

gereinheiten (62) im wesentlichen gleichist, und dass die Kupp-
lung als homokinetische Kupplung gestaltet ist.

15
Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine flexible Dreh-
momentiibertragungskupplung nach dem Oberbegriff des

Patentanspruchs 1.

Eine Ausfithrungsform einer flexiblen Drehmomentiibertra-
20 gungskupplung, 6fters auch als Traktionskuppplung bezeichnet,
wird iiblicherweie zum Verbinden drehener antreibender und
getriebener Elemente verwendet, deren Drehachsen sich kreu-
zen. Im allgemeinen besitzt eine Traktionskupplung zwei gegen-
seitig (pendelnd) bewegliche Zwischenstiicke, die verbindend
ineinandergreifen, um eine Antriebswelle mit einer angetriebe-
nen Welle zu verbinden. Dabei ist typischerweise jedes der
einander zugewandten Wellenenden mit einem Gabelkopf verse-
hen, welcher in eine Ausnehmung des einen Zwischenstiickes
eingreift. Eines der beiden Zwischenstiicke enthalt weiterhin
3 eine Zunge, die von einer zweiten Ausnehmung im andern

Zwischenstiick aufgenommen wird. Die Gabelkdpfe sind nach

Montage an den beziiglichen Wellenenden typischerweise in den

beziiglichen Ausnehmungen der Zwischenstiicke gefangen,

wobei die Zunge des einen Zwischenstiickes in die zweite Aus-
3 nehmung des andern Zwischenstiicks eingreift und das Ganze
innerhalb eines geschlossenen Gehéuses angeordnet ist.
Kupplungen dieser Art sind bereits vor 1940 erstellt worden
und gelangen vorzugsweise in Vorderradantrieben von Motor-
fahrzeugen zur Anwendung. Der prinzipielle Aufbau der Kupp-
40 Jung erlaubt die Herstellung einer wenig stdrungsanfilligen

Konstruktion und eignet sich fiir die Uebertragung grosser

Drehmomente iiber einen weiten Arbeitswinkelbereich (mit

«Arbeitswinkelbereich» wird der supplementére Winkel zum

Gelenkwinkel zwischen den Drehachsen der antreibenden und
45 der getriebenen Welle bezeichnet). Eine auf dem Markt erhaltli-
che bekannte Traktionskupplung der Firma New Process Gear of
Syracuse, New York, USA, arbeitet bei Drehmomenten zwi-
schen 1000 bis 170 000cmkg unter Arbeitswinkeln zwischen 20°
und 45°.

Diese bekannte Traktionskupplung istindessen relativschwer
wegen des umschliessenden Gehiuses, welches (1) die
ineinandergreifenden antreibenden, getriebenen und Zwischen-
glieder in ihrem Montageaufbau zusammenhalten, und welches
(2) das Schmiermittel fiir die Reib- bwz. Auflagerflichen der
55 jneinandergreifenden Teile enthilt. Das Schmiermittel muss

stets zu den sich gegeniiberliegenden Auflagerfléchen gelangen

konnen, um einen iibermissigen Verschleiss zu vermeiden. Auch

wenn die Schmierung einwandfrei ist, entsteht ein Energieverlust

in der Form von Reibung zwischen den Auflagerflichen. Typi- -
60 sche Reibungskoeffizienten zwischen geschmierten Metall-auf-
Metall-Lagerflichen variieren von 0,08 bis etwa 0,3 (Mittelwert
um 0,19). Solchen relativhohen Reibungskoeffizienten sind die
Energieverluste direkt proportional. Ferner muss ein Lager der
bekannten Art fiir Reversierbetrieb relativ viel Spiel aufweisen.

Die Aufgabe der Erfindung ist daher eine Kupplung der
beschriebenen Art zu schaffen, bei welcher die genannten Nach-
teile vermeidbar oder wenigstens weitgehend eliminierbar sind.
Insbesondere soll eine Kupplung geschaffen werden, welche (1)
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keine Schmierung verlangt, (2) bei welcher die Warmeverluste
an den Auflagerflichen reduziert oder weitgehend eliminiert
sind, um die Reibungsverluste tief zu halten, (3) mit Auflagerfli-
chen versehen sind, deren maximale Druckbeanspruchung bei
grosserer Relativbeweglichkeit gesteigert werden kann, (4) ver-
besserte Auflagerflichen aufweist, welche Riickstellkrifte
infolge Winkel- und/oder axialer Fehlausrichtung beziiglich der
neutralen Stellung erzeugen, wobei die neutrale Stellung als die
Stellung definiert ist, welche die treibenden und die getriebenen
Glieder beziiglich ihrer eigenen axialen Positionen bei einem
bestimmten Arbeitswinkel einnehmen, (5) durch Wegfall des
geschlossenen Gehéuses leichter gebaut werden kann, und (6)
auch bei Reversierbetrieb praktisch kein Spiel aufweist.

Eine solche erfindungsgemiiss gestaltete Drehmomentiibertra-
gungskupplung ist nach dem Patentanspruch 1 definiert. Ausfiih-
rungsvarianten davon gehen aus den abhéingigen Anspriichen
2-11 hervor.

Ein Ausfiihrungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes ist nach-
stehend anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 eine Explosionsperspektive einer bevorzugten Ausfiih-
rungsform der Erfindung;

Fig. 2 eine partiell geschnittene Aufsichtsdarstellung einer
montierten Kupplung, und

Fig. 3 eine partiell geschnittene Seitenansicht der bevorzugten
Kupplungsausfithrungsform.

Diein Fig. 1in auseinandergezogener Darstellung gezeigten
Kupplungsteile sind allgemein mit 10 bezeichnet. Bei der bevor-
zugten Ausfiihrungsform sind die treibenden und angetriebenen
Glieder, d.h. die Wellen 12 und 14, und die beiden Zwischenglie-
der 16 und 18 jeweils im wesentlichen gleichgestaltet.

Die Wellen 12 und 14 sind in nicht gezeigten Lagern um ihre
beziiglichen Drehachsen 20 und 22, die unter einem bestimmten
Arbeitswinkel zueinander stehen, drehbar gelagert. Jede Welle
besitzt am gezeigten Wellenende einen Lagerbund 24, auf den
das Lager aufgesetzt wird. Ferner trégt jedes der gezeigten
Wellenenden einen Gabelkopf 26 zum Eingriffin das zugeord-
nete Zwischenglied 16 bzw. 18. Jeder Gabelkopf 26 weist ein
Paar bogenformig gekriimmte Klauen 27 mit einer praktisch
zylindrischen Ausnehmung 28 auf, die beziiglich der Zwischen-
glieder 16, 18 symmetrisch zu einer axialen Schwenkachse 30
(Fig. 2 und 3) angeordnet sind. Die Klauen 27 enthalten paral-
lele, im wesentlichen flache Tragoberfldchen 32, 34 auf gegen-
iiberliegenden Seiten der Klauen. Die Oberfldchen 32, 34 liegen
in Ebenen senkrecht zur Schwenkachse 30. Im montierten
Zustand der Kupplungsteile 10 liegen die beiden Achsen 30
parallel zueinander, und die Oberfléchen 32 an den Wellen 12
und 14 und die Oberflichen 34 an den Wellen 12 und 14 liegen
jeweils koplanar zueinander.

Die Zwischenglieder 16, 18 sind vorzugsweise so geformt, dass
das eine davon als Mutterstiick oder Nuteneingriffglied 16, und
das andere als Vaterstiick oder Keil- bzw. Zungeneingriffglied 18
bezeichnet werden kann. Jedes der Zwischenglieder 16, 18
besitzt eine Ausnehmung 36 zur Aufnahme des Gabelkopfes 26
an der zugeordneten Welle 12, 14. Jede Ausnehmung 36 legt eine
im wesentlichen zylindrisch gebogene Aufnahmefléche 38 fest,
deren Kontur mit der zylindrischen Oberfldche der Ausnehmung
28 iibereinstimmt, so dass mindestens eine begrenzte Schwenk-
bewegung zwischen dem beziiglichen Zwischenglied und dem
zugeordneten Gabelkopf26 um die Schwenkachse 30 moglich ist,
wie nachstehend beschrieben. Ferner sind die sich gegeniiberlie-
genden Seitenwénde 40 und 42 an jeder der Ausnehmungen 36
flach und parallel zueinander. Im montierten Zustand der Kupp-
lungsteile 10liegen die Seitenwiande 40, 42 jeweils einer der
Tragoberflichen 32, 34 am korrespondierenden Gabelkopf 26
gegeniiber und bilden selbst stiitzende Oberfléchen zur Aufneh-
mung von Druckkréften, wenn eine Torsionskraft auf die antrei-
bende Welle ausgeiibt wird.

Die Zwischenglieder 16, 18 enthalten weiterhin eine Keil-Nut-
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Anordnung zur Herstellung einer Eingriffsverbindung zwischen
den beiden Gliedern. So besitzt das Keil-Eingriffsglied gleich
Zwischenglied 18 einen Keilabschnitt 44 mit einer praktisch
zylindrischen peripheren Begrenzungswand 46, welche zusam-
men mit dem Zwischenglied 16 eine zentrale Schwenkachse 48
festlegt. Der Keilabschnitt 44 ist bei 50 ausgenommen, um zwei
Keilzonen zu schaffen, und besitzt ausserdem einander gegen-
iiberliegende flache Oberfldchen 52, 54 beidseits der Keilzonen.
Die Oberfléchen 52, 54 liegen parallel zueinander und zudem in
Ebenen, die senkrecht zu den Ebenen der Seitenwinde 40, 42 der
Ausnehmung 36 am Zwischenglied 18 stehen. Das Nutenein-
griffsglied gleich Zwischenglied 16 besitzt eine zweite Ausneh-
mung 55, deren Grosse fiir die Aufnahme des Keilabschnitts 44
am Zwischenglied 18 gewahlt ist. Der Grund der Ausnehmung 55
bildet eine eine zylindrisch gebogene Wand 56, deren Kontur im
wesentlichen derjenigen der Begrenzungswand 46 des Keilab-
schnitts 44 am Zwischenglied 18 angepasst ist, um mindestens
eine beschrinkte Schwenkbewegung der beiden Zwischenglieder
16, 18 um die zentrale Schwenkachse 48 zu ermdglichen, wie
nachstehend genauer erliutert.

Die Seitenwénde 58 und 60 der Ausnehmung 55 sindim
wesentlichen flach und parallel zueinander und liegen den fla-
chen Oberflichen 52, 54 am Keilabschnitt 44 so gegeniiber, dass
sie Auflagefléchen bilden zur Aufnahme von Druckkriften,
wenn an die antreibende Welle eine um ihre Drehachse wirksame
Torsionskraft angelegt wird. Beide Seitenwinde 58, 60 liegen in
Ebenen, die senkrecht zu den Ebenen liegen, die durch die
Seitenwénde 40, 42 der Ausnehmung 36 am Nuteneingriffsglied
gleich Zwischenglied 16 definiert sind.

Die oben beschriebenen Konstruktionsdetails sind in dhnlicher
Weise auch an einer bekannten Traktionskupplungsausfithrungs-
form mit der Bezeichnung «Modell 90» der Firma New Process
Gear of Syracuse, New York, USA, vorhanden, die fiir das 3/4-
Tonnen-Nutzfahrzeug M-37 verwendet wurde. Zusitzlich zu den
35 beschriebenen Bauteilen ist die gesamte Kupplungin ein
geschlossenes Gehéuse eingebaut, welches typisch mit einem
Schmiermittel gefiillt ist und die Kupplungsbauteile in ihrer
gegenseitigen Beziehung festhilt, wenn ein Drehmomentein-
gang an der Antriebswelle auftritt.

Dieser bekannte Aufbau weist indessen eine Anzahl Mingel
auf. Erstens miissen die Auflager- bzw. kraftiibertragenden
Flichen wihrend des Betriebes stindig geschmiert werden.
Sollte das Gehéduse leck werden, so erhitzen sich die Auflagerfli-
chen mangels ausreichender Schmierung, so dass iiberméssige
45 Energieverluste auftreten und die Kupplung vorzeitig abgeniitzt

wird. Das Gehéuse belastet die Kupplung mit seinem Eigenge-

wicht. Wenn die Achslage der einen oder beider Wellen gegen-
iiber der Soll-Lage winkelmassig oder axial &ndert, so konnen

Beanspruchungsstérungen an den Auflagerfléchen auftreten,

50 was sich ebenfalls in vorzeitiger Abniitzung der Kupplung fus-
sert. Auch wenn die Schmierung sichergestellt ist, ist die Druck-
beanspruchbarkeit der Metall-Metall-Kontaktflichen auf
bestimmte maximale Druckpegel beschrinkt. Schliesslich ergibt
sich durch den Metall-Metall-Kontakt beim Reversierbetrieb

55 zwangsldufig ein gewisses Bewegungsspiel zwischen benachbar-

ten Bauteilen. Diese und weitere fiir Fachleute leicht erkennbare

Mingel an Kupplungen der beschriebenen Art sind durch die

nachstehend beschriebenen erfindungsgeméassen Massnahmen

reduzierbar oder vermeidbar.

Insbesondere sind die Gabelkdpfe 26 der Wellen 12 und 14, die
korrespondierenden Ausnehmungen 36 der Zwischenglieder 16,
18, der Keilabschnitt 44 und die zugeordnete Ausnehmung 55 so
dimensioniert, dass zwischen den sich gegeniiberliegenden Auf-
lagerflichen, welche betriebsmissig mit Druckkriften beauf-

65 schlagt werden, ein Raum freigehalten wird. Erfindungsgemiss
werden alle so freigehaltenen Rdume mit einem elastomeren
Lagermittel versehen, das zwischen die sich gegeniiberliegenden
Auflagerflichen eingesetzt wird. Die elastomeren Lagermittel
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sind vorzugsweise sogenannte Hochdrucklaminate, in der Form
von blockartigen Einheiten 62. Je eine solche Einheit 62 befindet
sich demgemiss zwischen den sich gegeniiberliegenden Aufla-
gerflichen 32 und 40, 34 und 42, 52 und 58, und 54, 60 der
Kupplungsteile 12, 14, 16 und 18. Wie gezeigt, sind vorzugsweise
zwei Einheiten 62 zwischen jedem Paar von Tragoberfldchen,
welche den Oberflichen der Klauen 27 der Gabelkopfe 26 und
den flachen Oberflichen des Keilabschnittes 44 zugewandt sind,
angebracht. Es versteht sichindessen, dass auch nur eine Einheit
62 zwischen jedem Tragoberflichenpaar angeordnet werden
kann, wobei die ganzen Seitenflichen der Gabelkopfe 26 und des
Keilabschnittes 44 mit der Einheit verbunden sind. Jede Einheit
besteht aus abwechslungsweise aufeinanderfolgenden Schichten
63 und 65 eines nachgiebigen elastomeren Materials wie Gummi
oder gewisse Kunststoffe, und einem nichtdehnbaren Material,
wie Metall, wobei die fussersten und die innersten Schichten
jeweils zweckmassig aus nachgiebigem Material bestehen. Die
Schichten 63, 65 sind miteinander verbunden, z. B. miteinander
verklebt. Durch die Verwendung solcher elastomerer Auflager-
einheiten k6nnen unerwiinschte Vibrationen mindestens teil-
weise geddmpft werden, und sowohl Gerausche als auch vibra-
tionsbedingte Abniitzungserscheinungen und Beanspruchungen
lassen sich reduzieren. Im weitern treten praktisch keine Ener-
gieverluste auf, weil keine oder nur wenig Reibungswérme
zwischen den Auflagerflichen erzeugt wird. Durch die Nachgie-
bigkeit des elastomeren Materials erzeugen die Einheiten 62
Riickstellkrifte beim Auftreten von Scherbewegungen zwischen
zwei sich gegeniiberliegenden Oberflichen bzw. Seitenwénden,
hervorgerufen durch axiale oder winkelméssige Fehlausrichtung
der Antriebswelle. Grsse, Dicke und Anzahl der Schichten
jeder Einheit 62 und die «Hirte» des elastomeren Materials
hiingen von der jeweils zu erwartenden Druckbeanspruchung
und der Gréosse der zuléssigen Fehlausrichtung der Kupplung

(d. h. entweder der winkelméssigen oder axialen Fehlausrichtung
von entweder der Welle 12 oder der Welle 14 ausihrer neutralen
Arbeitsstellung). Erfindungsgemdss werden einander gegen-
iiberliegend angeordnete Einheiten 62, d. h. a) die Einheiten
zwischen der Tragoberfliche 32 am Gabelkopf 26 der Welle 12
und der Seitenwand 40 des Zwischengliedes 16, und der Trag-
oberfliche 34 am Gabelkopf 26 der Welle 12 und der Seitenwand
42 des Zwischengliedes 16, b) die Einheiten zwischen der Ober-
fliche 52 des Keilabschnittes 44 und der Seitenwand 58 des
Zwischengliedes 16, und der Oberfliche 54 des Keilabschnittes
44-und der Seitenwand 60 des Zwischengliedes 16, und c) die
Einheiten zwischen der Tragoberfliche 32 am Gabelkopf26 der
Welle 14 und der Seitenwand 40 des Zwischengliedes 18, und der
Tragoberfliche 34 am Gabelkopf 26 der Welle 14 und der
Seitenwand 42 des Zwischengliedes 18, aus Material mit etwa der
gleichen Torsicnsfederrate d. h. in Abhangigkeit der erforderli-
chen Torsionsfederrate in jeder der Einheiten) angeordnet.
Vorzugsweise besitzen alle elastomeren Einheiten 62 im wesent-
lichen identische Torsionsfederraten, so dass eine vom Drehmo-
ment an den Wellen 12 und 14 abhéngige Gesamtkompressions-
kraft von allen Einheiten 62 zu gleichen Anteilen tibernommen
wird. Damit bewegen sich die Zwischenglieder 16, 18 «schwim-
mend>, d. h. die Tragoberfldchen 32, 34, die Seitenwinde 40, 42,
die Oberflichen 52, 54 und die Seitenwinde 58, 60 bewegen sich
(in parallelen Ebenen zu den genannten Flichen) in Abhéingig-
keit von der Fehlausrichtung oder der Richtungsabweichung der
Achsen 20, 22 in Scherbeziehung zueinander.
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Die Federungsrate in Funktion der parallel zur Ebene der
genannten flichenwirksamen Scherkrafte 13 von einander
gegeniiberliegenden elastomeren Einheiten 62, ist im wesentli-
chen gleich. Vorzugsweise besitzen alle Einheiten 62 die gleiche
Scher-und Torsionsfederrate. Dieses Merkmal erlaubt der
Kupplung als homokinetische Kupplung zu arbeiten (gleiche
Geschwindigkeit {iber den ganzen Umlauf der Kupplung), so
dass bei der Uebertragung eines Drehmomentes von der einen
Welle 12 zur andern Welle 14 (und umgekehrt) auch bei Fehlaus-
richtung der Wellen deren Synchronlauf gewéahrleistetist. Wenn
bei einer homokinetischen Kupplung die Wellen 12, 14 und die
Zwischenglieder 16, 18 so montiert werden, dass sich die Achsen
20,22 und 48 an einer einzigen Stelle 64 schneiden, so halbiert die
Achse 48 den Winkel der Achsen 20und 22, wenn diese nicht
miteinander fluchten. Die Achse 48 liegt unabhingig davon, ob
eine oder beide Wellen 12, 14 ausihrer neutralen Stellung
ausgelenkt werden, in der Winkelhalbierenden der Achsen 20,
22.

Um die Wellen 12 und 14 auf die beziigliche der Achsen 30 und
die Zwischenglieder 16, 18 auf die zentrale Schwenkachse 48
festzulegen, konnen elastomere Schichten 66 verwendet werden,
indem solche eingelegt und gegebenenfalls eingeklebt werden
zwischen den sich gegeniiberliegenden Ausnehmungen 28 der
Gabelkdpfe 26 und den korrespondierenden Gegenflichen 38 in
den Zwischengliedern 16, 18, sowie zwischen der Begrenzungs-
wand 46 des Keilabschnittes 44 und der der letzteren Wand
gegeniiberliegenden zylindrisch gebogenen Wand 56 des Zwi-
schengliedes 16.

Die oben beschriebene Erfindung hat gegeniiber bekannten
Kupplungen viele Vorteile. So kann durch Verwendung von
hoch komprimierbaren elastomeren Laminaten die Druckbean-
spruchung der Kupplungsteile gesteigert werden. Beispielsweise
kann durch die Auflagereinheiten 62 die zuldssige Druckkraft auf
mehr als den vierfachen Wert gegeniiber Metall-Metall-Aufla-
gern nach dem Stand der Technik gesteigert werden. Die Aufla-
gerflichen brauchen nicht geschmiert zu werden, die mechani-
sche Abniitzung wird praktisch ganz eliminiert und Energieverlu-
ste werden minimal gehalten. Durch Hysterese im Elastomer
zwischen den Auflagerflichen entstehende Energieverluste lie-
gen typisch weit unter den Verlusten bei geschmierten Metall-
Metall-Auflagern nach dem Stand der Technik. Der Verlustfak-
tor (ein Mass fiir die Ddmpfung oder den Energieabfluss) fiir die
laminierten Elastomereinheiten 62 betrigt etwa 0,04 und liegt
somit weit unter dem von Metall-Metall-Auflagern bekannter
Art. Durch die Nachgiebigkeit der elastomeren Auflager kénnen
unerwiinschte Schwingungen mindestens teilweise geddmpft,
und Gerdusche sowie schwingungsbedingte Abniitzung kénnen
reduziert werden. Das elastomere Material erzeugt bei Achs-
Fehlausrichtung Riickstellkrafte undistin der Lage, winkelmés-
sige und axiale Fehlausrichtung durch Scherbewegungen auszu-
gleichen. Wenn die Auflagereinheiten 62 im wesentlichen gleiche
Federungsarten aufweisen, kann eine homokinetische Kupplung
erstellt werden. Die erfindungsgemasse Kupplung benétigt keine
Schmierung und kein Gehéuse, so dass eine Gewichtseinsparung
gegeniiber Kupplungen nach dem Stand der Technik erzielbar
ist. Schliesslich erlauben die elastomeren Auflagereinheiten 62
die Erstellungen von praktisch spielfreien Kupplungen.
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