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@ Elektropneumatischer Tiirantrieb in Fahrzeugen fiir Personenbeforderung.

@ Ein elektropneumatischer Tlrantrieb in Fahrzeu-
gen flr Personenbefdrderung, insbesondere fiir Au-
Benschwingtiiren von Omnibussen. Ein beidseitig be-
aufschlagbarer Antriebszylinder (3) ist Uber ein Um-
steuerventil (2) mit einer Druckluftquelle (1) verbind-
bar. Das Umsteuerventil (2) kann drei Ventilstellun-
gen fir die SchlieBbewegung, die Offnungsbewe-
gung und einen kraftlosen Zustand, in dem der An-
triebszylinder (3) beidseitig beaufschlagt ist, anneh-
men. Der kraftlose Zustand wird durch Betdtigung
eines Nothahns (4) ausgeldst. Eine Notsteuervorrich-
tung zur Ausl&sung einer @ﬁnungsbewegung der
Tir besitzt ein bistabiles Relais (5) mit einem ersten
Relaiskontakt (5.1), der in einer "ZU"-Stellung die

SchlieBbewegung und in einer "AUF-Stellung die
Offnungsbewegung bewirkt und mit einer Span-
nungsquelle (SP) einerseits Uiber den Fahrertaster
(S1) und andererseits Uber einen zweiten Relaiskon-
takt (5.2) und einen bei einem Offnungsversuch
schlieBenden Offnungsschalter (S2) verbunden ist.
Das Relais (5) besitzt ein mit dem Fahrertaster (S1)
verbundenen T-Eingang (5.3) und einen mit einem
Notschalter (S3) verbundenen S-Eingang (5.4). Bei
Betétigung des Notschalters (83) wird der erste Re-
laiskontakt (5.1) in die "AUF"-Stellung gesetzt und
der zweite Relaiskontakt (5.2) geschlossen. Beim
SchlieBen des Offnungsschalters (S2) wird die &if-
nungsbewegung der Tir bewirkt.
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Die Erfindung belrifft einen elektropneumati-
schen Tiirantrieb in Fahrzeugen flir Personenbeftr-
derung, insbesondere flir AuBenschwenkiliren von
Omnibussen, mit den Merkmalen aus dem Oberbe-
griff des Patentanspruchs 1.

Derartige Tirantriebe sind bekannt.

Das bei diesen TUrantrieben verwendete Um-
steuerventil ist so ausgebildet, daB bei Abgabe
eines Notsignals von der Notentriegelungseinrich-
tung aus, beispielsweise durch Betétigung eines
Nothahns, der Kolben des pneumatischen Antrigbs-
zylinders von beiden Seiten mit Druckluft beauf-
schlagt wird. Die Antriebsvorrichtung gerédt hier-
durch nicht in einen drucklosen, sondern nur in
sinen kraftlosen Zustand, in dem die Fahrzeugtir
im Prinzip von Hand ge&ffnet werden kann. Es hat
sich nun herausgestellt, daB in der Praxis dieses
Offnen der Fahrzeugtiir von Hand im Notfall muh-
sam werden kann, weil einerseits im kraftlosen
Zustand des TUrantriebs doch noch erhebliche Rei-
bungskréfte zu Uberwinden sind und weil bei einer
unglinstigen geneigten Stellung des Fahrzeugs
beim Offnen von Hand in die Schliefstellung wir-
kende Komponenten des Tlrgewichtes mit Uber-
wunden werden missen, was auBerdem zur Folge
haben kann, daB die Tir beim Loslassen sofort
wieder zufillt.

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe
bestand darin, einen elekiropneumatischen Tiran-
trieb mit den Merkmalen aus dem Oberbegriff des
Patentanspruchs 1 so auszubilden, dag nach Beti-
tigung der Notentriegelungseinrichtung beim Ver-
such, die Tir von Hand zu &ffnen, ein die Off-
nungsbewegung der Tir ausldsendes Signal er-
zeugt wird.

Die L6sung dieser Aufgabe erfolgt erfindungs-
gem&f mit den Merkmalen aus dem kennzeichnen-
den Teil des Patentanspruchs 1.

Vorteilhafte Weiterbildungen des erfindungsge-
méBen Turantriebes sind in den Unteranspriichen
beschrieben.

Das Grundprinzip der Erfindung besteht darin,
eine Notsteuervorrichtung vorzusehen, die nur dann
wirksam wird, wenn die Notentriegelungseinrich-
tung, beispielsweise ein Nothahn, betétigt ist und
die dann von dem im Bereich der TUr oder des
Tirantriebs angeordneten Offnungsschalter her
dem Umsteuerventil ein Signal zuflihrt zur Erzie-
lung der Ventilstellung, in der die eine Offnungsbe-
wegung der Tlr bewirkende Seite des Kolbens des
Antriebszylinders mit Druckluft beaufschlagt wird.
Wie weiter unten anhand eines Ausflihrungsbei-
spiels ndher erldutert, ist das wesentliche Bauteil
dieser Notstisuervorrichtung ein bistabiles Relais,
das die Zuflihrung der Ansteuersignale flir das
Umsteuerventil {iber einen Relaiskontakt steuert,
der zwsei Positionen einnehmen kann, die im fol-
genden mit "AUF" und "ZU" bezeichnet werden.
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Dieses bistabile Relais besitzt zwei Steuereingdn-
ge. Der erste Steuersingang ist als sogenannier T-
Eingang ausgebildet, d.h. es wird jedesmal ein
Zustandswechsel der Schaltstellung des Relaiskon-
takts erzielt, wenn das Steuersignal am Eingang
vom Wert logisch "0" zum Wert logisch "1" wech-
selt, wobei die Rickkehr des Steuersignals zum
Wert "0" noch keine Zustands@nderung bewirkt.
Dieser T-Eingang ist mit dem vom Fahrer betétig-
baren Schalter bzw. Taster zum Offnen und Schlie-
Ben der Tur Uber einen Inverter verbunden. Ein
zweiter Steuereingang des bistabilen Relais ist als
sogenannter S-Eingang ausgebildet, d.h. als Ein-
gang, bei dem ein Steuersignal mit dem Wert "0"
einen Setzzustand definiert, der eine ganz be-
stimmte Stellung des Relaiskontaktes, im vorliegen-
den Fall die Stellung "AUF", zur Folge hat. Dieser
S-Eingang ist mit dem Notschalter verbunden,
durch dessen Betitigung der Relaiskontaki unter
allen Umstdnden in die Stellung "AUF" gesetzt
wird. In diesem Zustand schlieBt ein weiterer Re-
laiskontakt, der die Verbindung zu dem im Bereich
der Tur oder des Turantriebs angeordneten Off-
nungsschalter herstelit, {iber den beim Versuch, die
Tur von Hand zu &ffnen, ein Steuersignal abgege-
ben wird, das Uber die beiden Relaiskontakte direkt
dem entsprechenden Eingang des Umsteuerventils
zugefiihrt wird, so daB die Offnungsbewegung der
TUr ausgelSst wird. Die Schaltung hat die Eigen-
schaft einer Sicherheitsschaltung, d.h. es kann vom
Offnungsschalter her niemals eine SchlieBbewe-
gung der Tlr ausgeldst werden. Die Betitigung
des Notschalters versetzt die Notsteuervorrichtung
in einen Bereitschaftszustand, wéhrend die eigentli-
che Auslésung der Offnungsbewegung dann vom
Offnungsschalter her erfolgt.

Gem3pB einer besonders vorteilhaften Ausfiih-
rungsform des erfindungsgeméBen Tirantriebes
kann der Notschalter direkt mit der an sich bekann-
ten Schaltvorrichtung, beispielsweise einem Not-
hahn, gekoppelt sein, mit dem von der Notentriege-
lungseinrichtung her die Tir kraftlos geschaltet
wird.

Der Offnungsschalter, dessen SchlieBen die ei-
gentliche Offnungsbewegung der Tiir ausldst, kann
in sehr verschiedener Weise verwirklicht sein. So
kann hier beispielsweise ein bekannter Druckwel-
lenschalter verwendet werden wie er bei den Ein-
klemmsicherungseinrichtungen an Fahrzeugtlren
bekannt ist, der in einer sogenannten "flihlenden
Kante" an der TUr angeordnet ist.

Bei Fahrzeugtliren, die einen Tlrantrieb besit-
zen, bei dem die Tir an einer Drehs3ule angeord-
net ist, die Uber ein Schraubgetriebe in Drehung
versetzt wird und bei der beim Aufireten sines
Widerstandes eine axiale Verschiebung der Dreh-
sdule ausgelOst wird, die zu einer Hubbewegung
der Tir flhrt (s. DE-PS 2 062 135), kann ein
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Offnungsschalter verwendet werden, der bei Auftre-
ten einer solchen Hubbewegung schlieft.

Schiieflich kann der Offnungsschalter auch so
ausgebildet sein, daB er auf eine geringflgige Off-
nungsbewegung der TUr anspricht, wobei es
zweckmiBig ist, schaltungsmiBig daflr zu sorgen,
daB dieses Ansprechen nur im kraftlosen Zustand
der Tiir geschehen kann.

Im folgenden wird anhand der beigefiigten
Zeichnung ein Ausflihrungsbeispiel flir den erfin-
dungsgemaBen Tlrantrieb ndher erldutert.

Die Zeichnung zeigt in einem Schalibild eine
Ausfiihrungsform eines elekiropneumatischen Tlr-
antriebs mit einer Notsteuervorrichtung zur Ausl6-
sung einer Offnungsbewegung der Tir, beispiels-
weise flr die AuBenschwingtlir eines Omnibusses.
Die Darstellung entspricht dem Schalizustand "Tir
gedfinet".

Die TUrbewegung wird durch einen pneumati-
schen Antriebszylinder 3 bewirkt, in dessen aus
einer von einer Druckluftquelle 1 ausgehenden Zu-
leitung 1.1 und den beiden Zweigleitungen 1.2 und
1.3 bestehendem Speisekreis ein elekirisch und
pneumatisch ansteuerbares Umsteuerventil 2 be-
kannter Bauart angeordnet ist. Dieses Umsteuer-
ventil 2 kann insgesamt drei Ventilstellungen ein-
nehmen. In einer ersten in Fig. 1 dargestellten
Ventilstellung wird Uber die Leitung 1.2 und den
Eingang 3.1 des Antriebszylinders die eine Seite
des Kolbens 3.3 beaufschlagt, die zu einer Schlies-
bewegung der TUr flhrt. Wie weiter unten n&her
erldutert, wird diese Ventilstellung durch elektrische
Ansteuerung des Steuereingangs 2.1 erzielt. Bei
elekirischer Ansteuerung des Steuereingangs 2.2
wird das Umsteuerventil 2 in eine Ventilstellung
geschaltet, bei welcher Uber die Leitung 1.3 und
den Eingang 3.2 am Antriebszylinder die andere
Seite des Kolbens 3.3 beaufschlagt wird, was zu
einer Offnungsbewegung der Tir fihrt.

Durch elekirische oder pneumatische Ansteue-
rung des Steuersingangs 2.3 kann das Ventil auch
in eine Ventilstellung gebracht werden, in welcher
iiber die Leitungen 1.2 und 1.3 und die Eingdnge
3.1 und 3.2 beide Seiten des Kolbens 3.3 beauf-
schlagt werden. In dieser Stellung ist der Kolben in
einem zwar nicht drucklosen, aber kraftlosen Zu-
stand.

Im dargesteliten Ausflihrungsbeispiel erfolgt
die Ansteuerung des Steuereingangs 2.3 pneuma-
tisch Uber eine von der Druckluftquelle 1 kommen-
de Zuleitung 1.4, in welcher ein Nothahn 4 ange-
ordnet ist. Bei der Betétigung des Nothahns 4 wird
also der Kolben 3.3 kraftlos geschaltet.

Eine Ricksetzung des Umsteuerventils 2 in
den Zustand "ZU" oder "AUF" ist Uber den Steu-
ereingang 2.3 nicht mdglich, sondern nur durch
elekirische Signale {ber die Steuereingédnge 2.1
und 2.2.
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Diese elekirischen Steuersignale werden {ber
einen ersten Relaiskontakt 5.1 eines bistabilen Re-
lais 5 zugefuhrt.

Das bistabile Relais 5 besitzt einen Speiseein-
gang 5.5, der Uber eine Spannungsanpassungs-
schaltung 7 und eine Verpolungsschutzdiode D mit
einer Spannungsquelle SP verbunden ist. Der Ein-
gang 5.6 des Relais 5 ist mit Masse verbunden.

Das Relais 5 besitzt zwei Steuersingdnge. Ein
erster Steuersingang 5.3 ist als sogenannter T-
Eingang ausgebildet. Dieser Eingang ist einerseits
iber einen "Pull-up"- Widerstand R2 mit dem Aus-
gang der Schaltung 7 gekoppelt und andererseits
iber ein Invertierglied 8, eine weiter unten nZher
erlduterte Schaltvorrichtung S6 und den vom Fah-
rer betétigbaren Taster S1 mit der Spannungsquel-
le SP verbunden. Die Ausbildung des Eingangs 5.3
als T-Eingang hat zur Folge, daB bei einer Zufiih-
rung von Steuerimpulsen zu diesem Eingang mit-
tels des Tasters S1 das bistabile Relais hin- und
hergesetzt wird, so dafi der Relaiskoniaki 5.1 fort-
laufend in die Stellungen "ZU" (in Fig. 1 darge-
stellt) oder "AUF" gesetzt wird. Die zum Umsteuer-
ventil 2 flihrenden Steuersignale werden dann von
der Spannungsquelle SP aus Uber Zuflihrungslei-
tungen 6.1 und 6 dem Relaiskontakt 5.1 zugeleitet.

Der zweite Steuersingang 5.4 des Relais 5 ist
als sogenannter S-Eingang ausgebildet. Dieser Ein-
gang ist Uber einen "Pull-up"- Widerstand R1 mit
dem Ausgang der Schaltung 7 gekoppelt und wei-
terhin Uber einen Notschalter S3 mit Masse ver-
bindbar. Die Ausbildung des Eingangs 5.4 als S-
Eingang bewirkt, daB beim Schliefen des Notschal-
ters S3 ein Dauersignal auf diesen Eingang ge-
langt, welches bewirkt, daB der ersie Relaiskontakt
5.1 in die Stellung "AUF" gesetzt wird. Gleichzeitig
schlieft in dieser Stellung ein zweiter Relaiskontakt
5.2, der die zum ersten Relaiskontakt 5.1 flihrende
Spannungszuleitung 6 Uber eine weitere Zuflh-
rungsleitung 6.2, einen Offnungsschalter S2 und
ginen zusdizlichen Endschalter S4 mit der Span-
nungsquelle SP verbindet. Der Offnungsschalter $2
ist als Endschalter ausgebildet und kann mit dem
Tirantrieb etwa in der Weise gekoppelt sein, daB
er auf eine Hubbewegung der Drehsiule DR
schlieft und auf diese Weise den Steuereingang
2.2 des Umsteuerventils 2 liber die Relaiskontakie
5.1 und 5.2 sowie den bei &ffnender Tlr schlieBen-
den zusdizlichen Endschalter S4 mit der Span-
nungsquelle SP verbindet. Aufgrund dieser Verbin-
dung wird die Offnungsbewegung der Tiir eingelei-
tet.

Aufgrund der dargestellten Ausbildung schlieBt
also der Offnungsschalter S2, wenn von Hand eine
heftige Offnungsbewegung auf die TUr ausgelibt
wird, die zu einer Hubbewegung der Drehsdule DR
flhrt. Voraussetzung hierflr ist, daB zuvor der Not-
hahn 4 derart betitigt wurde, daB sich das Umsteu-
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erventil 2 in der Stellung befindet, in weicher der
Kolben 3.3 im kraftlosen Zustand ist, in welchem
aufgrund des Druckausgleichs die Drehsduie DR
abgesenkt ist und der Notschalter S3 kurzzeitig
geschlossen war.

Selbstverstindlich kann der Offnungsschalter
82, wie bereits erwdhnt, auch als Druckwslien-
schalter ausgebildet und einer flihlenden Kante der
TUr angeordnet sein.

Der Notschalter S3 ist mechanisch mit dem
Nothahn 4 gekoppelt. Dies kann beispielsweise in
der Weise geschehen, daB sine Betaligung des
Notschalters S3 ausgeldst wird, wenn der Nothahn
4 in die Alarmstellung gebracht wird, in welcher der
Steuereingang 2.3 des Umsteuerventils 2 ange-
steuert wird. Der Nothahn 4 wird dann automatisch
wieder in die Neutralstellung zurlickgefiihrt, damit
iber den Steuereingang 2.2 des Umsteuerventils 2
beim Schliefen des Offnungsschalters S2 die Off-
nungsbewegung der Tlr eingeleitet wird.

Es sind aber auch andere Kopplungsarten
mdoglich und insbesondere kann der Notschalter S3
auch in einer Schaltungseinrichtung liegen, durch
welche das dem Steuersingang 2.3 des Umsteuer-
ventils 2 zugefiihrie Signal elekirisch erzeugt wird.

In dem in der Zeichnung dargesteilten Ausflih-
rungsbeispiel sind noch zwei weitere Sicherheits-
vorrichtungen vorgesehen, die im folgenden erldu-
tert werden:

So ist das zwischen den Taster S1 und das
Invertierglied 8 eingeschaltete Schaliglied S6 Teil
einer Vorrichtung, die verhindert, daB die Tur vom
Fahrer gedfinet werden kann, wenn die Geschwin-
digkeit des Fahrzeuges noch oberhalb eines vorge-
gebenen Grenzwertes beispielsweise von 5 km/h
liegt. Hierzu ist das Schaliglied S6 mit einer An-
steuervorrichtung 9.1 verbunden, die einen die
Fahrzeuggeschwindigkeit abtastenden Sensor 9.2
enthéit. Oberhalb der vorgegebenen Fahrzeugge-
schwindigkeit 6ffnet das Schaliglied S6 und ein
Offnen der Tiir ist nicht mdglich.

Eine zweite Sicherheitsvorrichtung besiizt ei-
nen Schalter S7, Uber den der Steuersingang 5.4
des Relais § mit Masse verbindbar ist und somit
ein Steuersignal erhilt, durch welches der Relais-
kontakt 5.1 in die "Auf"-Stellung geschaltet wird.
Der Schalter S7 wird angesteuert durch einen
Drucksensor 10, der den Druck in der Druckluftlei-
tung 1.1 abflhlt. Der Schalier S7 schliefit, wenn
dieser Druck unter einen vorgegebenen Wert ab-
sinkt, wodurch verhindert wird, da gegebenenfalls
undefinierte Zustdnde aufireten.

Der Offnungsschalter S2 kann auch als End-
schalter ausgebildet sein, der dann anspricht, wenn
es gelingt, die Tiir von Hand um einen Spalt vorge-
gebener Weite zu 6ffnen. In einem solchen Fall hat
es sich allerdings als zweckmBig erwiesen, wenn
dann der Offnungsschalter in einem Schaltkreis
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liegt, der nur dann aktivierbar ist, wenn sich der
Antrieb in dem oben erwihnten kraftlosen Zustand
befindet.

Patentanspriiche

1. Elekiropneumatischer Tirantrieb in Fahrzeu-
gen flir Personenbef6rderung, insbesondere
flir AuBenschwingtiiren von Omnibussen, mit
mindestens einem pneumatischen Antricbszy-
linder (3) mit beidseitig beaufschlagbarem Kol-
ben (3.3), der Uber ein Umsteuerventil (2) mit
einer Druckluftquelle (1) verbindbar ist, wobei
das Umsteuerventil (2) einen ersten elektrisch
ansteuerbaren Steuereingang (2.1) besitzt zur
Erzielung einer Ventilstellung, in der die eine
SchlieBbewegung der Tir bewirkende Seite
des Kolbens (3.3) beaufschlagt wird und einen
zweiten elekirisch ansteuerbaren Steuersin-
gang (2.2) zur Erzielung einer Ventilstellung, in
der die eine Offnungsbewegung der Tir bewir-
kende Seite des Kolbens (3) beaufschlagt wird
sowie einen dritten elekirisch oder pneuma-
tisch ansteuerbaren Steuereingang (2.3) zur
Erzielung einer Ventilstellung, in der beide Sei-
ten des Kolbens (3.3) zur Erzeugung eines
kraftlosen Zustandes beaufschlagt werden und
bei dem eine Notentriegelungssinrichtung vor-
handen ist, von der aus der dritte Steuersin-
gang (2.3) des Umsteuerventils (2) ansteuerbar
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Notentrie-
gelungseinrichtung eine Notsteuervorrichiung
zur Ausldsung einer Offnungsbewegung der
Tir bei einem Offnungsversuch von Hand auf-
weist mit einem bistabilen Relais (5), das einen
ersten Relaiskontakt (5.1) besitzt, der in einer
"Zu"-Stellung den ersten Steuereingang (2.1)
und in einer "Auf"-Stellung den zweiten Steu-
ereingang (2.2) des Umsteuerventils (2) mit
einer Spannungszufiihrungsleitung (8) verbin-
det, die einerseits Uber einen vom Fahrer beti-
tigbaren Schalter (S1) und andererseiis {iber
einen zweiten Relaiskontakt (5.2), der in der
"Zu"-Stellung des ersten Relaiskontakts (5.1)
getffnet und in der "Auf"-Stellung des ersten
Relaiskontakts (5.1) geschlossen ist sowie Uiber
einen im Bereich der Tiir bzw. des Tlraniriebs
angeordneten Offnungsschalter (S2) an einen
Pol einer Spannungsquelie (SP) anschliefbar
ist, wobei der Offnungsschalter (S2) so ange-
ordnet ist, daB er bei einem Offnungsversuch
der TUr von Hand schlieft und das Relais (5)
zwei Steuereingénge aufweist, von denen der
erste (56.3) als T-Eingang ausgebildet und Gber
den vom Fahrer betétigbaren Schalter (S1) mit
Steuerimpulsen beaufschlagbar ist, wZhrend
der zweite (5.4) als S-Eingang ausgebildet ist
und Uber einen Notschalter (S3) mit einem
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Steuersignal beaufschlagbar ist, durch welches
der erste Relaiskontakt (5.1) in die "Auf"-Stel-
lung geschaltet wird.

Turantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Notschalter (S3) mit einer
Schaltvorrichiung (4) gekoppelt ist, mittels der
der dritte Steuereingang (2.3) des Umsteuer-
ventils (2) ansteuerbar ist.

Tdrantrieb nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Schalivorrichtung als Noi-
hahn (4) ausgebildet ist, liber den der dritte
Steuereingang (2.3) des Umsteuerventils (2)
pneumatisch an die Druckluftquelle (1) an-
schliefbar ist.

Turantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeicnet, daB bei einem Umsteuerventil (2), bei
dem bei Ansteuerung des dritten Steuerein-
gangs (2.3) eine Riickschaltung in eine der
beiden anderen Ventilstellungen nur Uber den
ersten oder zweiten Steuereingang (2.1, 2.2)
mdglich ist, die Akfivierung des Notschalters
(S3) durch Betdtigung des Nothahns (4} er-
folgt, der automatisch in die Neutralstellung
zuriickgefiihrt wird.

Tirantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dag der Offnungs-
schalter (S2) als Endschalter ausgebildet ist,
der auf eine Hubbewegung der Tlr anspricht.

Tdranirieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB der Offnungs-
schalter (82) als Druckwellenschalter ausgebil-
det ist, der in einer filhlenden Kante der Tiir
angeordnet ist.

Tirantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, da in Serie zum Off-
nungsschalter (S2) ein weiterer Endschalter
(S4) angeordnet ist, der bei geschlossener Tlr
Offnet.

TUrantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dafi der Notschalter
(83) in einem Schaltkreis liegt, der einen
Schalter (S7) enthdlt, welcher mit einem
Drucksensor (10) derart gekoppelt ist, daB
beim Unterschreiten eines vorgegebenen Druk-
kes in der Druckiuftleitung die Schaltstellung
des Schalters (S7) derart verdndert wird, daB
dem S-Eingang (5.4) des Relais (5) ein Steuer-
signal zugefiihrt wird, durch welches der erste
Relaiskontakt (5.1) in die "Auf"-Stellung ge-
schaltet wird.
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Tirantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB in mindestens
einem der Steuerkreise des bistabilen Relais
(5) ein ansteuerbares Schaltglied (S6) angeord-
net ist, das mit einer Ansteuervorrichtung (9.1~
9.2) verbunden ist, welche beim Erreichen ei-
nes vorgegebenen Werles der Fahrzeugge-
schwindigkeit ein das Schaltglied (S6) &ffnen-
des Steuersignal abgibt, durch welches dieser
Steuerkreis unterbrochen wird.
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