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DISPOSITIF DE SUPPORT A DEPORT LATERAL ET VERS L'AVANT D'UNE PLAQUE DE SUPPORT, POUR UN

DOSSIER RABATTABLE DE SIEGE DE VEHICULE.

Un dispositif de support (D) équipe une face arriére
(FR) d'un dossier (DS) rabattable d'un premier siege (S1) de
véhicule. Ce dispositif (D) comprend i) une premiere plaque
(P1) comprenant une premiére face, solidarisée a la face ar-
riere (FR), et une seconde face, munie d'une rainure (R)
comprenant une premiére partie rectiligne (PR1) sensible-
ment parallele a la direction longitudinale du véhicule, et ii)
une seconde plague (P2) comprenant une premiére face,
propre a supporter des objets une fois le dossier (DS) rabat-
tu, et une seconde face, munie d'un pion (PD) propre a cou-
lisser dans la rainure (R) pour permettre un déplacement de
la seconde plaque (P2) entre une position rangée, dans la-
quelle elle est placée intégralement sur la face arriere (FR),
et au moins une position déployée, dans laquelle elle dé-
borde sur un cété longitudinal (CL1) du dossier (DS).
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DISPOSITIF DE SUPPORT A DEPORT LATERAL ET VERS L’AVANT
D’'UNE PLAQUE DE SUPPORT, POUR UN DOSSIER RABATTABLE DE
SIEGE DE VEHICULE

L'invention concerne les dispositifs de support d’objet(s) qui équipent
certains dossiers rabattables de sieéges de véhicule (éventuellement de type
automobile).

De nombreux dispositifs de support d’objet(s), destinés a équiper la
face arriere d’'un dossier rabattable d’'un sieége de véhicule, ont déja été
proposés. lls comprennent généralement une plaque de support comprenant
une premiere face destinée a supporter des objets une fois le dossier rabattu,
et une seconde face qui est soit montée exclusivement a rotation sur une
paroi définissant la face arriere du dossier, soit munie d’'un plot coulissant
dans une rainure curviligne et définie dans une paroi définissant la face
arriére du dossier.

Lorsque la plaque de support est seulement montée a rotation, elle
ne peut étre déportée sur un cboté latéral du dossier rabattu, orienté vers un
siege voisin, que dans des positions qui contraignent 'usager (qui est assis
sur ce siége voisin) a changer sa position sur son siege et/ou a réorienter
fortement son tronc pour agir sur un objet placé sur la plaque de support, ce
qui s’avere peu ergonomique.

Lorsque la plaque de support coulisse par rapport a une rainure
curviligne, elle ne peut étre déportée que sur un seul c6té latéral du dossier
rabattu, orienté vers un siége voisin, ce qui empéche son utilisation par un
usager assis sur un autre siége voisin situé a l'opposé du codté latéral de
déport. En outre, cela ne permet pas un positionnement optimal en biais de la
plaque de support.

L'invention a notamment pour but d’améliorer la situation.

Elle propose notamment a cet effet un dispositif de support, destiné a
équiper une face arriere d'un dossier rabattable d'un premier siége de

véhicule, et comprenant :
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- une premiére plaque comprenant une premiere face, propre a étre
solidarisée a la face arriere du dossier, et une seconde face, munie d'une
rainure comprenant au moins une premiere partie rectiligne sensiblement

parallele a une direction longitudinale du véhicule, et

- une seconde plaque comprenant une premiere face, propre a supporter
des objets une fois le dossier rabattu, et une seconde face, munie dans
une partie arriere d’un pion propre a coulisser dans la rainure pour
permettre un déplacement de la seconde plaque entre une position rangée,
dans laquelle elle est placée intégralement sur la face arriere du dossier, et
au moins une position déployée adaptée a un usager installé sur un autre
siege du véhicule, situé a cbté du premier siege, et dans laquelle elle

déborde sur un cété longitudinal du dossier.

Grace a linvention, la seconde plaque (de support) peut étre
déportée en biais vers un siége voisin dans une position ergonomique pour le
passager qui est assis sur ce siége voisin, et donc ce passager n’a pas besoin
de changer sa position assise et/ou de réorienter fortement son tronc pour

agir sur un objet placé sur la seconde plaque.

Le dispositif selon l'invention peut comporter d’autres caractéristiques

qui peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et notamment :

- dans un premier mode de réalisation, la rainure peut comprendre au moins
une deuxiéme partie rectiligne prolongeant la premiére partie rectiligne vers
Favant et selon un premier angle aigu par rapport a la direction
longitudinale du véhicule. Dans ce cas, le pion est agencé de maniere a se
déplacer de fagon contrainte, sans rotation, dans les premiéere et deuxieme
parties rectilignes afin de permettre un placement de la seconde plaque
dans au moins une premiére position déployée dans laquelle elle est
orientée de fagon prédéfinie vers un deuxiéme siége qui est situé sur un
premier cété longitudinal du premier siege ;

» la rainure peut comprendre une troisieme partie rectiligne prolongeant la
premiére partie rectiligne vers I'avant et selon un second angle aigu par
rapport a la direction longitudinale du véhicule, opposé au premier angle
aigu. Dans ce cas, le pion est agencé de maniere a se déplacer de

facon contrainte, sans rotation, dans la troisieme partie rectiligne afin de
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permettre un placement de la seconde plaque dans au moins une
seconde position déployée dans laquelle elle est orientée de fagon
prédéfinie vers un troisieme siege sur un second cbté longitudinal du
premier siege, opposé au premier coté longitudinal ;

- dans un second mode de réalisation, le pion peut étre propre a coulisser et
a tourner dans la premiére partie rectiligne de la rainure, afin de permettre
Fobtention d’'une pluralité de positions déployées de la seconde plaque
correspondant respectivement a des orientations différentes par rapport a
la direction longitudinale du véhicule et/ou des niveaux différents suivant la
direction longitudinale du véhicule ;

- la premiére face de la premiére plaque peut étre propre a étre solidarisée
fixement a la face arriere du dossier.

L'invention propose également un dossier rabattable destiné a faire
partie d'un siege de véhicule et comprenant une face arriere a laquelle est
solidarisé un dispositif de support du type de celui présenté ci-avant.

L'invention propose également un siege destiné a équiper un véhicule
et comprenant un dossier rabattable du type de celui présenté ci-avant.

L'invention propose également un véhicule, éventuellement de type
automobile, et comprenant au moins un rang de siéges comportant au moins
un siege du type de celui présenté ci-avant.

D’autres caractéristiques et avantages de linvention apparaitront a
examen de la description détaillée ci-apres, et des dessins annexés (obtenus
en CAO/DAO, d’ou le caractére apparemment discontinu de certaines lignes),
sur lesquels :

- la figure 1 illustre schématiquement, dans une vue en perspective, un
exemple de siége de véhicule comprenant un dossier rabattable, équipé
d'un exemple de réalisation de dispositif de support selon linvention, et
placé dans une position d’accueil,

- la figure 2 illustre schématiquement, dans une vue en perspective, le siege
de la figure 1, une fois son dossier rabattu et avant déploiement de la

seconde plaque de son dispositif de support,

- la figure 3 illustre schématiquement, dans une vue du dessus, le siege de
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la figure 1, une fois son dossier rabattu et sans la seconde plaque de son
dispositif de support,

- la figure 4 illustre schématiquement, dans une vue en perspective, le siege
de la figure 1, une fois son dossier rabattu et apres un déploiement de la
seconde plaque de son dispositif de support adapté a un usager assis sur
un siége situé a gauche, et

- la figure 5 illustre schématiquement, dans une vue en perspective, le siege
de la figure 1, une fois son dossier rabattu, et aprés un déploiement de la
seconde plaque de son dispositif de support adapté a un usager assis sur
un siege situé a droite.

L'invention a notamment pour but de proposer un dispositif de
support D destiné a équiper la face arriére FR d’'un dossier DS d’un siége S1
de véhicule.

Dans ce qui suit, on considere, a titre d’exemple non limitatif, que le
véhicule est de type automobile. Il s’agit par exemple d’'un véhicule utilitaire
qui ne comprend gu’un seul rang de siéges. Mais l'invention n’est pas limitée
a ce type de véhicule. Elle concerne en effet tout type de véhicule comprenant
au moins un rang de sieges comprenant au moins deux sieges voisins dont
F'un au moins comprend un dossier rabattable. Par conséquent, elle concerne

les véhicules terrestres, les véhicules fluviaux (ou maritimes) et les aéronefs.

Par ailleurs, on considére dans ce qui suit, a titre d’'exemple non
limitatif, que le siege S1 est de type monoplace et donc destiné a accueillir
une unique personne en position assise. Mais dans une variante de
réalisation il pourrait s’agir d’'une banquette destinée a accueillir au moins
deux personnes en position assise.

On a schématiquement représenté sur les figures 1 a 5 un siege St
de véhicule utilitaire comprenant une assise AS et un dossier DS rabattable et
muni d’'une face arriere FR a la laquelle est solidarisé un dispositif de support
D selon linvention.

Sur les figures la direction X est une direction dite longitudinale,
parallele aux cbtés longitudinaux du véhicule V, la direction Y est une
direction dite transversale, laquelle est perpendiculaire a la direction

longitudinale X, et la direction Z est une direction dite verticale, laquelle est
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perpendiculaire aux directions longitudinale X et transversale Y.

Par ailleurs, dans ce qui suit, I'expression « avant» désigne un
élément ou une partie d’élément qui est orientée vers l'avant du véhicule,
tandis que lexpression « arriere » désigne un élément ou une partie

d’élément qui est orientée vers l'arriere du véhicule.

On notera que sur les figures 1 a 5, le dossier DS est monté a rotation
sur des parties structurelles arriére de I'assise AS. Mais dans une variante il
pourrait étre monté a rotation sur une partie structurelle du véhicule ou bien
sur une cloison solidarisée fixement (éventuellement de fagon temporaire) a

une partie structurelle du véhicule.

Comme illustré sur les figures 4 et 5, un dispositif de support D, selon
linvention, comprend au moins des premiere P1 et seconde P2 plaques.

La premiere plaque P1 comprend une premiére face (« interne »),
propre a étre solidarisée a la face arriere FR du dossier DS, et une seconde
face (« externe »), opposée a la premiere face et munie d'une rainure R
comprenant au moins une premiere partie rectiligne PR1 sensiblement

paralléle a la direction longitudinale X du véhicule.

On notera que dans l'exemple illustré non limitativement sur les
figures la premiéere face (interne) de la premiere plaque P1 est solidarisée
fixement a une paroi qui définit la face arriere FR du dossier DS et qui est par
exemple réalisée par moulage ou injection d’'une matiére plastique ou
synthétique. Mais dans une premiére variante de réalisation la premiére face
(interne) de la premiére plaque P1 pourrait étre solidarisée a une paroi (qui
définit la face arriere FR du dossier DS) via un mécanisme d’élévation
(sensiblement suivant la direction verticale Z), éventuellement de type dit a
ciseaux. Dans une seconde variante de réalisation la premiere plaque P1
pourrait étre une paroi solidarisée fixement au dossier DS et dont la seconde
face (externe) définit la face arriéere dudit dossier DS.

La seconde plaque P2 est une plaque de support qui comprend une
premiere face (« externe »), propre a supporter des objets une fois le dossier
DS rabattu, et une seconde face (« interne »), munie dans une partie arriere
d’'un pion PD qui est propre a coulisser dans la rainure R pour permettre un
déplacement de la seconde plaque P2 entre une position rangée et au moins



10

15

20

25

30

3011781

une position déployée.

On entend ici par « position rangée » une position illustrée sur les
figures 1 et 2, et dans laquelle la seconde plaque P2 est placée intégralement
sur la face arriere FR du dossier DS, et donc n’est pas déportée sur un coté
longitudinal CLi (i = 1 ou 2) du dossier DS. Par ailleurs, on entend ici par
« position déployée » une position illustrée sur la figure 4 ou 5, adaptée a un
usager qui est installé sur un siége situé a c6té du premier siege S1 (a droite
ou a gauche), et dans laquelle la seconde plague P2 déborde (ou est
déportée) sur I'un des deux cbtés longitudinaux CLi du dossier DS. Dans une
position déployée la seconde plaque P2 est placée en biais par rapport au
dossier DS, avec son coin avant gauche plus décalé vers la gauche que son
coin arriere gauche lorsquelle est utilisée par un usager installé sur un
deuxieme siége placé a gauche du premier siege S1, ou avec son coin avant
droit plus décalé vers la droite que son coin arriere droit lorsqu’elle est utilisée
par un usager installé sur un troisieme siege placé a droite du premier siege
S1.

La seconde plaque P2 peut ainsi étre déportée en biais vers un siege
voisin dans une position qui s’avére ergonomique pour le passager qui est
assis sur ce siége voisin. Par conséquent, ce passager n’a ni besoin de
changer sa position assise, ni besoin de réorienter fortement son tronc pour

agir sur un objet placé sur la seconde plaque P2.

Pour faire passer la seconde plaque P2 de sa position rangée a une
position déployée, il faut commencer par la translater (ou la faire coulisser)
vers l'avant du véhicule au moins dans une partie au moins de la premiére

partie rectiligne PR1. La suite dépend du mode de réalisation choisi.

Dans un premier mode de réalisation illustré sur les figures 3 a 5, la
rainure R comprend au moins une deuxiéme partie rectiligne PR2 qui
prolonge sa premiére partie rectiligne PR1 vers I'avant du véhicule et selon un
premier angle aigu 61 par rapport a la direction longitudinale Z. Dans ce cas,
le pion PD est agencé de maniére a se déplacer de facon contrainte, sans
rotation, dans les premiére PR1 et deuxiéme PR2 parties rectilignes afin de
permettre un placement de la seconde plague P2 dans au moins une
premiéere position déployée, illustrée sur la figure 4 et dans laquelle elle (P2)



10

15

20

25

30

3011781

est orientée de fagon prédéfinie (en biais) vers le deuxiéme siége qui est situé
sur le premier c6té longitudinal CL1 du premier siege S1 (ici le cbté gauche).
La premiére position déployée est ici située a I'extrémité avant de la
deuxiéme partie rectiligne PR2. Mais il est possible d’arréter le coulissement
de la seconde plaque P2 dans des positions déployées intermédiaires situées
entre I'extrémité avant de la premiére partie rectiligne PR1 et I'extrémité avant

de la seconde partie rectiligne PR2.

On notera que lorsque le premier siege S1 est destiné a étre installé
entre des deuxieme et troisieme sieges, la rainure R peut comprendre,
comme illustré non limitativement sur les figures 3 a 5, une troisieme partie
rectiligne PR3 prolongeant la premiere partie rectiligne vers 'avant et selon un
second angle aigu 62 par rapport a la direction longitudinale X, opposé au
premier angle aigu 61. La rainure R présente alors une forme générale en Y.
Dans ce cas, le pion PD est agencé de maniére a se déplacer de facon
contrainte, sans rotation, dans la troisieme partie rectiligne PR3 afin de
permettre un placement de la seconde plague P2 dans au moins une
seconde position déployée, illustrée sur la figure 5 et dans laquelle elle est
orientée de fagon prédéfinie vers le troisieme siége sur le second cbété
longitudinal CL2 du premier siége S1, qui est opposé au premier cbété
longitudinal CL1.

Dans I'exemple non limitatif illustré sur les figures 3 a 5, le second
angle aigu 62 est égal au premier angle aigu 61. Mais cela n’est pas
obligatoire. En effet les premier 81 et second 62 angles aigus pourraient étre
différents I'un de l'autre. Leurs valeurs peuvent étre notamment choisies en
fonction de I'environnement et de I'ergonomie recherchée.

Dans ce premier mode de réalisation, le coulissement contraint du
pion PD résulte, par exemple, de la forme de son extrémité libre qui coopére
avec la rainure R et interdit sa rotation. Par exemple, cette extrémité libre peut
présenter une section de forme carrée ou rectangulaire.

Dans un second mode de réalisation (non illustré), le pion PD peut
étre agencé de maniére a coulisser et a tourner dans la premiére partie
rectiligne PR1 de la rainure R, afin de permettre I'obtention d’une pluralité de

positions déployées de la seconde plaque correspondant respectivement a
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des orientations différentes par rapport a la direction longitudinale X et/ou des
niveaux différents suivant cette direction longitudinale X. Le niveau est ici

considéré par rapport a 'avant du véhicule.

On comprendra qu’ici la rainure R ne comprend que la premiere
partie rectiligne PR1, et donc la seconde position déployée est ici située a
Fextrémité avant de la premiere partie rectiligne PR1. Mais il est possible
d’'arréter le coulissement de la seconde plaque P2 dans des positions
déployées intermédiaires correspondant a des niveaux intermédiaires situés

entre les extrémités arriére et avant de la premiere partie rectiligne PR1.

Le placement de la seconde plaque P2 dans une position déployée
en biais nécessite son entrainement en rotation autour du pion PD a un
niveau choisi suivant la direction longitudinale X. Pour ce faire, I'extrémité libre
du pion PD, qui coopére avec la rainure R, doit permettre sa rotation libre. Par

exemple, cette extrémité libre peut présenter une section de forme circulaire.

On notera que lorsque le premier siege S1 est destiné a étre installé
entre des deuxiéme et troisieme sieges, le placement de la seconde plaque
P2 dans une position déployée en biais pour le passager assis sur le
deuxieme siege (a gauche) nécessite son entrainement en rotation vers la
gauche, tandis que le placement de la seconde plaque P2 dans une position
déployée en biais pour le passager assis sur le troisiéme siége (a droite)

nécessite son entrainement en rotation vers la droite.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de support (D) pour une face arriere (FR) d’un dossier
(DS) rabattable d'un premier siege (S1) de véhicule, caractérisé en ce qu'il
comprend i) une premiére plaque (P1) comprenant une premiere face, propre
a étre solidarisée a ladite face arriere (FR) du dossier (DS), et une seconde
face, munie d’'une rainure (R) comprenant au moins une premiére partie
rectiligne (PR1) sensiblement parallele a une direction longitudinale dudit
véhicule, et ii) une seconde plaque (P2) comprenant une premiére face,
propre a supporter des objets une fois ledit dossier (DS) rabattu, et une
seconde face, munie dans une partie arriére d’un pion (PD) propre a coulisser
dans ladite rainure (R) pour permettre un déplacement de ladite seconde
plaque (P2) entre une position rangée, dans laquelle elle est placée
intégralement sur ladite face arriere (FR) du dossier (DS), et au moins une
position déployée adaptée a un usager installé sur un autre siege dudit
véhicule, situé a cbété dudit premier siege (S1), et dans laquelle elle déborde
sur un c6té longitudinal (CLi) dudit dossier (DS).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit pion
(PD) est propre a coulisser et a tourner dans ladite premiére partie rectiligne
(PR1) de la rainure (R), afin de permettre l'obtention d'une pluralité de
positions déployées de ladite seconde plaque (P2) correspondant a des
orientations différentes par rapport a ladite direction longitudinale du véhicule

et/ou des niveaux différents suivant ladite direction longitudinale du véhicule.

3. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que ladite
rainure (R) comprend au moins une deuxieme partie rectiligne (PR2)
prolongeant ladite premiere partie rectiligne (PR1) vers l'avant et selon un
premier angle aigu par rapport a ladite direction longitudinale du véhicule, et
en ce que ledit pion (PD) est agencé de maniere a se déplacer de fagon
contrainte, sans rotation, dans lesdites premiére (PR1) et deuxiéme (PR2)
parties rectilignes afin de permetire un placement de ladite seconde plaque
(P2) dans au moins une premiere position déployée dans laquelle elle (P2)

est orientée de fagon prédéfinie vers un deuxiéme siege situé sur un premier
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c6té longitudinal (CL1) dudit premier siege (S1).

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que ladite
rainure (R) comprend une troisiéme partie rectiligne (PR3) prolongeant ladite
premiére partie rectiligne (PR1) vers I'avant et selon un second angle aigu par
rapport a ladite direction longitudinale du véhicule, opposé audit premier angle
aigu, et en ce que ledit pion (PD) est agencé de maniere a se déplacer de
facon contrainte, sans rotation, dans ladite troisieme partie rectiligne (PR3)
afin de permettre un placement de ladite seconde plaque (P2) dans au moins
une seconde position déployée dans laquelle elle (P2) est orientée de fagon
prédéfinie vers un troisieme siege sur un second cété longitudinal (CL2) dudit
premier siege (S1), opposé audit premier coté longitudinal (CL1).

5. Dispositif selon 'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que
ladite premiére face de la premiéere plaque (P1) est propre a étre solidarisée
fixement a ladite face arriere (FR) du dossier (DS).

6. Dossier rabattable (DS) pour un siege (S1) dun véhicule,
caractérisé en ce qu’il comprend une face arriére (FR) a laquelle est solidarisé
un dispositif de support (D) selon I'une des revendications précédentes.

7. Siége (S1) pour un véhicule, caractérisé en ce qu’il comprend un
dossier rabattable (DS) selon la revendication 6.

8. Véhicule, caractérisé en ce qu’il comprend au moins un rang de
sieges comportant au moins un siege (S1) selon la revendication 7.

9. Véhicule selon la revendication 8, caractérisé en ce qu’il est de type

automobile.
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