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(54) Bezeichnung: Instrumententafeltrager

(57) Zusammenfassung: Beschrieben ist ein Instrumenten-
tafeltrager 1 flr ein Kraftfahrzeug, einzubauen zwischen und
anzuschlieBen an zwei gegeniiberliegenden Fahrzeugsei- 1
ten befindliche Saulen mit einer durch ein Hohlprofil bereit-
gestellten Tragerstruktur 4, die zumindest einen eine Krim-
mung aufweisenden Tragerabschnitt 7 aufweist. An der Tra-
gerstruktur 4 ist auRenseitig ein den gekriimmten Tragerab-
schnitt 7 krimmungsinnenseitig berspannendes flachiges
Verstarkungsteil 8, 8.1 angeordnet ist, welches mit seiner
flachigen Erstreckung zur Krimmung weist und mit seinen é]
in Uberspannrichtung weisenden Enden 9, 10 an die Man-
telflache der Tragerstruktur 4 angeschlossen ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Instrumenten-
tafeltréger fur ein Kraftfahrzeug, einzubauen zwi-
schen und anzuschlieRen an zwei gegenuberliegen-
den Fahrzeugseiten befindliche S&ulen mit einer
durch ein Hohlprofil bereitgestellten Tragerstruktur,
die zumindest einen eine Krimmung aufweisenden
Tragerabschnitt aufweist.

[0002] Instrumententafeltrdger dienen zum Anbrin-
gen von Instrumenten und der Lenkanbindung in ei-
nem Kraftfahrzeug. Instrumententafeltrager sind zwi-
schen zwei Saulen, typischerweise zwischen den
A-Saulen eines Kraftfahrzeuges eingebaut. Zum
Anschliel3en eines solchen Instrumententafeltragers
verflgt dieser tber entsprechende mechanische An-
schlussstlicke an seinen distalen Enden.

[0003] Malgebliches Bauteil eines solchen Instru-
mententafeltragers ist eine Tragerstruktur. Die Tra-
gerstruktur erstreckt sich zwischen den Saulen. An
der Tragerstruktur kénnen Anschlisse fur Instrumen-
te sowie fur weitere Fixierungspunkte gegenuber
dem Fahrzeug vorgesehen sein, beispielsweise Bo-
denstitzen, durch die die Tragerstruktur mit dem Bo-
den des Fahrzeuges, typischerweise im Bereich sei-
nes Tunnels abgestitzt ist. In vielen Fallen weist die
Tragerstruktur Krimmungen auf, um einen erforder-
lichen Versatz von Teilen der Tragerstruktur quer
zur Langserstreckung der Tragerstruktur bereitzu-
stellen. Hierdurch ist der mittlere Abschnitt der Quer-
tragerstruktur U-férmig ausgefiihrt, wobei die beiden
Schenkel dieser Form typischerweise V-férmig zuein-
ander geneigt sind. Ein solcher wird beispielsweise
in einem mittleren Abschnitt der Tragerstruktur bené-
tigt, um Einbauraum fiir bestimmte Aggregate, wie
beispielsweise die Klimaanlage, bereitzustellen.

[0004] Problematisch sind beim Fahrbetrieb in den
Instrumententafeltrdger eingebrachte Schwingungen
oder Schléage, insbesondere Uber die Lenkanbindung
oder Uber die Anbindung an den Saulen des Fahr-
zeugs. Diese Schwingungen und Schlage kénnen so-
wohl die Stabilitat eines Instrumententafeltragers be-
eintréchtigen als auch den Instrumententafeltrager
selbst zum Schwingen anregen. Dies ist jedoch un-
erwlnscht. Um die Schwingungen des Instrumenten-
tafeltrégers gering zu halten, ist aus dem Stand der
Technik bekannt, die Tragerstruktur mit grofReren Ma-
terialdicken auszustatten oder an zusatzlichen Punk-
ten am Kraftfahrzeug festzulegen. Hierdurch wird die
Anbindung versteift, sodass sich die Tragerstruktur
an der Kraftfahrzeugstruktur abstltzen kann. Bei die-
sen vorbekannten Lésungen wird jedoch das zu-
satzliche Gewicht durch die erhéhten Materialstarken
bzw. die zuséatzlichen Anbindungen und der dadurch
reduzierte Einbauraum fiir Instrumente oder Aggre-
gate als nachteilig empfunden.
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[0005] Vor diesem Hintergrund ist es Aufgabe der
Erfindung, einen Instrumententafeltrager vorzuschla-
gen, der unempfindlicher gegen Schwingungen und
Schlége ist, wobei dieser einen mdglichst geringen
Bauraum, als auch ein mdglichst geringes Gewicht
aufweisen soll.

[0006] Gel6st wird diese Aufgabe durch einen ein-
gangs genannten, gattungsgemalien Instrumenten-
tafeltrager, bei dem an der Tragerstruktur auenseitig
ein den gekrimmten Tragerabschnitt krimmungsin-
nenseitig Uberspannendes flachiges Verstarkungsteil
angeordnet ist, welches mit seiner flachigen Erstre-
ckung zur Kriimmung weist und mit seinen in Uber-
spannrichtung weisenden Enden an die Mantelfla-
che der Tragerstruktur angeschlossen ist. Vorteilhaf-
te Ausgestaltungen ergeben sich aus den abhangi-
gen Anspriichen und der Beschreibung.

[0007] Erfindungsgemald ist die Tragerstruktur im
Bereich ihres gekrimmten Tragerabschnittes durch
ein Verstarkungsteil versteift. Das Verstarkungsteil
Uberspannt die Krimmung des gekrimmten Tra-
gerabschnittes und ist mit seinen in Uberspannrich-
tung weisenden Enden aufenseitig an der Mantel-
flache der Tragerstruktur angeschlossen. Das Ver-
starkungsteil ist somit an der durch die Krimmung
gestauchten Seite an die der Tragerstruktur ange-
schlossen. Wenn in diesen Ausfiihrungen von einer
gestauchten bzw. gestreckten Seite die Rede ist, be-
deutet dies nicht zwangslaufig, dass die Tragerstruk-
tur zum Ausbilden des zumindest einen gekrimm-
ten Abschnittes umformtechnisch gestaucht und/oder
gestreckt sein muss. Dies wird allerdings die Re-
gel sein, wenn die Tragerstruktur in ihre Form durch
Umformen gebracht wird. Méglich ist auch, dass der
gekrummte Abschnitt Tragerabschnitt beispielsweise
gegossen ist. Ebenfalls ist die Ausbildung der Trager-
struktur als Schalenbauteil, zusammengesetzt aus
zwei oder mehr Schalen, mdglich. Diese bilden im
zusammengesetzten Zustand sodann das Hohlpro-
fil der Tragerstruktur. Das Verstarkungsteil ist gegen-
Uber dem gekriimmten Tragerabschnitt nach Art ei-
ner Kreissehne angeordnet und lberspannt den ge-
krimmten Tragerabschnitt somit zumindest teilweise.

[0008] Das Verstarkungsteil ist ein flachiges Ele-
ment, beispielsweise ein Blech. Mit seiner flachi-
gen Erstreckung weist es zur Krimmungsinnensei-
te des gekrimmten Tragerabschnittes. Die Langser-
streckung des als Blech ausgefiihrten Verstarkungs-
teils folgt somit der Uberspannrichtung des gekriimm-
ten Tragerabschnittes.

[0009] Das Verstarkungsteil ist mit seinen in Uber-
spannrichtung weisenden Enden an die Mantel-
flache der Tragerstruktur angeschlossen. Dies er-
folgt gemaR einem bevorzugten Ausflhrungsbeispiel
durch einen Stoffschluss, typischerweise durch ei-
ne Schweillverbindung. Durch das Verstarkungsteil
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wird der Effektivdurchmesser im Bereich der Krim-
mung erhéht. Der Effektivdurchmesser ist der ma-
ximale Abstand zweier verbundener Flachen, wo-
bei durch die Verbindung bzw. Abstitzung der FIa-
chen gegeneinander ein Widerstandsmoment bereit-
gestellt ist. Dieses ist umso gréRer, desto gréRer der
Abstand der Flachen, mithin der Effektivdurchmes-
ser ist. Der gegeniber dem Durchmesser des ge-
krimmten Trégerabschnittes erhéhte Effektivdurch-
messer verhindert daher wirksam eine Schwingungs-
verstarkung durch den gekrimmten Tragerabschnitt.
Durch das krimmungsinnenseitige Anordnen des
Verstarkungsteils und Uberspannen des gekriimm-
ten Tragerteils erstreckt sich der Effektivdurchmes-
ser in dem von dem Verstarkungsteil Uberspannten
Bereich von diesem bis zu dem dem Verstarkungs-
teil gegenlberliegenden Mantelflachenabschnitt des
gekrimmten Tragerabschnittes. Hierdurch wird einer
Schwingung oder einem Schlag in der Krimmung
ein gréfRerer mechanischer Hebel entgegengesetzt.
Zusatzlich bewirkt das Verstarkungsteil aufgrund sei-
ner flachigen Erstreckung in Krimmungsmittellinien-
richtung ein zusatzliches Widerstandsmoment gegen
Kréafte, die in dieser Richtung wirken. Das Verstar-
kungsteil wirkt damit als zur gekrimmten Innensei-
te des gekrimmten Tragerabschnittes stabilisieren-
der, paralleler Gurt. Durch dieses Zusammenspiel
ist die Steifigkeit des gekrimmten Tragerabschnitts
und damit der Tragerstruktur sowohl gegentber einer
die Krimmung auf- bzw. zubiegenden Bewegung als
auch eine den gekrimmten Tragerabschnitt verwin-
denden Bewegung signifikant verbessert. Die Trager-
struktur ist aus sich heraus im Bereich, in dem das
Verstarkungsteil angeordnet ist, ausgesteift, sodass
einer eigenstandigen Schwingung der Tragerstruktur
entgegengewirkt ist und zwar ohne zwingend erfor-
derliche fahrzeugseitige zusatzliche Abstitzungen.

[0010] In einer bevorzugten Ausgestaltung weist
das Verstarkungsteil zusatzlich zumindest einen An-
schlussabschnitt auf, mit dem es an der neutralen Fa-
ser des gekrimmten Tragerabschnittes angeschlos-
sen ist, typischerweise stoffschlissig durch Schwei-
Ren. Die neutrale Faser des gekrimmten Tragerab-
schnittes ist die Linie bzw. Ebene, die den Uber-
gang von krimmungsinnenseitig zu krimmungsau-
Renseitig darstellt, mithin in der das Material we-
der gestaucht noch gestreckt ist. Durch einen sol-
chen Anschlussabschnitt ist eine zusatzliche Verstar-
kung gegeben, da das Verstarkungsteil entlang sei-
ner Langserstreckung zusétzlich an dem gekrimm-
ten Tragerabschnitt abgestitzt ist. Der Anschlussab-
schnitt ist typischerweise durch einen von der flachi-
gen Erstreckung des Verstarkungsteils abgekante-
ten Schenkel bereitgestellt. Eine weitere Verbesse-
rung kann erreicht werden, wenn das Verstarkungs-
teil zwei Anschlussabschnitte aufweist, so dass das
Verstarkungsteil dann eine U-formige Querschnitts-
geometrie aufweist. Die beiden Anschlussabschnitte
sind mit ihrer von dem flachigen Bereich des Verstar-
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kungsteils wegweisenden Ende an die neutrale Faser
des gekrimmten Abschnittes angeschlossen.

[0011] In einer Weiterentwicklung ist vorgesehen,
dass der Anschlussabschnitt sich Uber den gesam-
ten gekrimmten Abschnitt entlang der neutralen Fa-
ser erstreckt. Hierdurch ist eine Abstlitzung des fla-
chigen Verstarkungsteils nicht nur gegenliber dem
gekrimmten Tragerabschnitt moglich, sondern das
Verstarkungsteil wird durch den gegenuber der flachi-
gen Erstreckung ausgestellten Anschlussabschnitt
zusétzlich in Krimmungsradiusrichtung verstarkt. Auf
diese Weise braucht das Verstarkungsteil mit seinem
zumindest einen Anschlussteil entlang der neutralen
Faser nur an einzelnen Punkten, beispielsweise in
Form einer Step-Schwei3naht an den gekrimmten
Tragerabschnitt angeschlossen werden.

[0012] In einer Ausgestaltung weist das Verstar-
kungsteil eine sich von der flachigen Erstreckung er-
hebende, langliche Verprégung, typischerweise nach
Art einer Sicke, auf. Diese Verpragung weist mit ih-
rer Langsrichtung in Uberspannrichtung. Durch das
Einbringen einer Verpragung ist das Verstarkungsteil
in Krimmungsradiusrichtung versteift, sodass einem
Ein- bzw. Ausbeulen des Verstarkungsteils wirksam
entgegengewirkt ist.

[0013] Die Tragerstruktur wird durch ein Hohlprofil
bereitgestellt. Dieses kann ein mehrschaliges Profil
mit runder oder auch eckiger Querschnittsgeometrie
sein. In einer Ausgestaltung ist zumindest der ge-
krimmte Tragerabschnitt fur eine einfache Verarbei-
tung, insbesondere zum Formen der Krimmung, ein
Rohr, typischerweise ein Rundrohr, also ein Rohr mit
einer gekrimmten Mantelflache. Dieses kann kreis-
rund, als auch oval sein. Aus Gewichts- und Herstel-
lungsgriinden ist in einer bevorzugten Ausgestaltung
vorgesehen, dass die gesamte Tragerstruktur durch
ein Rohr bereitgestellt ist.

[0014] Ist der gekrimmte Tragerabschnitt rohrfor-
mig, weist das Verstarkungsteil zum AnschlieRen
desselben an die Mantelfldche der Tragerstruktur
zumindest eine zu dem Rohr weisende Anschluss-
ausnehmung aufweisen, die bezlglich ihrer Umriss-
geometrie an die Geometrie der Mantelflache des
Rohres angepasst ist. Die Breite des Verstarkungs-
teils an seiner Schmalseite entspricht vorzugswei-
se dem Durchmesser des gekrimmten Tragerab-
schnittes. Durchaus méglich ist es auch, dass die
Schmalseitenerstreckung des Verstarkungsteils et-
was kleiner oder auch gréflier als der Durchmesser
des gekrimmten Tragerabschnittes ist. Wenn die H6-
he des Verstarkungsteils, das heillt: seine Erstre-
ckung in Schmalseitenrichtung dem Durchmesser
des gekrimmten Tragerabschnittes entspricht, sind
die Anschlussausnehmungen so ausgebildet, dass
sie Uber den halben Umfang an die der Tragerstruk-
tur angeschlossen sind.
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[0015] In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgese-
hen, dass zumindest Teile der an die Mantelflache
der Tragerstruktur angeschlossenen Endabschnitte
des Verstarkungsteil an die Tragerstruktur aul3erhalb
des Tragerabschnittes angeordnet sind. Durch die-
se MaRnahme wird die Uberspannstrecke vergré-
Rert, mithin durch das Verstarkungsteil der gekrimm-
te Tragerabschnitt insgesamt Uberspannt. Handelt es
sich bei der Tragerstruktur um ein Rundrohr, befinden
sich die Scheitel der Endausnehmungen des Ver-
starkungsteils an der Grenze in dem Ubergang von
geradem, dem gekriimmten Tragerabschnitt benach-
barten Tragerabschnitt zum gekrimmten Tragerab-
schnitt oder liegen nur mit geringem Abstand von die-
sem aulerhalb des gekrimmten Tragerabschnittes
entfernt. Die auf diese Weise bewirkte Versteifung ist
ausreichend. Ein groferer Abstand im Bereich der
Mitte des Verstarkungsteils gegentiber den neutralen
Fasern des gekrimmten Tragerabschnittes ist zwar
moglich, bendtigt aber mehr Einbauraum, ohne dass
eine Verbesserung hinsichtlich der Schwingungspro-
blematik erzielt werden wiirde.

[0016] Die Erfindung wird anhand von Ausfiihrungs-
beispielen beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1: Einen Instrumententafeltrager mit einem
erfindungsgemafen Verstarkungsteil gemal ei-
ner ersten Ausfiihrungsform,

Fig. 2: der Verstarkungsteil des Instrumententa-
feltragers der Fig. 1 in einer Frontansicht.

Fig. 3: einen Querschnitt durch den Instrumen-
tentafeltrager der Fig. 1 entlang der Linie A-A der
Fig. 1 und

Fig. 4: einen Instrumententafeltrager mit einem
Verstarkungsteil gemal einer zweiten Ausfiih-
rungsform.

[0017] Fig. 1 zeigt einen Instrumententafeltrager fur
ein Kraftfahrzeug. Vorgesehen ist, dass dieser zwi-
schen zwei gegeniiberliegenden Fahrzeugseiten mit-
tels Anschlussstiicken 2, 3 an die A-Saulen eines
Kraftfahrzeuges angeschlossen wird. Der Instrumen-
tentafeltrager 1 verfligt Gber eine Tragerstruktur 4.
Die Tragerstruktur 4 ist ein Hohlprofil. Bei dem dar-
gestellten Ausflihrungsbeispiel ist die Tragerstruktur
4 ein Rundrohr. Die Tragerstruktur 4 tragt neben den
beiden endseitig an die Tragerstruktur 4 angeschlos-
senen Anschlussstliicken 2, 3 Bodenstitzen 5, 6, mit
denen die Tragerstruktur 4 in ihrem mittleren Ab-
schnitt an einen nicht naher dargestellten Boden ei-
nes Kraftfahrzeuges angeschlossen wird.

[0018] Die Tragerstruktur 4 weist in einem Trager-
abschnitt 7 eine Kriimmung auf. Diese bildet, zu-
sammen mit weiteren, nicht ndher bezeichneten ge-
krimmten und geraden Tragerabschnitten eine im
mittleren Bereich der Tragerstruktur befindliche U-
Form. Bei dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel ist
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der Instrumententafeltréger 1 fir ein linksgesteuertes
Kraftfahrzeug vorgesehen. An den Instrumententafel-
trager 1 bzw. seine Tragerstruktur 4 ist zwischen dem
Anschlussstlick 2 und dem gekrimmten Abschnitt 7
eine nicht naher dargestellte Lenksaule angeschlos-
sen.

[0019] An der Tragerstruktur 4 ist auBenseitig ein
den gekrimmten Tragerabschnitt 7 innenseitig tUber-
spannendes Verstarkungsteil 8 angeordnet. Das Ver-
starkungsteil 8 ist gegeniiber dem gekrimmten Tra-
gerabschnitt 7 krimmungsinnenseitig nach Art einer
Kreissehne angeordnet. Mit seinen in Uberspannrich-
tung weisenden Enden 9, 10 ist das Verstarkungs-
teil 8 an die gekrimmte Mantelflache der Tragerstruk-
tur 4 angeschlossen. Hierzu weist das Verstarkungs-
teil 8 in Fig. 2 erkennbare Anschlussausnehmungen
11, 12 auf. Diese sind an die Querschnittsgeome-
trie des die Tragerstruktur 4 bildende Rundrohr und
damit auch an seinen Durchmesser angepasst. Sie
sind entlang ihrer Kontaktflache mit der Mantelflache
der als Rundrohr ausgefiihrten Tragerstruktur 4 stoff-
schlissig angeschlossen.

[0020] Das Verstarkungsteil 8 weist zudem An-
schlussabschnitte auf, wobei in Fig. 1 nur der obe-
re Anschlussabschnitt 13 erkennbar ist. Der zweite
Anschlussabschnitt 14 ist in der Schnittdarstellung
der Fig. 3 erkennbar. Aus der Schnittdarstellung der
Fig. 3 ist ferner zu erkennen, dass die Anschluss-
abschnitte 13, 14 bis an die neutrale Faser 15 (mit
Langsebene durch den gekrimmten Tragerabschnitt
rechtwinklig zur Krimmungsrichtung) heranreichen.
Im Bereich der neutralen Faser 15 sind die Enden
der Anschlussabschnitte 13, 14 mit dem gekrimm-
ten Tréagerabschnitt stoffschlissig durch Schweiflden
verbunden. In Bezug auf den Anschluss der An-
schlussabschnitte 13, 14 an den gekriimmten Trager-
abschnitt ist die neutrale Faser 15 der in Fig. 3 er-
kennbare obere bzw. untere Scheitelpunkt des Rund-
rohres und stellt den Ubergang von kriimmungsin-
nenseitig (dort, wo sich das Verstarkungsteils 8 be-
findet) zu krimmungsaulenseitig dar. Zum Verbin-
den der Tragerabschnitte 13, 14 an dem Tragerab-
schnitt 7 ist eine unterbrochene Schweilinaht, auch
Step-SchweilRnaht genannt, ausreichend.

[0021] Das Verstarkungsteil 8 weist des Weiteren ei-
ne Verpragung 16 nach Art einer Sicke auf. Diese
erhebt sich von der flachigen Erstreckung des Ver-
starkungsteils 8, in diesem Fall von dem gekrimm-
ten Tragerabschnitt 7 wegweisend und weist mit ih-
rer Langsrichtung in Uberspannrichtung (siehe auch
Fig. 1 und Fig. 2).

[0022] Durch das Verstarkungsteil 8 wird, wie in
Fig. 3 erkennbar, der Effektivdurchmesser 17 in
Krimmungsrichtung des gekrimmten Tragerteils 7
gegenuber dem tatsachlichen Durchmesser 18 des
Tragerabschnittes 7 vergréRert. Hierdurch ist das Wi-
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derstandsmoment des Rohrquerschnittes signifikant
vergrofert, welches eine die Krimmung auf- bzw.
zubiegende Bewegung bei den in Frage kommen-
den Kréaften wirksam verhindert. Zudem wird durch
die flachige Erstreckung des Verstarkungsteils 8 in
Kriimmungsmittellinienrichtung das Widerstandsmo-
ment auch in dieser Richtung erhéht. Aus der Schnitt-
darstellung der Fig. 3 wird deutlich, dass das Verstar-
kungsteil 8 eine H6he bzw. eine Erstreckung in Rich-
tung seiner Schmalseiten aufweist, die dem Durch-
messer 18 des Tragerabschnittes 7 entspricht. Durch
die Erhéhung der Widerstandsmomente in dieser
Anordnung ist einer Schwingung entgegengewirkt;
die bereitgestellte Tragerstruktur 4 ist effektiv ausge-
steift.

[0023] Fig. 4 zeigt einen Ausschnitt eines weiteren
Instrumententafeltrédger 1, der prinzipiell dem Instru-
mententafeltrager 1 der vorstehenden Figuren ent-
spricht. Bei dem in Fig. 4 gezeigten Ausschnitt ist
der gekrimmte Tragerabschnitt 7.1 mit einem ande-
ren Verstarkungsteil 8.1 Gberspannt und damit aus-
gesteift. Das Verstarkungsteil 8.1 verfiigt im Unter-
schied zu dem Verstarkungsteil 8 nicht tGber An-
schlussabschnitte. Deutlich ist in dieser Figur zu er-
kennen, dass das Verstarkungsteil 8.1 den gekrimm-
ten Tragerabschnitt 7.1 krimmungsinnenseitig tber-
spannt. Es ist mit seinen in Uberspannrichtung wei-
senden Enden 9.1, 10.1 vor Beginn des gekrimmten
Tragerabschnittes 7.1 an die Mantelflache der Tra-
gerstruktur 4.1 angeschlossen, ebenfalls stoffschlis-
sig. Die Schweil3naht ist in dieser Figur nicht ge-
zeigt. Auch durch diese Ausgestaltung werden die
vorstehend genannten Vorteile in Bezug auf die Er-
héhung des Widerstandsmomentes erreicht. Ist die
Erstreckung in Uberspannrichtung hinreichend kurz,
kann zur Aussteifung des Verstarkungsteils die Ver-
préagung 16.1, welche genauso wie vorstehend be-
schrieben ausgefiihrt ist, ausreichend sein, um das
Widerstandsmoment auch quer zur flachigen Erstre-
ckung des Verstarkungsteils 8.1 ausreichend zu er-
héhen.

[0024] Die Erfindung ist anhand von Ausfiihrungs-
beispielen beschrieben worden. Ohne den Schutzbe-
reich, beschrieben durch die Anspriiche, zu verlas-
sen, ergeben sich fur den Fachmann zahlreiche wei-
tere Ausgestaltungen, den Erfindungsgedanken zu
verwirklichen, ohne dass diese im Detail im Rahmen
dieser Ausfiihrungen dargelegt werden missten.

Bezugszeichenliste

1 Instrumententafeltra-
ger

2,3 Anschlussstlick

4,41 Tragerstruktur

56 Bodenstiitzen
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7,71 gekrimmter Trager-
abschnitt

8, 8.1 Verstarkungsteil

9,9.1,10,10.1 Enden des Verstar-
kungsteils

11,12 Anschlussausneh-
mung

13,14 Anschlussabschnitt

15 Neutrale Faser

16, 16.1 Verpragung

17 Effektivdurchmesser

18 Durchmesser

Patentanspriiche

1. Instrumententafeltrager fir ein Kraftfahrzeug,
einzubauen zwischen und anzuschliel3en an zwei ge-
genuberliegenden Fahrzeugseiten befindliche S&u-
len mit einer durch ein Hohlprofil bereitgestellten Tra-
gerstruktur (4, 4.1), die zumindest einen eine Krim-
mung aufweisenden Tragerabschnitt (7, 7.1) auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, dass an der Tra-
gerstruktur (4, 4.1) auBenseitig ein den gekrimmten
Tragerabschnitt (7, 7.1) krimmungsinnenseitig Uber-
spannendes flachiges Verstarkungsteil (8, 8.1) ange-
ordnet ist, welches mit seiner flachigen Erstreckung
zur Kriimmung weist und mit seinen in Uberspann-
richtung weisenden Enden (9, 10) an die Mantelfl&-
che der Tragerstruktur (4, 4.1) angeschlossen ist.

2. Instrumententafeltréger nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass zumindest der ge-
krimmte Tragerabschnitt (7, 7.1) ein Rohr, insbeson-
dere ein Rundrohr ist.

3. Instrumententafeltrdger nach Anspruch 2, da-
durch gekennzeichnet, dass das Verstarkungsteil
(8, 8.1) zumindest eine zu dem Rohr weisende An-
schlussausnehmung (11, 12) aufweist, die in ihrer
Form an die Geometrie der Mantelfliche des Roh-
res angepasst, insbesondere komplementar zu die-
ser ist.

4. Instrumententafeltrager nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass zumin-
dest Teile der an die Mantelflache der Tragerstruk-
tur (4, 4.1) angeschlossenen Enden (9, 10) auf3erhalb
des gekrimmten Tragerabschnittes (7, 7.1) angeord-
net sind.

5. Instrumententafeltrdger nach einem der Anspru-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verstarkungsteil (8) zusatzlich zumindest einen An-
schlussabschnitt (13, 14) aufweist, mit dem die flachi-
ge Erstreckung des Verstarkungsteils (8) mit zumin-
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dest einer neutralen Faser (15) des Tragerabschnit-
tes (7) verbunden und daran angeschlossen ist.

6. Instrumententafeltrager nach Anspruch 5, da-
durch gekennzeichnet, dass sich der zumindest ei-
ne Anschlussabschnitt (13, 14) entlang der neutralen
Faser (15) Uber den gesamten gekrimmten Trager-
abschnitt (7) erstreckt.

7. Instrumententafeltrdger nach einem der Anspru-
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das Ver-
starkungsteil (8, 8.1) stoffschlissig an der Trager-
struktur (4, 4.1) angeschlossen ist.

8. Instrumententafeltrdger nach einem der Anspri-
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Ver-
starkungsteil (8, 8.1) eine sich von seiner flachigen
Erstreckung erhebende, langliche Verpragung (16,
16.1) aufweist, die mit ihrer Langsrichtung in Uber-
spannrichtung des Verstarkungsteils (8, 8.1) weist.

9. Instrumententafeltrager nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Verpragung (16,
16.1) von dem gekrimmten Tragerabschnitt (7, 7.1)
hinsichtlich seiner Verpragungsrichtung weg weist.

10. Instrumententafeltrager nach einem der An-
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
gesamte Tragerstruktur (4, 4.1) ein Rundrohr ist.

11. Instrumententafeltrager nach einem der An-
spriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass an
die Enden der Tragerstruktur (4, 4.1) Anschlusssti-
cke (2, 2.1) zum AnschlieRen des Instrumententafel-
tragers (1) an die A-Saulen eines Fahrzeuges ange-
schlossen sind.

12. Instrumententafeltrager nach einem der vorste-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
Teil des Instrumententafeltragers (1) nur ein Verstar-
kungsteil (8, 8.1) ist, welches den gekrimmten Tra-
gerabschnitt (7, 7.1) Uberspannt, der sich an den
Tragerstrukturabschnitt in Richtung zur Mitte des In-
strumententafeltragers (1) hin anschliefst, an den die
Lenksaule angeschlossen ist.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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Fig. 1
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