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(57) Anotace: By
Lamelovy pés (29) z minerélnich vidken se vyrabf tak, oyl v
Ze proud (18) mineralnfch vldken se ve sbérné komo- J
fe (1) osttikuje pojivy a i¢inkem odsvani se mineral- n

nf vidkna shromazdujf na bubnu (6) prostupném pro

vzduch. Mineraln{ vidkna se shromazdujf na jednotli-
vych za sebou nésledujicich segmentech (8, 9, 10, 11)
bubnu (6) a vné sbérné komory (1) se po segmentech
z bubnu (6) odfukuji vyfukovacif komorou (15). Takto
vytvofené segmentovité vrstvy (19, 20, 21) mineraln{
viny ve formé lamel se uklddaji na dopravni pas (27)
za sebou. Mineralni vldkna jsou uspotiddana v pod-
staté kolmo ke sméru pohybu dopravniho pasu (27)
a vrstvy mineralni viny ve formé lamel na dopravnim
péasu (27) se spojf do lamelového pasu (29), hornim
dopravnim pasem (28) se stla¢i na poZadovanou
tloustku lamelového pdsu a potom se pro vytvrzeni
pojiva vedou do vytvrzovaci pece.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 284852 B6

Zpisob vyroby lamelového pasu z minerilnich vliken a zaFizeni k providdéni tohoto
zpisobu

Oblast techniky

Vynélez se tykd zplisobu vyroby lamelového pasu z minerdlnich vldken, pfi¢emz mineralni
vlakna se ve sb&mé komore ostfikuji pojivy a i¢inkem odsavani se shromazd’uji na dopravnim
prostiedku prostupném pro vzduch. Vynalez se dale tyka zafizeni k provadéni tohoto zplsobu.

Dosavadni stav techniky

U Kklasického zpisobu vyroby lamelového pasu z mineralnich vldken je dopravni prostiedek ve
formé& nekone&ného dopravniho pasu usporadan v oblasti dna sbémé komory. Zde se vlakna
nahromadi. Pfi vystupu nahromadénych vlaken ze sb&émé komory se tato nahromadéna vlakna
mezi nekoneénymi dopravnimi pasy stale déle stlatuje, pfi¢emz vlakna se orientuji v podstaté do
rovin rovnob&znych s hornimi povrchovymi plochami takto vytvofeného pésu z mineralnich
vldken. Po dosaZeni pozadované tloustky se pas z minerdlnich vlaken vede vytvrzovaci peci pro
vytvrzeni nastfikaného pojiva. Po vystupu z vytvrzovaci pece se pas z mineralnich vlaken feze do
pruhi, respektive lamel, pfi€emz tyto fezy se provadéji napric, respektive kolmo k podélnému
sméru pasu z minerdlnich vldken. Jednotlivé lamely se potom natoéi kolem svych os o090°
a s pouzitim lepidla se slepi do lamelového pasu.

V souvislosti s timto klasickym zplisobem vyroby je nutno nejprve blize objasnit technické
divody a souvislosti pro lep$i porozuméni vynalezu.

Izolaéni hmoty z mineralni viny sestivaji z velkého poétu jednotlivych vlaken, které se pri
vyrobé, jak bylo uvedeno, impregnuji pojivy. Tlakem na velké povrchové plochy pésu izola€ni
hmoty se jeji pfirozend hustota méni. Ve vytvrzovaci peci se struktura fixuje vytvrzenim
vétSinou organickych pojiv nebo ohfevem anorganickych pojiv. Poate¢ni hustota ovliviiuje
mechanické, tepelné nebo hygroskopické vlastnosti izolaéni hmoty. Vzhledem k podélné formé
jednotlivych vldken existuje vyraznd anizotropie vlastnosti izolaéni hmoty. Pfi paralelnim
uloZeni vlaken s velkymi povrchovymi plochami izolaéni hmoty z minerélni vlny je stlaitelnost
ve sméru kolmém k témto povrchovym plocham velmi vysoka, a proto je pevnost v tlaku mala,
pfi¢emz soudasné je pevnost v pfi€ném tahu nizka. Tepelna vodivost takového vyrobku je vSak
minimalni, to znamena, Ze ma velmi velké tepelné izola¢ni viastnosti.

Pfi kolmém uspotfadani vldken k velkym povrchovym plocham, jako je tomu u lamelovych paési,
se pii stejné polatedni hustoté au stejnych podili pojiva pevnost vtlaku zvySuje znaéné.
Soucasné se viak zvySuje itepelnd vodivost, coZ znamena, Ze tepelné izolacni vlastnosti se
sniZzuji. RovnéZ kiivky deformace v tlaku izola¢nich hmot jsou podle orientace vlaken rozdilné.
U paralelni orientace vlaken s velkymi povrchovymi plochami dochazi nejprve k relativné
vysokému stlaleni a se vzristajicim zhusténim k vzristu napéti v tlaku. V tomto pfipadé nelze
zatiZzeni na mezi pevnosti definovat jednoznaéné. U vlaken paralelnich se smérem plsobeni
tlaku, tedy kdyZ jsou vldkna kolma k velkym povrchovym plocham pasu, dochazi k pomémé
vysokému pocéateénimu odporu. Po jeho prekonani se vSak nosna kostra z vladken téméf naraz
zhrouti.

Jiz objasnéné anizotropni vlastnosti izolaéni hmoty se vyuzZivaji nejrizné€j$im zplisobem.
Lamelové rohoZe slouzi zejména k izolaci potrubi nebo jinych objekth se zakfivenymi povrchy.
Lamelové rohoZe maji pfi pouziti skelné vaty pocate¢ni hustotu mensi nez 30 kg/m’ a u vyrobki
z mineralni vaty maji poateéni hustotu mensi nez 70 kg/m’. Vzhledem k vysoké stladitelnosti
paralelné s nosnymi materidly mohou byt lamelové rohoze bez velkého odporu poloZeny na
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zakiivené povrchy pfedmétii urdenych k izolovani. Sou&asné je vradidlnim sméru vigi
zakfivenym povrchim dosaZeno vysoké pevnosti v tlaku. Navic vznikne rovnomérni vnéjsi
povrchovi plocha izoladni vrstvy.

Izola¢ni hmoty, pfedeviim izolaéni hmoty z minerélni vaty s pocateCni hustotou vét3i nez
naptiklad 100 kg/m’, se pouZivaji jako izolace odolna proti kro¢ejiim na plochych stfechach. P
orientaci vléken paralelni s velkymi povrchovymi plochami je pro dosaZeni odolnosti proti
kroCejim zapotfebi fadové 030 az 50 % vliken vic, aby se timto zpusobem doséhlo stejné
pevnosti v tlaku. Jednotlivé lamelové pasy se zpravidla lepi na Ziviéné stieni pasy. Mohou se
v3ak lepit i pod relativng tenkou kryci vrstvu z minerlni vaty vyrovnavajici tlak. Prifez pasa,
respektive desek, miZe byt obdéInikovy nebo lichobéznikovy, aby bylo dosaeno na ploché
stieSe urcitého sklonu.

Lamelové pasy se mohou rovn&z prilepit na vn&jsi stény rohovych budov, kde slouzi pro
naneseni omitky, pfi¢emZ se opatti vyztuzenou omitkou. RovnéZ u poate&ni hustoty v&tsi nez
90 kg/m* se mohou tyto desky jeSté pizplisobit zakfivenym povrchiim, oviem s pfiméfend
velkym polomérem zaktiveni. Lamelové pasy s men3i po&atecni hustotou se obvykle lepi na
papir nebo Karton a slouZi jako nosite omitky ve vnittnich prostorach.

Velky rozsah pouziti izolagnich hmot z mineralni viny existuje v izolovani drevénych konstrukci,
napfiklad stfech, a vngjich a vnitinich sténovych konstrukei.

Pfitom musi byt izola¢ni hmota velmi blizce pFizpiisobena obrysim dfeva, na které se poklada,
aby se zabréanilo vzniku spar a tim i tepelnych mistkd. Soudasné musi byt izolaéni hmota sama
o sob& tuhd v ohybu do té miry, Ze naptiklad nevypadne z poli mezi krokvemi. U obvyklé
orientace vldken, to jest, kdyZ viakna jsou paralelni s velkymi povrchovymi plochami past, se
viak ptimo dosihne vysoké pevnosti vtlaku ve sméru paralelnim s velkymi povrchovymi
plochami, takZe zejména u velkych tlousték izolaéni hmoty a prislusné tvarovanych dfevénych
Casti nedochézi k dostate¢nému uzavieni spar. Pretizenim okrajovych &asti téchto desek se zde
muZe stlatitelnost zvysit. Porudeni struktury viak ve vétding pfipadii vede k tomu, Ze okraje
budou ptili§ mékké nebo se delaminuji. V obou ptipadech jiz neni zaru¢eno dostatedns rovné
uloZeni.

Velké rozméry lamelovych pésii, zejména jejich itka, jsou omezeny obvyklou Sitkou
vytvrzovaci pece. Protoze tloustky izolatnich hmot jsou vé&t3inou mensi nez 20 az 30 cm, je
rovnez svétla vyska vytvrzovaci pece v praxi takto omezena. Nékolik lamelovych pasii by se sice
mohlo slepit do jedné desky, coz v3ak predstavuje nakladny zpisob vyroby. Pfi pouziti
organickych lepidel se tim doda tolik hoflavé substance, Ze izola¢ni hmoty nemaji pozadovanou
vlastnost z hlediska nehoflavosti, pficemz nespliiuji nap¥iklad ustanoveni normy DIN 4102,
Cast 1. Vrstva lepidla mize zhor3it i pruZznost a schopnost difuze izolagni hmoty v oblasti této
vrstvy lepidla.

Vyse uvedené skutecnosti mély ukézat potize, které vznikaji pti klasickém zplsobu vyroby a pfi
volbé pfislusnych vyrobki z mineralnich vidken.

Ukolem vynalezu proto je pouzit jiny ptistup a vytvofit zpisob vyroby lamelového pasu

zminerdlnich vldken, ktery pfi malych nakladech amalé spotfebé pojiva umozni vyrobu
findlniho produktu se zvlast’ vyhodnymi pevnostnimi viastnostmi.

Podstata vynilezu

Tento tkol splituje zpisob vyroby lamelového pasu z mineralnich vlaken, pti ném2 se mineralni
vlékna ve sbémé komoie ostfikuji pojivy, G&inkem odsavani se shromazd'uji na dopravnim

-2-



10

20

25

30

35

40

45

50

CZ 284852 B6

prostfedku prostupném pro vzduch, podle vynélezu, jehoz podstatou je, Ze mineralni vlikna se
rozdéluji na jednotlivé za sebou nasledujici segmenty dopravniho prostiedku, vné sbérné komory
se po segmentech zdopravniho prostfedku odfukuji, takto vytvofené segmentovité vrstvy
mineréalni viny ve formé lamel se ukladaji na dopravni pas za sebou tak, Ze minerélni vlakna jsou
usporadéana v podstaté kolmo ke sméru pohybu dopravniho pasu, vrstvy mineralni viny ve formé&
lamel na dopravnim pasu se spoji do lamelového pasu, lamelovy pas se stlaéi na pozadovanou
tloudtku, potom se vede do vytvrzovaci pece a ve vytvrzovaci peci se pojivo vytvrdi.

Timto zplsobem se vyroba jednotlivych lamel podstatné zjednodusi a doséhne se té vyhody, Ze
horni a dolni plochy lamel jsou nejprve zcela nepravidelné. Teprve stlaéenim lamelového pasu
na pozadovanou tloustku se tyto plochy lamelového pasu vyrovnaji. Pfitom vznikne ta vyhoda,
Ze usporadani vldken v rovinach kolmo k velkym povrchovym plochdm ziistane ve stfedni &asti
lamelového pasu prakticky zachovano, pti¢emz viak v povrchovych oblastech na obou stranach
lamelového pasu dojde ke zplsténi vldken, protoZze pojivo je pfi této vyrobni operaci jesté
nevytvrzené a vlakna se mohou snadno kroutit a ohybat. Po priichodu vytvrzovaci peci se timto
zpisobem vytvofi lamelovy pas zminerdlnich vldken se zvla§t' vyhodnymi pevnostnimi
vlastnostmi, zejména pevnosti v tlaku a pevnosti v ohybu.

Uvedeny kol dale splituje zafizeni k provadéni tohoto zptisobu podle vynalezu, s nekonednym
dopravnim prostiedkem, se sb&mou komorou obsahujici &ast dopravniho prosttedku,
s vytvrzovaci peci k vytvrzeni pojiva vlamelovém péasu z minerdlnich vlaken stlateném na
poZadovanou tloustkou a se saci komorou uspofddanou ve sbémé komote, pfi¢emZ podstatou
vynalezu je, Ze dopravni prostfedek sestdva ze segmentl prostupnych pro vzduch, vné sbérné
komory je uspofadana vyfukovaci komora, pod vyfukovaci komorou je uspofadan dopravni pas
pro shromazd’ovani odfouknutych vrstev minerdlni viny ve formé& lamel s priibéhem vldken
v podstaté kolmym ke sméru pohybu dopravniho pasu do lamelového pasu, pti¢em? nad
lamelovym pasem je uspofadan dopravni pas.

Podle vyhodného provedeni vynalezu je protilehle k vyfukovaci komote je s odstupem usporadan
dopravni pas prostupny pro vzduch, opatfeny saci komorou.

Podle dalSiho vyhodného provedeni vynélezu je dopravnim prostfedkem buben oto&ny kolem
vodorovné osy, jehoz obvod je rozdélen na segmenty, pii¢emz buben je uspotadan v horni a/nebo
bo¢ni vystupni €asti sbérné komory.

Saci komora a vyfukovaci komora jsou svyhodou ohrani¢eny pevnymi sténami a &elnimi
st€énami bubnu.

Podle dal$iho vyhodného provedeni vynalezu ma buben ma prifez tvaru mnohothelniku,
segmenty jsou vytvoreny jako rovné plochy a mezi segmenty jsou upraveny pruhy neprostupné
pro vzduch a rovnobézné s osou bubnu.

Buben ma s vyhodou tvar vélce a segmenty prostupné pro vzduch jsou od sebe oddéleny pruhy
neprostupnymi pro vzduch a rovnob&Znymi s osou bubnu, upravenymi na obvodu bubnu.

Podle dalSiho vyhodného provedeni vynédlezu je pod vyfukovaci komorou a mimo dopravni
prostfedek usporadéan alespoii jeden vodici plech nebo vodici valce pro vedeni vrstev mineralni

vlny pfedavanych smérem doli ze svislého dopravniho pasu na dolni dopravni pas.

Saci komora avyfukovaci komora jsou svyhodou uspofadiny pevné uvnitf dopravniho
prostiedku.

Plocha pro vyfukovani vzduchu vyfukovaci komory je s vyhodou usporadana svisle.
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Podle dalsiho vyhodného provedeni vynélezu je dopravnim prostfedkem nekoneény dopravni pas
prostupny pro vzduch, ktery je veden kolem dvou bubnii uspotadanych s odstupem od sebe, které
maji vodorovné osy otaleni, a ktery je rozdélen na rovné segmenty spojené spolu klouby, a ze
bubny maji v prifezu tvar mnohothelniku, p¥itemz kazda plocha bubnu odpovida jednomu
segmentu.

Saci komora je s vyhodou uspofadana v bubnu na strané sbémé komory a vyfukovaci komora je
uspofadana v bubnu umist&ném vn& sb&mé komory.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynédlezu je dopravni péas usporadan v otvoru horni stény
a Celni stény na vystupni strané sbérné komory tak, Ze osy bubni jsou uspofadany v arovni horni

stény sbémé komory a vystupni konec dopravniho pasu s bubnem vy€nivaji ze sbérné komory.

Nad dolni vétvi dopravniho pésu je s vyhodou v oblasti mezi ob&ma bubny pevné usporadana
alespoii jedna dal3i saci komora.

Dal3i saci komora je s vyhodou rozdélena na &asti, jejichz délka, uvaovano ve sméru dopravy,
odpovida délce jednoho segmentu dopravniho pasu.

Dopravni prostfedek je s vyhodou pohanén kontinualné nebo diskontinualng po segmentech.
Plochy segmentii prostupné pro vzduch jsou s vyhodou pro shromazd'ovani mineralnich vliken
provedeny jako filtry.

Plochy segmenti prostupné pro vzduch maji s vyhodou tvar obdéIniku.

Podle dalsiho vyhodného provedeni vynalezu maji plochy prostupné pro vzduch segmentt tvar
trojihelniku nebo lichob&zniku pro vytvéfeni trojihelnikovych nebo lichob&znikovych vrstev

mineralni viny.

Horni deskové pédsy vytvrzovaci pece jsou svyhodou pro prizplsobeni se sklonu
trojihelnikovych nebo lichob&znikovych vrstev mineralni viny ulozeny otoéné.

Vyfukovaci komora a svisly dopravni pas se saci komorou jsou s vyhodou pohéanény kontinualng
nebo diskontinualné po segmentech.

Odstup svislého dopravniho pasu od vyfukovaci komory je s vyhodou nastavitelny.
Dopravni pés prostupny pro vzduch je s vyhodou uspotadan svisle.

Pevné stény jsou s vyhodou uspofadany radialng.

Piehled obrizkt na vykresech

Vynalez bude déle bliZe objasn&n na ptikladech provedeni podle ptilozenych vykrest, na nichz

obr. 1 znézoriiuje schematicky v bokorysu jedno provedeni zatizeni,
obr. 2 schematicky rovn&Z v bokorysu dal3i provedeni zafizeni,

obr. 3 v narysu buben a

obr. 4 v narysu buben podle dalsiho provedeni.
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Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je zjednodusené schematicky znadzornéna sbérna komora 1 s horni sténou 2, respektive
krytem, dale s ¢elni sténou 3 a dnem 4. V oblasti otvoru 5 v elni sténé 3 sbémé komory 1 je
oto¢né ve sméru Sipky uloZen na ose 7 buben 6. Tento buben 6 predstavuje nekonecny a obézny
dopravni prostfedek a sestava z urCitého poctu segmentti 8§, 9, 10, 11 prostupnych pro vzduch.
Buben 6 otalejici se kolem vodorovné osy 7 je, jak je znazornéno na obr. 2, s vyhodou
uspofadan v horni a/nebo bo¢ni vystupni oblasti sbérné komory 1. Alespori ¢asti segmenti 8, 9,
10, 11 nachazejicich se ve sbérné komofe 1 je pfifazena saci komora 12 asegmentu 10
nachazejicimu se mimo saci komoru 12 je pfifazena vyfukovaci komora 15. Saci komora 12
a vyfukovaci komora 15 jsou ohrani¢eny pevnymi sténami 13, 14, 16, 17, probihajicimi
v podstaté radidlné, a neznazornénymi ¢elnimi sténami.

Proud 18 minerdlnich vléken, ktery se vyrdbi v obvyklém rozvldkiiovacim agregitu aje
ostfikovan pojivem, se nasava saci komorou 12, takZe na segmentech 8, 9, 10, 11 bubnu 6 se
shromazd’uji vrstvy 19, 20, 21 mineralni viny, pfi€emz vlakna jsou uspofddana v podstaté
rovnobézné s rovinami segmenti §, 9, 10, 11. Otaenim bubnu 6 se vrstvy 19 aZ 21 mineralni
viny piivadéji postupné do oblasti vyfukovaci komory 15 a jsou touto vyfukovaci komorou 15
odfukovany. Pod vyfukovaci komorou 15 je uspofddan dopravni pas 27 tak, ze odfukované
vrstvy 21 mineralni viny ve formé lamel se shromazd’uji za sebou na dopravnim pasu 27 do
lamelového pasu 29 se smérem vléken v podstaté kolmym ke sméru pohybu dopravniho pasu 27.
Aby se usnadnilo pfemisténi vrstvy 21 minerdlni viny ve sméru na dopravni pas 27, je proti
vyfukovaci komofe 15 s odstupem uspofddan v podstaté svisly dopravni pas 22 prostupny pro
vzduch s odsavaci komorou 24. Po odfouknuti vyfukovaci komorou 15 je vrstva 21 mineralni
viny tedy nejprve pievzata svislym dopravnim pasem 22 a dopravovana ve sméru Sipky 23
smérem dolii. Jak vyplyva z obr. 1, vznikne v jednotlivych lamelach dopadajicich na dopravni
pas 27 takovy priib¢h vlaken, ktery potom existuje v poZzadovaném lamelovém pésu.

Pod vyfukovaci komorou 15 a mimo buben 6 je s vyhodou uspofadan jesté alespoii jeden vodici
plech 25 pro vedeni vrstev 21, 26 mineralni viny pfedavanych ze svislého dopravniho pasu 22
smérem dolt na dopravni pas 27. Misto vodiciho plechu 25 mohou byt uspotddany rovnéz
vhodné vodici vélce. Nad dopravnim pasem 27 je uspofadan horni dopravni pas 28, takze mezi
t€mito obéma dopravnimi pasy 27, 28 se pti vhodném nastaveni rychlosti vytvéfi z jednotlivych
vrstev 26 minerélni viny lamelovy pas 29. Mezi obéma dopravnimi pasy 27, 28 se lamelovy
pas 29 stlatuje na pozadovanou tloustku, napfiklad vhodnym sklonem horniho dopravniho
pasu 28 ve sméru dopravy, pfi¢emz na oba dopravni pasy 27, 28 mohou navazovat dalsi dopravni
pasy s vhodnym sklonem, respektive zmen3enym odstupem od sebe. Plisobenim dopravnich
pasti 27, 28 vzniknou rovné povrchové plochy lamelového pasu 29 sjiz vySe zminénym
zplsténim vlaken v oblastech jeho obou velkych povrchovych ploch. U takto vytvoreného
lamelového pasu 29 neni jesté pojivo vytvrzeno. Lamelovy pas 29 se proto potom vede pro
vytvrzeni pojiva neznazornénou béznou vytvrzovaci peci.

U ptikladu provedeni, znazorn€ného na obr. 1, ma buben 6 prifez tvaru mnohothelniku, takze
segmenty 8, 9, 10, 11 jsou provedeny v podstaté ve formé rovnych ploch. S vyhodou jsou mezi
segmenty 8, 9, 10, 11 uspofddany rovnobézné s osou 7 pruhy prostupné pro vzduch, takze vrstvy
19, 29 a 21 mineralni viny, tvofici se na jednotlivych segmentech 8, 9, 10, 11, nejsou spolu
spojeny, respektive jsou od sebe snadno oddélitelné. Alternativni provedeni spo&iva v tom, Ze
buben je proveden ve formé valce aiu tohoto provedeni jsou segmenty prostupné pro vzduch
oddéleny od sebe pruhy prostupnymi pro vzduch a uspofddanymi rovnob&zné s osou bubnu na
jeho obvodu. Potom se podle valcového tvaru bubnu vytvafeji ponékud zakfivené vrstvy
mineralni viny, které se mohou vyuzit pro vytvafeni pfislusného lamelového pasu.

Je nutno podotknout, Ze saci komora 12 a vyfukovaci komora 15 jsou s vyhodou uspofadany
pevné uvniti bubnu 6. Eventualné potiebna tésnéni nejsou znazornéna.
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Jak je zndzornéno na obr. 1, je vyfukovaci komora 15 s vyhodou znizorn&na tak, Ze plocha na
vyfukovani vzduchu v poloze segmentu 10 je uspofddana v podstaté svisle a vrstvy 21 mineralni
viny jsou odfoukavéany vzdy ve svislé poloze.

Na obr. 2 je zndzornéno dal3i provedeni zafizeni podle vynélezu. U tohoto provedeni je dopravni
prostiedek tvofen nekone&nym dopravnim pasem 40 prostupnym pro vzduch, ktery obiha kolem
dvou s odstupem od sebe uspofadanych bubnd 34 a 35, které maji vodorovné osy otadeni.
Dopravni pas 40 sestdva rovnych segmentl 43 spojenych navzijem pomoci kloub. Bubny 34 a
35 maji vprifezu tvar mnohothelniku, jehoZ strany odpovidaji segmentim 43. U tohoto
provedeni je saci komora 36 uspofddana v bubnu 34 na stran& sb&mé komory 30. Vyfukovaci
komora 37 je naproti tomu uspofadana v bubnu 35, umisténém mimo zjednodugen& znazornénou
sbérnou komoru 30. ZjednoduSené zndzornéno mé sbéma komora 30 opét horni sténu 31 a &elni
sténu 32, jakozZ i otvor 33 pro uspofddani dopravniho prostfedku. S vyhodou je dopravni pas 40
usporddani v otvoru 33 horni stény 31 a &elni stény 32 na vystupni strané sbérné komory 30 tak,
Ze osy bubni 34 a 35 lezi zhruba v Grovni horni stény 31 sbérné komory 30 a vystupni konec
dopravniho pasu 40 s bubnem 35 ze sbémé komory 30 vy&nivaji. U tohoto provedeni ma saci
komora 36 ohrani€ujici stény 38 a vyfukovaci komora 37 ohranidujici stény 39 zhruba tvaru
skiiné.

Vyhodné provedeni spo€ivd v tom, Ze nad dolni vétvi 42 dopravniho pasu 40 a v oblasti mezi
ob&ma bubny 34, 35 je pevné uspofadéana alespoti jedna dalsi saci komora 44. Z prostorovych
divodd, respektive pro konstrukéni zjednodudeni, je dal$i saci komora 44 dale rozdélena na
nékolik ¢asti 435, respektive jednotlivych komor. Pfitom miize délka &asti 45, uvazovano ve
sméru dopravy, odpovidat pfiblizné délce jednoho segmentu 43 dopravniho pésu 40.

I u tohoto provedeni zafizeni podle vynalezu se proud 46 minerdlnich vliken nasiva saci
komorou 36 a saci komorou 44, takZe na jednotlivych segmentech 43 se opét tvofi vrstvy 47
minerélni viny, které nejprve v oblasti saci komory 36 vystupuji ze sb&rné komory 30 ajsou
potom na horni vétvi 41 dopravniho pasu 40 dopravovany ve sméru Sipky 49 k vyfukovaci
komorfe 37. Odfukovani jednotlivych vrstev 47 mineralni viny a dali vytvafeni lamelového
péasu 29 se provadi stejné jako u provedeni podle obr. 1. S vyhodou je vzdalenost svislého
dopravniho pasu 22 od vyfukovaci komory 37 proménna, respektive nastavitelns, jak je
naznaceno Sipkou 48. To plati i pro svisly dopravni pas 22 a saci komoru 24 podle obr. 1.

Podle danych provoznich poméri miiZe byt dopravni prostfedek, to jest buben 6 u provedeni
podle obr. 1 nebo dopravni pas 40 podle obr.2, podle potieby pohanén kontinualn& nebo
diskontinudlné po segmentech. Podle toho mohou byt i vyfukovaci komory 15, 37 asvisly
dopravni pas 22 se saci komorou 24 pohanény kontinudlng nebo diskontinudlng po segmentech.

U provedeni podle obr. 1 a 2 je nutno zdiraznit je$t& toto.

Na rozdil od zndmych zafizeni, u nichZ se proudy minerélnich vlaken shromaZduji v oblasti dna
sbémé komory na dopravnim pasu, maji u provedeni podle vynilezu proudy 18, 46 mineralnich
vlaken uvnitf sb€mnych komor 1, 30 jiny pribéh, tedy usporadani, a sice vzdy ve sméru k sacim
komorém 12, 36. Tim se dosahne té vyhody, Ze nahodné kuli¢ky nebo jiné pevné nerozvlaknéné
kusy se ucinkem tie zproudu 18, 46 minerdlnich vldken uvoliiuji a (iQinkem ti’e mohou
vypadnout doli a shromazd’ovat se na dnu sbémné komory 1, 30, odkud mohou byt snadno
odstranény. Timto jednoduchym zplsobem se zabrani tomu, aby se do vytvifeného lamelového
pasu 29 dostaly neziddouci kusové podily.

Plochy segmenti 8, 9, 10, 11, 43, které jsou prostupné pro vzduch, a které slouZi pro shromazd’o-
vani minerélnich vlaken, jsou s vyhodou provedeny ve formé filtru, to znamena, e mohou byt
opatieny filtra¢nimi povlaky, které zaruduji jisté shromaZd'ovani i, nejmensich viaken.
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Na obr. 3 je v narysu znazornén buben 6, pfi¢emz jednotlivé segmenty 50, 51, 52 na celém
obvodu bubnu 6 maji tvar obdélniku. Tyto obdélnikové plochy prostupné pro vzduch jsou
s vyhodou, jak jiz bylo vySe popsédno, od sebe oddé&leny pruhy 53 a 54 prostupnymi pro vzduch.
Pii pohybu bubnu 6 ve sméru Sipky 5 jsou tedy odfukovany vzdy vrstvy minerélni viny ve tvaru
obdélniku.

Na obr. 4 je znazornéno, ze plochy 59, 60 a 61 prostupné pro vzduch mohou byt usporddany
uvnitf obdélnikovych segmentl 56, 57 a 58 i ve formé trojthelniku nebo lichob&zniku. Pfitom
jsou zbyvajici trojuhelnikové plochy 62, 63 a 64 pro vzduch neprostupné. Pfi pohybu bubnu 6 ve
sméru Sipky 65 se potom tvoti trojuhelnikové nebo lichob&znikové vrstvy mineralni viny a jsou
odfukovany na piisludnych vyfukovacich komorach, takze na dopravnim pasu 27 se tvofi lame-
lové pésy s prifezem lichob&znikovym nebo trojihelnikovym, které jsou potom pouzitelné jako
finalni vyrobek, napriklad pro izolaci stfechy se spadem. Pro vyrobu takovych lamelovych pési,
které jsou v pritezu lichob&znikové nebo trojihelnikové, jsou horni deskové pasy ve vytvrzovaci
peci pro pfizpisobeni se sklonu vrstev mineralni viny, které maji trojihelnikovy nebo
lichob&znikovy prifez, ulozeny otoéné. Rozumi se, Ze totéZ plati i pro horni dopravni pas 28.

PATENTOVE NAROKY

1. Zplsob vyroby lamelového pasu z mineralnich vlaken, pfi némZ se mineralni vlakna ve
sbérné komote ostiikuji pojivy, G€inkem odsavani se shromazd’uji na dopravnim prostfedku
prostupném pro vzduch, vyznacdujici se tim, Ze minerdlni vlakna se rozdéluji na
Jjednotlivé za sebou nasledujici segmenty dopravniho prostfedku, vné sb&mé komory se po
segmentech z dopravniho prostfedku odfukuji, takto vytvofené segmentovité vrstvy mineralni
viny ve formé lamel se uklddaji na dopravni pas za sebou tak, Ze mineralni vlikna jsou
usporddana v podstaté kolmo ke sméru pohybu dopravniho pasu, vrstvy mineralni viny ve formé
lamel na dopravnim pasu se spoji do lamelového pésu, lamelovy pas se stlagi na poZadovanou
tloustku, potom se vede do vytvrzovaci pece a ve vytvrzovaci peci se pojivo vytvrdi.

2. Zatizeni k provadéni zpiisobu podle naroku 1, s nekone¢nym dopravnim prostfedkem, se
sbérmou komorou (1) obsahujici ¢ast dopravniho prostfedku, s vytvrzovaci peci k vytvrzeni
pojiva v lamelovém pésu (29) z mineralnich vlédken stlateném na poZadovanou tloudtkou a se
saci komorou (12, 36) uspofadanou ve sb&émé komote (1), vyznadujici se tim, Ze
dopravni prostfedek sestava ze segmenti (8, 9, 10, 11, 43) prostupnych pro vzduch, vné sb&rné
komory (1) je usporadéna vyfukovaci komora (15, 37), pod vyfukovaci komorou (15, 37) je
uspofddan dopravni pés (27) pro shromazd'ovani odfouknutych vrstev (21) minerdlni viny ve
formé lamel s pribéhem vldken v podstaté kolmym ke sméru pohybu dopravniho pasu (27) do
lamelového pasu (29), pfi¢emz nad lamelovym pasem (29) je uspofadan dopravni pas (28).

3. Zafizeni podle naroku 2, vyznacéujici se tim, Ze protilehle k vyfukovaci komofe
(15, 37) je sodstupem uspofadan dopravni pas (22) prostupny pro vzduch, opatfeny saci
komorou (24).

4. Zafizeni podle ndroki 2 nebo 3, vyznac€ujici se tim, Ze dopravnim prostfedkem
je buben (6) otoény kolem vodorovné osy (7), jehoz obvod je rozdélen na segmenty (8, 9, 10,
11), pficemz buben (6) je uspofadan v horni a/nebo boéni vystupni ¢asti sbérné komory (1).
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S. Zatizeni podle néroku 4, vyzna&ujici se tim, Ze saci komora (12) a vyfukovaci
komora (15) jsou ohrani¢eny pevnymi sténami (13, 14, 16, 17) a &elnimi sténami bubnu (6).

6. Zafizeni podle narokii 4 nebo 5, vyznaéujici se tim, e buben (6) ma prifez tva-
ru mnohothelniku, segmenty (8, 9, 10, 11, 50, 51, 52) jsou vytvofeny jako rovné plochy a mezi
segmenty jsou upraveny pruhy (53, 54) neprostupné pro vzduch a rovnob&zné s osou bubnu (6).

7. Zafizeni podle narokii 4 nebo 5, vyznaéujici se tim, Ze buben ma tvar valce
a segmenty prostupné pro vzduch jsou od sebe oddéleny pruhy neprostupnymi pro vzduch
a rovnobéznymi s osou bubnu, upravenymi na obvodu bubnu.

8. Zafizeni podle jednoho znérokti 2 a2 7, vyznaujici se tim, ze pod vyfukovaci
komorou (15) a mimo dopravni prosttedek je uspofadan alespoii jeden vodici plech (25) nebo
vodici valce pro vedeni vrstev (21, 26) mineralni viny predivanych smérem dolti ze svislého
dopravniho pasu (22) na dolni dopravni pas (27).

9. Zatizeni podle jednoho z narokti 2 a2 8, vyzna ¢ ujici se tim, Ze saci komora (12)
a vyfukovaci komora (15) jsou uspotadany pevng uvnitt dopravniho prostfedku.

10. Zafizeni podle néroku 9, vyzmalujici se tim, Ze plocha (10) pro vyfukovani
vzduchu vyfukovaci komory (15) je uspotidana svisle.

11. Zatizeni podle niroku 2, vyznalujici se tim, Ze dopravnim prostfedkem je
nekonecny dopravni pas (40) prostupny pro vzduch, ktery je veden kolem dvou bubnii (34, 35)
usporadanych s odstupem od sebe, které maji vodorovné osy otadeni, a ktery je rozdélen na
rovné segmenty (43) spojené spolu klouby, aZe bubny (34, 35) maji v prifezu tvar
mnohouhelniku, pfi¢emz kazda plocha bubnu (34, 35) odpovida jednomu segmentu (43).

12. Zafizeni podle ndroku 11, vyznaéujici se tim, Ze saci komora (36) je uspotradana
v bubnu (34) na stran& sb&mé komory (30) a vyfukovaci komora (37) je uspofadana v bubnu (35)
umisténém vné sbérné komory (31, 32).

13. Zatizeni podle niroku 11 nebo 12, vyznaéujici se tim, Ze dopravni pas (40) je
uspofadan v otvoru (33) horni stény (31) a &elni stény (32) na vystupni stran& sbémné komory
(30) tak, Ze osy bubnil (34, 35) jsou uspofadany v drovni horni stény (31) sbérné komory (30)
a vystupni konec dopravniho pasu (40) s bubnem (35) vyénivaji ze sb&rné komory (30).

14. Zafizeni podle niroku 13, vyznaédujici se tim, Ze nad dolni vétvi 42)
dopravniho pasu (40) je v oblasti mezi obéma bubny (34, 35) pevné uspofddana alespoii jedna
dal3f saci komora (44).

15. Zafizeni podle niroku 14, vyzmnaujici se tim, Ze daldi saci komora (44) je
rozdélena na ¢asti (45), jejichz délka, uvazovino ve sméru dopravy, odpovida délce jednoho
segmentu (43) dopravniho pésu (40).

16. Zafizeni podle jednoho znéarokd 2 az 15, vyznadujici se tim, Ze dopravni
prostfedek je pohanén kontinualné nebo diskontinualné po segmentech.

17. Zatizeni podle jednoho znarokli 2 az 16, vyzna&ujici se tim, Ze plochy seg-
menti prostupné pro vzduch jsou pro shromazd'ovani minerélnich viaken provedeny jako filtry.

18. Zafizeni podle ndroku 17, vyzmnadujici se tim, Ze plochy segmenti (50, 51, 52)
prostupné pro vzduch maji tvar obdélniku.
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19. Zatizeni podle naroku 17, vyznadujici se tim, Ze plochy (59, 60, 61) prostupné
pro vzduch segmentd (56, 57, 58) maji tvar trojuhelniku nebo lichobé&Zniku pro vytvéfeni
trojuhelnikovych nebo lichobéZnikovych vrstev mineralni viny.

20. Zatizeni podle naroku 17, vyznacujici se tim, Ze horni deskové pasy vytvrzovaci
pece jsou pro pfizptisobeni se sklonu trojuhelnikovych nebo lichob&Znikovych vrstev mineralni
viny uloZeny otoéné.

21. Zatizeni podle jednoho znarokt 2 az 20, vyznadujici se tim, Ze vyfukovaci
komora (15, 37) a svisly dopravni pas (22) se saci komorou (24) jsou pohanény kontinualn& nebo

diskontinualné po segmentech.

22. Zatizeni podle jednoho z narokidi 3 az21, vyznacujici se tim, Ze odstup svislého
dopravniho pasu (22) od vyfukovaci komory (15, 37) je nastavitelny Sipkou (48).

23. Zafizenipodle naroku3, vyznacdujici se tim, Ze dopravni pas (22) prostupny pro
vzduch je usporadan svisle.

24. Zatizeni podle naroku 5, vyznacujici se tim, Ze pevné stény (13, 14, 16, 17) jsou
usporadany radialné.

3 vykresy
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