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RESERVOIR DE FLUIDE HYDRAULIQUE D’UN VEHICULE POUR CIRCUIT DE FREINAGE.

Le retour dans un réservoir (1) de fluide hydraulique
d’'un excédent de fluide hydraulique provenant d’'une pompe
hydraulique (13) de freinage peut entrainer la formation de
bulles d’air dans le fluide hydraulique déja présent dans ce
méme réservoir. La présence de ces bulles d’air dans le flui-
de hydraulique peut perturber le fonctionnement de la pom-
pe hydraulique, laquelle pompe hydraulique étant amenée
a pomper de nouveau ce fluide hydraulique chargé de ces
bulles d’air. Pour éviter de perturber le fonctionnement de la
pompe hydraulique, invention prévoit de disposer au moins
une cloison de décantation (19) ayant pour but de faire cir-
culer le fluide hydraulique chargé en bulles d’air dans le ré-
servoir de fluide hydraulique. La circulation de ce fluide
hydraulique chargé de bulles d’air permet d’appauvrir le flui-
de hydraulique en bulles d’air au fur et a mesure du temps
et de laisser le temps aux bulles d’air de remonter a la sur-
face du fluide hydraulique.
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Réservoir de fluide hydraulique d'un véhicule pour circuit de freinage

L'invention concerne un réservoir de fluide hydraulique d'un véhicule
pour un circuit de freinage. Notamment, l'invention concerne un réservoir de
fluide hydrauligue d'un véhicule pour un circuit électro-hydraulique de
freinage ou Electro Hydraulic Brake (E.H.B.). L'invention a pour but
d'améliorer une composition d'un fluide hydrauliqgue apres que ce méme
fluide hydraulique ait traversé le circuit électro-hydraulique de freinage.
L'invention est plus particuliérement destinée au domaine de l'automobile
mais peut également s'appliquer dans d'autres domaines.

Un réservoir de fluide hydraulique d'un véhicule peut alimenter un
circuit électro-hydrauligue de freinage ou E.H.B.. Un circuit électro-
hydraulique de freinage comporte essentiellement une pompe hydraulique,
un calculateur un détecteur de déplacement d'une pédale de frein et un
dispositif de freinage. La pompe hydraulique est destinée a aspirer un fluide
hydraulique & partir du réservoir de fluide hydraulique. Le fluide hydraulique
peut étre un liquide ou bien un gaz. Cette pompe hydraulique est mise en
marche a la suite d'un ordre de commande généré par le détecteur suite a
Penvoi d'informations du détecteur d’un déplacement de Ia pédale de frein.
Ce détecteur de déplacement de la pédale de frein est situé sur cette méme
pédale de frein. Aprés avoir aspiré le fluide hydraulique, la pompe
hydraulique augmente en pression le fluide hydraulique et envoie le fluide
hydraulique sous haute pression vers le dispositif de freinage pour freiner le
véhicule. Le dispositif de freinage peut comporter au moins une roue du
véhicule. Un excédent de fluide hydraulique n'ayant pas servi au dispositif de
freinage, est alors envoyé dans le réservoir pour étre réutilisé.

Parallélement & ce circuit électro-hydraulique de freinage ou EHB, un
circuit hydraulique de freinage peut étre mis en marche en cas de panne du
circuit électro-hydraulique de freinage. Ce circuit hydraulique de freinage
comporte un maitre-cylindre relié a la pédale de frein. Le maitre cylindre
comporte depuis la pédale de frein vers le dispositif de freinage, une
chambre primaire et une chambre secondaire. A lintérieur de la chambre
primaire et de la chambre secondaire coulissent un piston primaire et un
piston secondaire respectivement. La chambre primaire et la chambre
secondaire sont destinées a étre remplies de fluide hydraulique provenant du
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réservoir de fluide hydraulique. Puis, 1& piston primaire et le piston
secondaire sont destinés & se déplacer en direction du dispositif de freinage
pour comprimer un volume de fluide hydraulique emprisonné dans la
chambre primaire et dans la chambre secondaire respectivement du maitre
cylindre. Les volumes de fluide hydraulique sont emprisonnés dans la
chambre primaire et dans la chambre secondaire du maitre cylindre afin de
générer une pression nécessaire pour engendrer le freinage du véhicule.

Lors d'un freinage normal, le circuit hydraulique de freinage peut étre
coupé du circuit électro-hydraulique de freinage par lintermédiaire
d'électrovalves. Une électrovalve peut atre située a une sortie du maitre
cylindre pour empécher le maitre cylindre de fonctionner. Une autre
électrovalve peut également étre située a lintérieur d'un conduit de retour de
la pompe hydraulique vers le réservoir de fluide hydraulique. Cette
électrovalve de retour permet de couper la communication entre la pompe
hydraulique et le réservoir pour favoriser une difféerence de pression
nécessaire pour monter en pression le fluide hydraulique plus efficacement
dans le circuit électro-hydraulique de freinage.

Lors du déplacement de la pédale de frein, I'électrovalve située a la
sortie du maitre cylindre est destinée a couper la circulation du fluide
hydraulique suite a un ordre de commande transmis par le détecteur de
déplacement de la pédale de frein. Suite a un ordre de commande transmis
par le détecteur de déplacement de la pédale de frein, I'électrovaive du
maitre cylindre ferme la communication entre le maitre cylindre et le dispositif
de freinage. En cas de panne du circuit électro-hydraulique de freinage, cette
électrovalve reste ouverte. Une panne consiste en un dysfonctionnement
d'au moins un élément du circuit électro-hydraulique de freinage. Un élément
du circuit électro-hydraulique de freinage est par exemple la pompe
hydraulique, le calculateur ou le détecteur de déplacement de la pédale de
frein.

En restant ouverte, I'électrovalve du maitre cylindre permet a un
maitre cylindre, suite a l'enfoncement de la pédale de frein, d'envoyer du
fluide hydraulique sous pression via le réservoir de fluide hydraulique au
dispositif de freinage.

Cependant, on s'est apergu qu'au bout d'un certain temps, la pompe
hydraulique s'usait précocement de maniere anormale. Du fait de cette usure
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anormalement précoce, le circuit électro-hydraulique de freinage devenait de
moins en moins fonctionnel. La pompe hydraulique devenant inefficace suite
a l'ordre de commande transmis par le détecteur de déplacement de la
pédale de frein, le détecteur de déplacement de la pédale de frein
n'empéche plus ['électrovaive du maitre cylindre de rester ouverte.
L'électrovalve du maitre cylindre reste alors ouverte pour permettre au
maitre-cylindre de prendre le relais de la pompe hydraulique. Cependant,
méme lorsque le maftre-cylindre prend le relais de la pompe hydraulique
défaillante, le freinage réalisé a la suite de la mise en marche de ce maitre
cylindre n'est pas aussi efficace qu'on le souhaiterait. On s'est apercu qu'il
était nécessaire d'appuyer beaucoup plus fort sur la pédale de frein afin
d'engendrer le freinage souhaité.

On s'est rendu compte que le fluide hydraulique du réservoir de fluide
hydraulique comportait un mélange de bulles d'air. Lorsque ce fluide
hydraulique est un liquide par exemple, ces bulles d'air sont produites & la
suite du retour du fluide hydrauligue provenant de la pompe hydraulique
dans le réservoir du fait de l'apparition d'une émulsion. On entend par
émulsion la formation d'un mélange de bulles d'air dans le fluide hydraulique.
Cette émulsion est le résultat d'une différence de pression entre le circuit
électro-hydraulique de freinage. et l'intérieur du réservoir. La pression dans le
circuit électro-hydraulique de freinage est plus élevée que la pression a
lintérieur du réservoir. La différence de pression résultant crée un jet de
fluide hydraulique lors du retour du fluide hydraulique dans le réservoir
hydraulique. Ce jet se déverse dans le liquide déja présent dans le réservoir
entrainant alors la formation d'une émulsion. Par exemple, la pression a
lintérieur du réservoir est a 1 bar et la pression du fluide hydraulique a
I'entrée du réservoir est & 2 bars environ.

La pompe hydraulique a donc tendance & pomper un volume de fluide
hydraulique plus faible qu'habituellement du fait de la présence de ces bulles
d'air. Pour compenser ce faible volume de fluide hydraulique pompé, la
pompe hydraulique aspire alors davantage. En aspirant toujours davantage
de fluide hydraulique, la pompe hydraulique a donc tendance a s'user plus
rapidement qu'habituellement. En s'usant plus rapidement qu'habituellement,
la pompe hydraulique peut ne plus fonctionner. Ainsi, en cas de panne,
lorsque la pompe hydraulique ne fonctionne plus, le maitre cylindre prend le
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relais et est également obligé de pomper une quantité de fluide hydraulique
plus importante qu'habituellement de maniére a remplir efficacement
chacune des chambres primaire et secondaire du maitre cylindre. Ce

‘freinage résultant est moins efficace. Le conducteur est alors obligé

d'appuyer plus fort sur la pédale de frein pour pomper davantage.

Pour résoudre le probléme de formation de bulles d'air lors du retour
du fluide hydraulique du circuit électro-hydraulique de freinage dans le
réservoir de fluide hydraulique, linvention prévoit de faire circuler
préalablement le fluide hydraulique dans le réservoir de fluide hydraulique
avant d'étre réutilisé. La circulation du fluide hydraulique & lintérieur du
réservoir a pour but de laisser décanter le fluide hydraulique comportant un
mélange de bulles d'air avant d'étre réutilisé par la ‘pompe hydraulique. On
entend par décantation le phénomeéne résultant de la séparation du liquide et
des bulles d'air. En se décantant, le fluide hydraulique s'appauvrit en bulles
d'air au fur et @ mesure du temps.

Pour ne pas perturber le fonctionnement de la pompe hydraulique de
maniére a ce qu'une quantité de fluide hydraulique soit toujours disponible, Ie
réservoir est divisé en au moins deux chambres de décantation par une
cloison de décantation. Cette cloison de décantation est disposée de telle
maniére qu'elle est fixée a deux cotés du réservoir. Cette cloison de
décantation est disposée également de telle maniere que les bulles d'air
puissent circuler entre la cloison de décantation et le plafond du réservoir et
que le fluide hydraulique puisse circuler entre la cloison et le fond du
réservoir. Les bulles d'air auront tendance & se positionner & un endroit
proche du plafond du réservoir alors que le liquide aura tendance a circuler
dans le fond du réservoir.

Pour récupérer le liquide dépourvu le plus possible en bulles d'air, le
conduit alimentant la pompe hydraulique est, de préférence, situé a une
extrémité opposée a une autre extrémite du réservoir par laquelle un
excédent de liquide provenant de la pompe hydraulique se déverse.

L'invention a donc pour objet un réservoir de fluide hydraulique d'un
véhicule destiné a alimenter un circuit électro-hydraulique de freinage et a
réutiliser une partie du fluide hydraulique de ce méme circuit électro-
hydrauliqgue comportant :

- un plafond muni d'un bouchon pour remplir le réservoir en fluide
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- un fond destiné a déverser du fluide hydraulique dans le circuit
électro-hydraulique de freinage, et

- une paroi latérale raccordant le plafond au fond du réservoir et
comportant au moins trois cotés caractérisé en ce que le réservoir comporte
au moins une cloison de décantation fixée a deux cotés du réservoir.

L’invention sera mieux comprise a lecture de la description qui suit et
a 'examen des figures qui 'accompagnent. Ceux-ci ne sont présentés qu'a’
titre indicatif et nullement limitatif de I'invention. Les figures montrent :

- Figure 1 : une représentation tridimensionnelle schématique d'un
réservoir de fluide hydraulique d'un véhicule, selon l'invention ;

- Figure 2 : une représentation schématique d'un circuit de freinage
d'un véhicule alimenté par un réservoir de fluide hydraulique, selon
l'invention ;

- Figures 3a et 3b : une coupe longitudinale et une coupe transversale
d'un réservoir de fluide hydraulique, selon l'invention ;

- Figure 4 : une coupe transversale d'une variante du réservoir de
fluide hydraulique, selon ['invention ;

- Figures 5a et 5b : des coupes longitudinales de variantes d'un
réservoir de fluide hydraulique, selon l'invention.

La figure 1 montre un réservoir 1 de fluide hydraulique d'un véhicule,
selon linvention. Le réservoir de fluide hydrauliqgue comporte une forme de
parallélépipéde rectangulaire. Ce réservoir pourrait avoir une autre forme
realisee de telle maniére que la forme du réservoir est adaptée a 'espace
disponible dans un compartiment moteur (non représenté). Le réservoir
comporte un plafond 2, un fond 3 et dans I'exemple représenté quatre cotés
4, 5, 6 et 7. Les quatre cétés sont fixés avantageusement
perpendiculairement les uns a la suite des autres au plafond et au fond du
réservoir.

Un plan du plafond est avantageusement paralléle & un plan du fond
du réservoir de fluide hydraulique. Le plafond est muni d'un bouchon 8 pour
remplir le réservoir en fluide hydraulique, figure 2. Ce bouchon est percé d'un
trou 9 ou mise a l'air pour favoriser le déplacement d'un volume de fluide
hydraulique a lintérieur du réservoir de fluide hydraulique vers un circuit
electro-hydraulique de freinage 10. Le fond du réservoir est destiné a
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deverser du fluide hydraulique dans le circuit électro-hydraulique de freinage
10. Le fond du réservoir peut en effet déboucher par un premier conduit 11
pour alimenter le circuit électro-hydraulique de freinage, figures 1 et 2. Un
excédent de fluide hydraulique peut revenir par un deuxiéme conduit de
retour 12 dans le réservoir.

Le circuit électro-hydraulique de freinage 10 comporte une pompe
hydraulique 13 et un détecteur 14 de déplacement d'une pédale de frein 15,
figure 2. La pompe hydraulique peut étre située entre le réservoir de fluide
hydraulique et un dispositif de freinage 16. Le dispositif de freinage comporte
au moins une roue du véhicule (non représentée). Le détecteur 14 de
déplacement dé la pédale de frein peut étre placé sur la pédale de frein. Lors
d'un freinage du véhicule et a la suite de la détection d'un déplacement de la
pédale de frein, le détecteur de déplacement de la pédale de frein indique a
la pompe hydraulique par un ordre de commande d‘aspirer un volume de
fluide hydraulique provenant du réservoir de fluide hydraulique. Le fluide
hydraulique se dirige alors vers la pompe hydraulique & travers le premier
conduit 11. Une fois aspiré, ce fluide hydraulique est monté sous haute
pression par la pompe hydraulique. Sous haute pression, ce fluide
hydraulique est destiné a circuler & travers le dispositif de freinage 16 par un
conduit 17 pour provoquer le freinage d'au moins une roue du véhicule. Dans
un exemple, la pression fournie par cette pompe hydraulique est de 200
bars. Un excédent de volume de fluide hydraulique n'ayant pas servie au
freinage du véhicule est alors acheminé en direction du réservoir. L'excédent
de volume de fluide hydraulique est acheminé par le deuxiéme conduit de
retour 12 débouchant dans le réservoir par un premier orifice d'entrée 18.
L'excédent de volume de fluide hydraulique est & une pression inférieure a la
pression fournie par la pompe hydrauliqué. Dans un exemple, la pression de
cet excedent de volume de fluide hydraulique est de 2 bars. Le fluide
hydraulique peut ainsi étre & nouveau utilisé.

Selon linvention, le réservoir destiné a alimenter le circuit électro-
hydraulique de freinage 10 comporte au moins une cloison de décantation 19
reliée a deux cotés du réservoir, figure 1. La cloison de décantation 19 est
représentée par un rectangle hachuré sur la figure 1. Plus particuli€rement,
la cloison de décantation est reliée a deux cotés du réservoir
avantageusement paralléles entre eux. Dans I'exemple figure 1, les cotés du
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réservoir sur lesquels peut étre fixée la cloison de décantation sont les cotés
Set7. _

La cloison de décantation délimite une partie supérieure 20 proche du
plafond et une partie inférieure 21 éloignée du plafond, figure 1. La cloison
de décantation est réalisée de telle maniére qu'elle ne peut pas étre fixée, a
la fois, sur le fond et sur le plafond du réservoir. Par contre, la cloison de
décantation peut se prolonger jusqu'au plafond ou jusqu'au fond du réservoir.
La cloison de décantation peut se prolonger, par sa partie supérieure,
jusqu'au plafond du réservoir. Ou bien, la cloison de décantation peut
également se prolonger, par sa partie inférieure, jusqu'au fond du réservoir.
La prolongation de la cloison de décantation jusqu'au plafond ou jusqu'au
fond du réservoir est indiquée par des traits en pointillés sur la figure 1 et sur
la figure 3a. La figure 3a représente une coupe longitudinale de ce réservoir
de décantation selon une section A du réservoir de décantation représenté
figure 1. Selon cette section A de ce méme réservoir de fluide hydraulique,
on peut visualiser un emplacement de la cloison de décantation par rapport
au plafond et au fond du réservoir de fluide hydraulique. La cloison de
décantation peut étre prolongée a partir de la partie supérieure selon une
premiére portion 22 en direction du plafond. Ou bien, la cloison de
decantation peut étre prolongée & partir de la partie inférieure selon une
deuxiéme portion 23 en direction du fond du réservoir.

La figure 3b représente une coupe transversale du réservoir de fluide
hydraulique représenté figure 1, selon une section B. Selon cette coupe
transversale, la cloison de décantation est destinée a se fixer
préférentiellement a deux cotés paralléles du réservoir. D'autre part dans
lexemple rezprésenté, la cloison de décantation 19 est fixée & deux cotés du
réservoir perpendiculairement a leur surface.

La cloison de décantation du réservoir de décantation comporte une
hauteur 24 minimum correspondant & un volume minimum de fluide
hydraulique nécessaire pour alimenter un circuit hydraulique de freinage 25
de sécurité, figure 2. Une hauteur est une distance mesurée par rapport & un
axe perpendiculaire au plan du plafond et au plan du fond du réservoir.

Ce circuit hydraulique de freinage de sécurité 25 fonctionne lorsque le
circuit electro-hydraulique de freinage 10 est en panne. Ce circuit
hydraulique de freinage comporte un maitre cylindre 26 destiné a alimenter
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le dispositif de freinage 16 en cas de panne du circuit électro-hydraulique de
freinage 10. Ce maitre cylindre comporte depuis la pédale de frein jusqu'a au
moins une roue du véhicule, un piston primaire 27 et un piston secondaire 28
destinés a coulisser dans une chambre primaire 29 et dans une chambre
secondaire 30 respectivement. La chambre primaire et la chambre
secondaire sont destinées a étre remplies en fluide hydraulique. Ce fluide
hydrauligue provient du réservoir de fluide hydraulique. Le réservoir de fluide
hydraulique peut d'ailleurs 'comporter un compartiment 31 spécifiquement
destiné a alimenter ce circuit hydraulique de freinage. Ce compartiment 31
est représenté figure 2 et est représenté par des traits en pointillés figure 1.
Ce compartiment 31 est avantageusement divisé en deux chambres pour
des raisons de sécurité par une cloison de sécurité 64, figure 2. Cette cloison
de sécurité 64 peut étre, par exemple,' fixée uniquement sur le fond 3 du
réservoir en s'étendant perpendiculairement en direction du plafond 2. Ce
compartiment 31 alimente la chambre primaire et la chambre secondaire du
maitre cylindre a travers un troisieme conduit 32 et a travers un quatrieme
conduit 33. Ces conduits prennent naissance a partir du fond du réservoir. Le
volume de fluide hydraulique, réparti dans chacune des chambres primaire et
secondaire, est ensuite amené a étre comprimé par le déplacement du piston
primaire et du piston secondaire l'un a la suite de l'autre en direction du
dispositif de freinage et a la suite du déplacement de la pédale de frein. Le
fluide hydraulique monte en pression et est dirigé vers le dispositif de
freinage a travers un conduit 34 rejoignant le conduit 17. La pression est
alors répercutée dans le dispositif de freinage 16 pour freiner le véhicule.

Le volume minimum de fluide hydraulique nécessaire a l'intérieur du
réservoir de fluide hydraulique pour alimenter le circuit hydraulique de
freinage 25 de sécurité correspond ainsi a un volume nécessaire pour remplir
la chambre primaire et la chambre secondaire du maitre cylindre.

Ce compartiment 31 peut communiquer avec le reste du réservoir par
l'un des quatre cotés précédemment mentionnés par lintermédiaire d'un
deuxiéme orifice 35 et d'un troisiéme orifice 36, figures 1 et 2. Le deuxiéme
orifice 35 est placé a proximité du plafond et le troisiéme orifice 36 est
eloigné du plafond. Ces orifices 35 et 36 permettent la communication en air
et en liquide respectivement avec le reste du réservoir. Par exemple, ces
orifices 35 et 36 sont placés sur le cbté 7 du réservoir, figure 1.
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Des électrovalves peuvent étre disposées dans des conduits du circuit
hydraulique. Notamment, une premiéere électrovalve 37 peut étre disposée
dans le conduit 34 a une sortie du maitre cylindre entre le maitre cylindre et
le dispositif de freinage. La mise en marche du circuit hydraulique de
freinage est d'ailleurs étroitement associée au comportement de cette
premiére électrovalve 37. En position de repos du véhicule, cette premiéere
électrovalve est ouverte. Lorsque le véhicule est en position de freinage, la
premiere électrovalve est amenée a se fermer coupant la communication du
maitre cylindre avec le dispositif de freinage pour permettre au fluide
hydraulique de circuler dans le circuit électro-hydraulique de freinage. En cas
de panne de ce circuit électro-hydraulique de freinage, la premiére
électrovalve 37 reste ouverte permettant alors au circuit hydraulique de
freinage 25 de prendre le relais pour freiner le véhicule.

Une deuxiéme électrovalve 38 peut étre placée dans le deuxiéme
conduit 12 & une sortie de la pompe hydraulique. Cette deuxiéme
électrovalve 38 permet de couper la communication entre la pompe
hydraulique et le réservoir pour maintenir au maximum une différence de
pression entre le circuit électro-hydraulique et le réservoir. Une fois que la
pompe hydraulique a expulsé le liquide en direction du dispositif de ffeinage,
I'excédent de volume de fluide hydraulique est alors dirigé vers le réservoir
suite a l'ouverture de la deuxiéme électrovalve 38.

Le réservoir comporte, de préférence, trois & six cloisons de
decantation. Dans un exemple figure 4, le réservoir comporte cing cloisons
de décantation 39, 40, 41, 42 et 43. Ces cing cloisons de décantation
délimitent six chambres de décantation 44, 45, 46, 47, 48 et 49.

Les cloisons de décantation sont disposées de telle maniére que le
ligquide peut circuler d'une chambre de décantation a une autre chambre de
decantation en passant entre la partie inférieure de la cloison de décantation
et le fond du réservoir. La circulation du fluide hydraulique est représentée
figure 4 par des fléches. Le fluide hydraulique circule depuis la premiére
cloison de décantation 44 jusqu'a la derniére chambre de décantation 49 en

" passant entre chacune des cloisons 39, 40, 41, 42 et 43.

Lors du fonctionnement du circuit électro-hydraulique de freinage,
F'excédent de fluide hydraulique n'ayant pas servi & la pompe hydraulique, se
deverse dans le réservoir par le conduit de retour 12 avec une certaine
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pression. Par exemple, le liquide se déverse a une pression de 2 bars alors
que le réservoir est a la pression atmosphérique de 1 bar. Le réservoir est la
pression atmosphérique du fait de la mise a l'air 9. Cette différence de
pression entraine un jet du fluide hydraulique & un endroit correspondant a
l'orifice 18 se déversant dans le réservoir. Ce jet de liquide a une certaine
pression entraine une émulsion du liquide présent dans le réservoir. On
entend par émulsion, la formation de bulles d'air dans le fluide hydraulique.
C'est pourquoi, l'orifice d'entrée 18 peut étre placé préférentiellement a
proximité du fond du réservoir et a un endroit du réservoir ou se situe le
fluide hydraulique. En se plagant dans le liquide, l'orifice 18 permet au jet de
créer moins de bulles d'air dans le liquide.

Chaque chambre de décantation formée par la cloison de décantation
selon l'invention permet au fluide hydraulique de se décanter. Il est possible
de visualiser schématiquement la décantation du fluide hydraulique, figure
5a. La figure 5a représente une coupe iongitudinale d'un réservoir de fluide
hydraulique comportant au moins trois cloisons de décantation 50, 51 et 52
et quatre chambres de décantation 53, 54, 55 et 56. Comme précédemment
mentionng, par décantation on entend le phénoméne permettant au liquide
de se débarrasser de ses bulles d'air lors de la remontée a la surface des
bulles d'air.

Ainsi, dans une'premiére chambre de décantation 53, les bulles d'air
s'accumulent a la surface du fluide hydraulique entre le plafond et la surface
du liquide correspondant @ un niveau de fluide hydraulique. Le liquide se
décante et les bulles remontent a la surface du fluide hydraulique. Le fluide
hydraulique peut circuler d'une chambre de décantation & une autre chambre
de décantation en passant entre la partie inférieure de chaque cloison de
décantation et le fond du réservoir. |

Une mousse se formant a la surface du fluide hydraulique peut remplir
I'espace formé par la premiére chambre de décantation 53, figure 5a. On
entend par mousse une concentration élevée de bulles d'air présente a

~ proximité de la surface du fluide hydraulique. La surface du fluide

hydraulique correspond a un niveau de fluide hydraulique dans le réservoir.
Dans ce cas, la mousse peut déborder de cette premiére chambre de
decantation et passer dans la deuxiéme chambre de décantation 54 en
passant entre la partie supérieure de la cloison de décantation 50 et le
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plafond du réservoir. Ce passage de la mousse depuis la premiere chambre
de decantation 53 vers la deuxieme chambre de décantation 54 est
représenté par une fléche figure 5a.

Ainsi, le premier conduit destiné a alimenter le circuit électro-
hydraulique de freinage est placé, de préférence, dans la derniére chambre
de décantation 56. C'est dans cette derniere chambre de décantation qu'ily a
le moins de bulles d'air.

En passant de chambre de décantation en chambre de décantation, le
fluide hydraulique peut s'appauvrir en bulles d'air du fait que les bulles d'air
remontent a la surface du liquide.

La derniére chambre de décantation 56 peut d'ailleurs communiquer
préférentiellement avec le compartiment 31 destiné a alimenter le circuit
hydraulique de freinage par l'orifice 36. Cette chambre de décantation 56
permet notamment de déverser un fluide hydraulique théoriquement le plus
dépourvu de bulles d'air. '

Dans une autre variante figure 5b, les cloisons peuvent étre disposées
en étant fixée alternativement au plafond puis au fond du réservoir. La figure
Sb représente une coupe longitudinale d'un réservoir de fluide hydraulique
selon une autre variante de linvention. Selon cette autre variante, le
réservoir peut comporter deux cloisons 57 et 58 fixées au plafond et une
cloison 59 fixée au fond du réservoir. Ces derniéres cloisons délimitent ainsi
quatre chambres de décantation 60, 61, 62 et 63. La mousse éventuellement
formée par I'émulsion s'accumule dans la premiére chambre de décantation
60 et peut étre dissipée par immersion dans le fluide hydraulique 3 l'intérieur
de cette méme chambre de décantation 60. Dans cette variante, la mousse
peut alors étre emprisonnée dans la premiére chambre de décantation
poussant le liquide vers la deuxiéme chambre de décantation 61 en passant
entre la partie inférieure de la premiére cloison de décantation 57 et le fond
du réservoir.
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REVENDICATIONS

1 - Réservoir de fluide hydraulique (1) d'un véhicule destiné a
alimenter un circuit électro-hydraulique de freinage (10) et a réutiliser une
partie du fluide hydrauligue de ce méme circuit éléctro-hydraulique
comportant : ‘

- un plafond (2) muni d'un bouchon (8) pour remplir le réservoir en
fluide hydraulique,

- un fond (3) destiné a déverser du fluide hydraulique dans le circuit
électro-hydraulique de freinage, et

- - une paroi latérale raccordant le plafond au fond du réservoir et
comportant au moins trois cbtés (4, 5, 6, 7) caractérisé en ce que le réservoir
comporte au moins une cloison de décantation (19) fixée a deux cbtés du
réservoir. '

2 - Reservoir de fluide hydraulique selon la revendication 1 caractérise
en ce que la cloison de décantation est fixée a deux cotés du réservoir
paralléles entre eux.

3 - Réservoir de fluide hydraulique selon I'une des revendications 1 a
2 caracterisé en ce que la cloison de décantation est fixée
perpendiculairement a deux cotés du réservoir.

4 - Reéservoir de fluide hydraulique selon l'une des revendications 1 a
3 caracterisé en ce que le réservoir comporte, de préférence, trois a six
cloisons de décantations, ou plus.

5 - Réservoir de fluide hydraulique selon I'une des revendications 1 a
4 caractérisé en ce que la cloison de décantation comporte une hauteur
minimum (24) correspondant a un volume minimum de fluide hydraulique
nécessaire pour alimenter un circuit hydraulique de freinage de sécurité (25).

6 - Réservoir de fluide hydraulique selon 'une des revendications 1 a
5 caractérisé en ce que le réservoir comporte un premier orifice (18)
debouchant dans un endroit proche du fond du réservoir et dans le fluide
hydraulique.

7 - Réservoir de fluide hydraulique selon 'une des revendications 1 a
6 caractérisé en ce que les cloisons de décantations sont alternativement
fixées au plafond puis au fond du réservoir.
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