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Joint de transmission articulé du type coulissant.

@ L’invention propose un joint de transmission articulé
du type coulissant comprenant un corps de joint de
transmission (12) et un tripode (14) comportant trois bras
radiaux (16) dont chacun (16) est susceptible de coulisser
entre deux portions de surfaces planes (36) par I'intermé-
diaire de deux éléments d’articulation (18) qui sont montés
pivotants autour d'un tourillon sphérique (21) du tripode
(14) et dont chacun (18) comporte une face plane (20) qui
coopére avec une des portions de surfaces planes (36), ca-
ractérisé en ce que le corps de joint (12) comporte trois
chemins de portée comportant chacun deux pistes (38)
dont chacune est constituée par une piéce comportant une
portion de surface plane (36) et une portion de surface cy-
lindrique convexe (40) qui coopére avec une surface de
portée cylindrique concave complémentaire (42) formée
dans le corps de joint (12).
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La présente invention concerne un joint de trans-
mission articulé du type coulissant, notamment pour
véhicule automobile.

L'invention concerne plus particuliérement un joint
de transmission homocinétique du type comportant un corps
de joint de transmission, également appelé barillet, et
un tripode comportant trois bras radiaux répartis
réguliérement autour de 1l'axe du tripode et dont chacun
porte des éléments d'articulation du joint de trans-
mission qui coopérent avec un chemin de portée associé
formé dans le corps de joint de transmission.

Le document FR-A-2.506.872 décrit un joint homoci-
nétique de ce type dans lequel chaque bras radial du
tripode est susceptible de coulisser entre deux portions
de surfaces planes opposées du corps de joint par
1'intermédiaire de deux éléments d'articulation opposés
qui sont montés pivotants autour d'un tourillon sphérique
formé sur le bras du tripode et dont chacun comporte une
face plane qui coopére avec une desdites portions de
surface plane du corps de joint de transmission.

Afin de filtrer les vibrations provenant de
l'organe moteur et de réduire les frottements internes
périodiques dans le joint, il a notamment é&té proposé
d'interposer une série d'éléments de roulement entre les
éléments intermédiaires d'articulation et les portions
de surfaces planes du corps de joint de transmission, ces
éléments de roulement pouvant étre constitués par une
file d'aiguilles de roulement maintenues dans une cage.

On constate toutefois que le corps de joint de
transmission est difficile & réaliser de maniére économi-
que dans la mesure ou il est nécessaire de former dans
le corps de joint de transmission des paires de chemins
de roulement plans et paralléles ainsi que des faces ou
des rainures de guidage et de maintien des cages d'ai-

guilles de raulement.
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On constate également un phénoméne de glissement
radial entre les portions de surfaces planes du corps de
joint de transmission et les surfaces planes formées sur
les éléments intermédiaires d'articulation, lorsque le
joint travaille sous angle. Un tel phénoméne de glisse-
ment radial, c'est-a-dire selon une direction sensible-
ment paralléle a l'axe d'un bras radial du tripode est
particuliérement néfaste lorsque les éléments de roule-
ment sont constitués par une série d'aiguilles de
roulement.

Par ailleurs, les charges résultant du transfert de
couple ne sont pas toujours centrées par rapport aux
éléments de roulement, ce qui peut avoir des conséquences
néfastes et provoquer en particulier une surcharge sur
les extrémités des aiguilles.

Afin de remédier & ces inconvénients, l'invention
propose un joint de transmission du type mentionné
précédemment, caractérisé en ce que le corps de joint
comporte trois chemins de portée comportant chacun deux
pistes dont chacune est constituée par une piéce compor-
tant une portion de surface plane qui coopére avec la
face plane de 1'élément intermédiaire d'articulation
associé et comportant une portion de surface cylindrique
convexe, dont l'axe est paralléle & ladite portion de
surface plane, et qui coopére avec une surface de portée
cylindrique concave complémentaire formée dans le corps
de joint par rapport & laquelle elle est susceptible de
pivoter, et en ce que les axes des deux surfaces de
portées cylindriques concaves d'un méme chemin de portée
sont paralléles entre eux.

Selon d'autres caractéristiques de l1l'invention :

- les axes des six surfaces de portée cylindriques
concaves sont paralléles entre eux ;

- une série d'éléments de roulement maintenus dans

une cage est interposée entre chaque face plane d'un
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élément intermédiaire d'articulation et la portion de
surface plane formée sur la piste associée ;

- les éléments de roulement sont des aiguilles ;

- chacune des cages d'aiguilles comporte au moins
un flanc longitudinal de guidage et de maintien qui
s'étend selon une direction perpendiculaire aux axes de
rotation des aiguilles et qui coopére avec au moins une
surface de guidage complémentaire formée sur la piste
associée et qui est paralléle & l'axe de la portion de
surface convexe de cette piste ;

- chaque cage comporte deux flancs paralléles de
guidage et de maintien entre lesquels sont regus deux
flancs paralléles et opposés de la piste associée ; et

- chaque piste est immobilisée axialement par
rapport au corps de joint de transmission.

D'autres caractéristiques et avantages de 1'inven-
tion apparaitront & la lecture de la description détail-
lée qui va suivre pour la compréhension de laquelle on
se reportera au dessin annexé dans lequel :

- La figure 1 est une vue en section transversale
par un plan contenant les axes des bras du tripode d'un
joint de transmission homocinétique réalisé conformément
aux enseignements de l'invention ; et

- la figure 2 est une vue en section selon la ligne
2-2 de 1la figure 1.

Le joint de transmission 10 illustré aux figures 1
et 2 comporte un corps de joint de transmission 12,
également appelé barillet, qui peut par exemple é&tre
relié & un organe menant d'une transmission de véhicule
automobile.

Le joint de transmission 10 comporte également un
tripode 14 comportant trois bras radiaux 16 réguliérement
répartis a 120° autour de son axe de rotation X-X.

Le tripode 14 peut par exemple étre relié a un

organe mené de la transmission du véhicule. Chacun des
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bras 16 est réalisé sous la forme d'un tourillon sphéri-
que dont le centre C est situé sur l'axe Y-Y du bras
radial du tripode qui est concourrant et perpendiculaire
a l'axe de rotation X-X du tripode 14.

Chaque tourillon sphérique 16 regoit deux éléments
intermédiaires d'articulation 18 qui sont montés pivo-
tants sur le tourillon sphérigque 16.

A cet effet, chaque élément intermédiaire d'articu-
lation 18, également appelé godet ou coussinet, comporte
une portion de surface concave sphérique 19 gqui est
complémentaire de la portion de surface sphérique convexe
21 du tourillon 16.

Chaque godet intermédiaire d'articulation 18
comporte également une surface plane 20.

Chacune des deux surfaces planes 20 coopére avec
une file d'aiguilles 32.

Chaque file d'aiguilles de roulement 32 est
maintenue dans une cage 34.

Les aiguilles de roulement 32 de chaque file
coopérent également avec une portion de surface plane 36
formée sur une piste 38.

Chaque piste 38 est réalisée sous la forme d'une
piéce indépendante qui comporte également une portion de
surface cylindrique convexe 40 dont 1l'axe U-U est
paralléle au plan de surface plane 36.

Chaque cage d'aiguilles 34 comporte deux flancs
longitudinaux paralléles et opposés 43 et 44 qui coopé-
rent respectivement avec les flancs paralléles et opposés
46 et 48 de la piste 38 associée a la cage 34.

Les flancs 46 et 48 sont perpendiculaires au plan
de la portion de surface plane 36 et chaque cage d'ai-
guilles 34 est ainsi maintenue dans la direction radiale
par rapport a la piste 38 et est guidée longitudinalement
selon une direction paralléle au plan de la surface plane
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36 et a 1'axe U-U de la portion de surface cylindrique
convexe 40.

La portion de surface cylindrique convexe 40 de
chaque piste 38 coopére avec une portion de surface
cylindrique concave complémentaire 42 formée dans le
corps de joint de transmission 12.

Le corps de joint de transmission 12 comporte a cet
effet trois séries de paires de gorges axiales 42 dont
le profil, en section transversale, est partiellement
circulaire.

La conception du corps de joint 12 est donc
particuliérement simple et sa fabrication, par exemple
par forgeage et calibrage, peut étre réalisée industriel-
lement de maniére trés économique.

Comme on peut le constater sur la figure 2, les
pistes 38 sont immobilisées axialement par rapport au
corps de joint de transmission 12 par une portion 50 d'un
élément serti 52 et elles ne peuvent donc se déplacer par
rapport au corps de joint 12 qu'en pivotement autour d'un
axe qui correspondant sensiblement & 1'axe U-U commun aux
portions de surfaces cylindriques concave 42 et convexe
40.

Griace & la conception du joint de transmission qui
vient d'étre exposée, les charges de transfert de couple
sont toujours centrées par rapport aux groupes d'éléments
de roulement.

I1 ne se produit aucun phénoméne de glissement
radial induit lors de la mise sous angle du joint de
transmission et les éléments roulants, réalisés par
exemple sous la forme des aiguilles 32 ne sont soumis &
aucun phénoméne de glissement radial.

Le guidage et le maintien des cages d'aiguilles 34
peut étre réalisé par tout moyen équivalent aux flancs
43 et 44 et, par exemple, au moyen d'un seul flanc qui

serait regu dans une rainure longitudinale de maintien
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et de guidage formée dans la portion de surface plane 36
de la piste 38 associée a la cage d'aiguilles 32.

Le corps de joint de transmission peut également
étre réalisé en un matériau composite synthétique
conformément aux enseignements du document FR-A-
2.663.699.
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REVENDICATI

1. Joint de transmission articulé (10) du type
coulissant comprenant un corps de joint de transmission
(12) et un tripode (14) comportant trois bras radiaux
(16) répartis réguliérement autour de 1l'axe de rotation
(X-X) du tripode et dont chacun (16) est susceptible de
coulisser entre deux portions de surfaces planes opposées
du corps de joint de transmission (12) par l1l'intermé-
diaire de deux éléments d'articulation (18) qui sont
montés pivotants autour d'un tourillon sphérique (21)
formé sur le bras (16) du tripode (14) et dont chacun
(18) comporte une face plane (20) qui coopére avec une
des portions de surfaces planes (36) du corps de joint
de transmission (12), caractérisé en ce que le corps de
joint (12) comporte trois chemins de portée comportant
chacun deux pistes (38) dont chacune est constituée par
une piéce comportant une portion de surface plane (36)
qui coopére avec la face plane de l'élément d'articula-
tion (18) associé et comportant une portion de surface
cylindrique convexe (40) dont l'axe (U-U) est paralléle
a ladite portion de surface plane (36) et qui coopére
avec une surface de portée cylindrique concave complémen-
taire (42) formée dans le corps de joint (12) et par
rapport a laquelle elle est susceptible de pivoter, et
en ce que les axes (U-U) des deux surfaces de portée
cylindriques concaves (42) d'un méme chemin de portée
sont paralléles entre eux.

2. Joint de transmission selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les axes (U-U) des six surfaces de
portée cylindriques concaves (42) sont paralléles entre
eux.

3. Joint de transmission selon 1'une des revendica-
tions 1 ou 2, caractérisé en ce qu'une série d'élément
de roulement (32) maintenus dans une cage (34) est
interposée entre chaque face plane (20) d'un élément
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intermédiaire d'articulation (18) et 1la portion de
surface plane (36) formée sur la piste associée (38).

4. Joint de transmission selon la revendication 3,
caractérisé en ce que les éléments de roulement sont des
aiguilles (32).

5. Joint de transmission selon la revendication 4,
caractérisé en ce que chacune des cages (34) d'aiguilles
(32) comporte au moins un flanc longitudinal de guidage
et de maintien (43, 44) qui s'étend selon une direction
perpendiculaire aux axes de rotation des aiguilles (32)
et qui coopére avec au moins une surface de guidage
complémentaire (46, 48) formée sur la piste associée (38)
et qui est paralléle a l'axe (U-U) de la portion de
surface convexe (40) de cette piste (38).

6. Joint de transmission selon la revendication 5,
caractérisé en ce que chaque cage (32) comporte deux
flancs paralléles (43, 44) de guidage et de maintien
entre lesquels sont regus deux flancs paralléles et
opposés (46, 48) de la piste associée (38).

7. Joint de transmission selon 1l'une quelcongque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que chaque
piste (38) est immobilisée axialement par rapport au

corps de joint de transmission (12).
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