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69 Radial beliifteter Scheibenrotor fiir eine elektrische Maschine.

@ Der Scheibenrotor ist so ausgefiihrt, dass die inneren
Durchmesser der ringférmigen Scheiben (8) grosser

sind als die dusseren Durchmesser der Nabe (1, 2) und -

dass die Nabe (1, 2) mit den ringférmigen, einen Rotor- "

kranz (9) tragenden Scheiben (8) nur mittels Schrigrippen

(4, 5) verbunden ist. Die Schrigrippen (4, 5) dienen als

Trag-, Fithrungs- und Ventilationselemente. Die Schrig-

rippen (4, 5) bestehen zweckmissig aus inneren (4) und

dusseren (5) Teilen, wobei sich die Verbindungsstellen (6), .

die vorteilhaft als Schweissverbindungen ausgefiihrt sind,

in den Zonen der minimalen mechanischen Beanspruchun-

gen befinden, wo sie zugleich gut zuginglich sind. Der

Scheibenrotor ist insbesondere fiir grosse elektrische Ma-

schinen geeignet und ermdglicht infolge einer grossen

Ansaugfliche der Kiihlluft eine ausreichende Kiihlung.
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PATENTANSPRUCHE

1. Radial beliifteter Scheibenrotor fiir eine elektrische
Maschine, mit einem Rotorkranz (a) und einer Nabe (1, 2), zwi-
schen welchen sich ein ringférmiger Teil mit Schrigrippen
erstreckt, deren Enden einseitig mit zwei ringformigen Schei-
ben (8) verbunden sind, dadurch gekennzeichnet, dass die inne-
ren Durchmesser der ringférmigen Scheiben (8) grosser sind
als die dusseren Durchmesser der Nabe (1, 2) und dass die Nabe
(1,2) mit den ringférmigen, den Rotorkranz (9) tragenden

Scheiben (8) nur mittels der Schrigrippen (4, 5) verbundenist. 10

2.Scheibenrotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Nabe (1, 2) mit inneren Teilen (4) der Schrégrippen
(4, 5) eine konstruktive Einheit und die ringférmigen Scheiben
(8) mit dusseren Teilen (5) der Schrigrippen (4, 5) eine weitere
konstruktive Einheit bilden. !

3.Scheibenrotor nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Verbindungen, zum Beispiel Schweissverbindun-
gen (6), der inneren Teile (4) mit den dusseren Teilen (5) der
Schrigrippen (4, 5) in den Zonen der minimalen mechanischen

Beanspruchungen der Schrigrippen (4, 5) oder in der Néhe die- 20

ser Zonen ausgefiihrt sind.

4. Scheibenrotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass wenigstens einige der Schrégrippen (4, 5) durch
radiale Rippen (7) verldngert sind, die zwischen den ringférmi-

gen Scheiben (8) verlaufen, und dass diese radialen Rippen (7) 25

die Befestigungselemente (10, 11) des Rotorkranzes (9) tragen.

5.Scheibenrotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass wenigstens einige der Schrigrippen (4, 5) mit in axia-
ler Richtung verlaufenden Versteifungsrippen (15) versehen
sind.

w

w

gabe zugrunde, einen Scheibenrotor der eingangs genannten
Art zu schaffen, der die Nachteile des Bekannten nicht aufweist
und bei dem die Schrigrippen allein das Drehmoment auf die
Nabe iibertragen, wobei sie gleichzeitig als Ventilationsrippen
dienen. Die Erfindung soll eine Konstruktion des Scheibenro-
tors erméglichen, die auch fiir extrem grosse elektrische
Maschinen geeignet ist und die die Montage des ganzen Rotors
vereinfacht.

Der Vorteil der Erfindung besteht insbesondere darin, dass
die Schrigrippen, die in ihren Befestigungsstellen mit der Nabe
mit den radialen Richtungen spitze Winkel einschliessen kon-
nen, stromungstechnisch vorteilhaft die Funktion der Ventila-
tionsrippen erfiillen, wobei zwischen der Nabe und den ringfor-
migen Scheiben grosse Flichen fiir das Ansaugen der Kiihlluft
ausgebildet sind. Die Schrigrippen kénnen die Lage des Rotor-
kranzes in bezug auf die Nabe nicht nur bei Beanspruchung
infolge der Zentrifugalkraft zentrieren, sondern auch bei Bean-
spruchung infolge der Wirmedehnungen, weil sie eine gegen-
seitige Dehnung der Scheiben und der Nabe erlauben. Dadurch
wird die Nabe fast vollstindig von Flieh- und Wirmedehnungs-
kriften entlastet. Wenn an den ringformigen Nabenteilen hoch-
empfindliche Lagerlaufteile oder Wellenkupplungen ange-
bracht sind, werden sie somit auch vor unerwiinschten Defor-
mationen und Beanspruchungen geschiitzt.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den
abhingigen Anspriichen definiert. Die zweckmassige Ausfiih-
rungsform gemiss Anpruch 2 weist den Vorteil auf, dass sich
die Verbindungsstellen der inneren und der dusseren Teile der
Schragrippen zwischen der Nabe und den Scheiben befinden,

30 50 dass sie leicht zuginglich sind. Die leichte Zugénglichkeit

der Verbindungsstellen ermdoglicht, wihrend der Montage die
Konzentrizitit der Nabe und des Rotorkranzes zu sichern. Die
Nabe und der Scheibenteil des Rotors miissen nicht dieselbe
axiale Linge aufweisen, weil der Unterschied der Langen

35 durch die Form der Schrigrippen ausgeglichen werden kann.

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen radial
beliifteten Scheibenrotor fiir eine elektrische Maschine, mit
einem Rotorkranz und einer Nabe, zwischen welchen sich ein
ringférmiger Teil mit Schrigrippen erstreckt, deren Enden ein-
seitig mit zwei ringférmigen Scheiben verbunden sind.

In der CH-PS 578 794 ist ein Rotor einer elektrischen
Maschine beschrieben und dargestellt, bei dem ein Zentralkor-
per und ein Polradkranz zwei konzentrische Ringe bilden,
welche mittels einer Mehrzahl gleichmissig tiber den Umfang
angeordneter Speichen verbunden sind. Diese Speichen
schliessen mit den radialen Richtungen in ihren Befestigungs-
stellen am Zentralkérper gleiche spitze Winkel in der selben
Umfangsrichtung ein. Gemiss einer beispielsweisen Ausfiih-
rungsform sind die genannten Speichen zwischen dem Polrad-

Dies ermdglicht eine verhiltnisméssig lange Nabe zu kon-
struieren, so dass eine bessere axiale Steifigkeit des Rotors
erreicht wird.

Der Vorteil der Weiterbildung geméass Anspruch 3 liegt

40 darin, dass die mechanisch schwicheren Teile der Schrigrip-

pen mit den Verbindungsstellen, das heisst vorwiegend mit den
Schweissverbindungen, sich in den wenig beanspruchten
Zonen zwischen den befestigten Enden der Schrigrippen
befinden. Bei grossen Maschinen gibt es zwischen den Schrig-

45 rippen im Raum zwischen der Nabe und den Scheiben genug

Platz, um dort einsteigen und bequem Schweissarbeiten durch-

fiihren zu kénnen. Weil die Schrigrippen zweckmissig als ver-

haltnismissig diinne Platten ausgefiihrt sind, wird die Nabe
beim Schweissen der Schrigrippen nicht deformiert. Die Zug-

kranz und zwei ringférmigen Scheiben angeordnet, welche mit s0 spannungen in den Schweissnéhten beeinflussen die Nabe

der Welle verschweisst sind. Diese Scheiben bilden also prak-
tisch die Nabe des Rotors. In der genannten Patentschrift sind
die Speichen als gelenkig befestigt dargestellt. Bei grossen
Rotoren wird jedoch diese Konstruktion aus Transportgriin-

nicht.

Die Ausfiihrungsform geméss Anspruch 4 weist den Vorteil
auf, dass die radialen Rippen die beiden Scheiben verbinden
und dass sie dabei durch die Eigenfliehkraft nicht gebogen wer-

den erst am Montageplatz geschweisst oder es wird eine Befe- s5 den, weil die Eigenfliehkrifte in den Rippenebenen, das heisst

stigung der Speichen mittels Schrauben verwendet. Durch
diese Befestigungsarten wird jedoch die Nabe des Rotors
deformiert, so dass sie nach der Montage, das heisst vorwie-
gend nach dem Schweissen, zusétzlich bearbeitet werden muss.

in den Radialebenen wirken.

Die Ausgestaltung gemiss Anspruch 5 erhoht die Biegestei-
figkeit der Schragrippen in axialen Querschnitten, so dass diese
an sich schwiicher dimensioniert werden kénnen. Dadurch

In der US-PS 2 994 793 ist eine Ausfiihrung eines Scheiben- 0 wird die Rippenbiegung infolge der Fliehkraftkomponenten

rotors beschrieben und dargestellt, wo Ventilationsarme zwi-
schen zwei Scheiben angeordnet sind, wobei die Drehmoment-
{ibertragung zwischen der Nabe und dem Rotorkranz nur iiber
diese Scheiben erfolgt. Diese Scheiben verhindern das Ansau-

gen der Kiihlluft in den seitlichen Fidchen des Scheibenrotors, 65

so dass fiir das Ansaugen nur eine verhiltnismassig kleine
Fldche iibrig bleibt.
Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung liegt die Auf-

senkrecht zur Rippenebene reduziert.

Die Erfindung wird im folgenden an einem Ausfiihrungsbei-
spiel anhand schematischer Zeichnungen néher erléutert. Es
zeigt:

Fig. 1 eine Ansicht auf eine Schrigrippe, die mit einer radia-
len Rippe verldngert ist, und einen axialen Schnitt durch eine
Nabe und einen dusseren Rotorteil, und

Fig. 2 einen radialen Schnitt durch die beispielsweise Aus-
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fithrung gemiss Fig. 1, durchgefiihrt zwischen den ringférmi- Scheiben 8 mit einem Luftfithrungskanal 12 versehen. Al!e zum

gen Scheiben des dusseren Rotorteils. unmittelbaren Verstandnis der Erfindung nicht notwendigen
Gleiche Teile sind in Fig. 1 und 2 mit denselben Bezugszif-  Konstruktionsmerkmale, beispielsweise Pole mit deren Befesti-

fern versehen. gungen und radiale Kiihlkanile im Rotorkranz, sind fortgelas-
Gemiss Fig. 1 sind zwei ringférmige Nabenteile 1 mit 5 sen worden. .

einem zylindrischen Nabenteil 2 zusammengeschweisst. In Fig. 2 sind freie Raume 13 zwischen den Schrégrippen 4,

Gezeichnet ist nur eine Halfte links von der Achse 3. Mit der 5und freie Raume 14 zwischen der ringf6rmigen Scheibe 8 ynd

Nabe 1, 2 ist ein innerer Teil 4 einer Schrigrippe verbunden. dem Rotorkranz 9 dargestellt. Die Schrigrippen 4, 5 sind mit

Ein dusserer Teil 5 der Schrigrippe ist mit zwei ringférmigen den Versteifungsrippen 15 versehen, die parallel mit der Achse
Scheiben 8 verbunden. Der innere Teil 4 und der dussere Teil 5 10 des Rotors verlaufen. Die Schragrippen 4,5 schhes_sen an 1hren
der Schrégrippe sind an der Verbindungsstelle 6 verschweisst.  Befestigungsstellen mit den ringformigen Nabenteller} 1 mit
Als Verlingerung der Schrigrippe 4, 5 ist eine radiale Rippe 7 den radialen Richtungen 16 gleiche spitze Winkel A ein. Indem
vorgesehen. Ein Rotorkranz 9 ist itber Keile 10 und Keiltrager  in Fig. 2 gezeigten Beispiel sind drei von den veranschaulichten
11 mit der radialen Rippe 7 und den ringférmigen Scheiben 8 fiinf Schrigrippen 4, 5 mit den radialen Rippen 7 verldngert.
verbunden. Der Rotorkranz 9 ist seitlich der ringférmigen 15
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