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Meardighida{sp:commande d'ouverture de porte pour
véhicule automobile.
L'invention concerne un barillet (9) d'une commande

d’ouverture de porte pour véhicule automobile. Le barillet (9) selon 'invention comporte un flt cylindrique (12) formé par
une portée cylindrique externe (20) et une portée cylindrique interne (30) s’étendant dans le prolongement de la portée

cylindrique externe (20). La portée cylindrique externe (20)
et la portée cylindrique interne (30) sont coaxiale. Confor-
mément a linvention, la portée cylindrique externe (20)
comporte une ouverture traversante (21) configurée pour
permettre un écoulement d’'un fluide depuis l'intérieur de la
portée cylindrique externe (20) hors du barillet (9).

Figure a publier avec l'abregé : Fig. 3
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Description
Titre de I'invention : Barillet d’une commande d’ouverture de porte

pour véhicule automobile

[0001]  Le contexte technique de la présente invention est celui des portes de véhicules au-
tomobiles, et plus particulicrement les portes équipées de serrures ainsi que les
systemes qui leurs sont associés. Plus particulierement, I’invention a trait a un barillet
d’une commande d’ouverture de porte pour véhicule automobile.

[0002]  Dans I’état de la technique, on connait des ouvrant de véhicule automobile, tels que
des portes, dont I’ouverture est permise grace a un systeme mécanique comportant un
mécanisme de verrouillage, comme une serrure mécanique, et une commande
d'ouverture extérieure, aussi appelé « COE ». La commande d’ouverture extérieur est
logée dans un logement aménagé dans 1’ouvrant, et sa manipulation permet de
transmettre un effort a la serrure mécanique pour la déverrouiller et permettre
I’ouverture de la porte.

[0003]  L’inconvénient de ces systemes mécaniques d’ouverture de porte est que des défauts
de qualité sont observés suite a une accumulation d’eau dans ledit systeme. De I’eau
accumulée dans le systeme mécanique conduit a son oxydation et a pour conséquence
un blocage de la commande d’ouverture extérieure de ladite porte. Ce défaut de fonc-
tionnalité crée un risque majeur de sécurité pour les utilisateurs du véhicule au-
tomobile. Par ailleurs, en cas de gel, ’eau stagnant dans le systeme mécanique conduit
également au blocage de I’ouverture de la porte.

[0004]  La présente invention a pour objet de proposer un nouveau barillet d’'une commande
d’ouverture de porte pour véhicule automobile afin de répondre au moins en grande
partie aux problemes précédents et de conduire en outre a d’autres avantages.

[0005] Un autre but de I’invention de I’'invention est d’empécher la rétention d’eau dans un
tel barillet d’une commande d’ouverture de porte pour véhicule automobile.

[0006]  Un autre but de I’invention est de proposer un barillet d’une commande d’ouverture
de porte pour véhicule automobile qui soit fiable dans son fonctionnement, et en tant
que barillet.

[0007]  Un autre but de I’invention est de proposer un barillet d’une commande d’ouverture
de porte pour véhicule automobile simple, tant du point de vue de sa mise en ceuvre,
que du point de vue de sa fabrication.

[0008]  Un autre but de I’invention est de proposer un barillet d’une commande d’ouverture
de porte pour véhicule automobile qui soit peu onéreux, de sorte a limiter le cofit d’un
tel barillet par rapport aux barillets de commande d’ouverture de porte pour véhicule

automobile existants.
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Un autre but de ’invention est de proposer un barillet d’une commande d’ouverture
de porte pour véhicule automobile qui soit universel et configuré pour s’adapter a
différents véhicules automobiles.

Selon un premier aspect de 1’invention, on atteint au moins 1’un des objectifs précités
avec un barillet d’une commande d’ouverture de porte pour véhicule automobile, le
barillet comportant un fiit cylindrique formé par une portée cylindrique externe et une
portée cylindrique interne coaxiale a la portée cylindrique externe et s’étendant dans le
prolongement de la portée cylindrique externe, la portée cylindrique externe
comportant une ouverture traversante configurée pour permettre un écoulement d’un
fluide depuis I’intérieur de la portée cylindrique externe hors du barillet.

Dans le barillet conforme au premier aspect de I’invention, la portée cylindrique
externe est destinée a €tre située d’un c6té extérieur de la porte de véhicule automobile
sur laquelle le barillet de commande d’ouverture est destiné a €tre monté, relativement
a un habitacle dudit véhicule automobile. La portée cylindrique interne est destinée a
étre située d’un coté intérieur de la porte de véhicule automobile sur laquelle le barillet
de commande d’ouverture est destiné a étre monté, ¢’est-a-dire du c6té de 1’habitacle
dudit véhicule automobile.

Le barillet selon I’invention est destiné a équiper une commande d’ouverture de
porte, avantageusement une commande d’ouverture mécanique.

Les adjectifs intérieur et extérieur sont, pour les portées cylindriques formant le
barillet, considérés relativement a un axe central du barillet. L’ adjectif intérieur
désigne donc une partie du barillet située en direction de I’axe central du barillet,
tandis que I’adjectif extérieur désigne une partie du barillet située a distance de I’axe
central.

Un tel barillet, pourvu d’une ouverture traversante s’étendant dans la portée cy-
lindrique externe, permet d’assurer une évacuation de fluide, particulierement a 1’ état
liquide, depuis I'intérieur de la portée cylindrique externe hors du barillet. Ainsi, cette
solution permet de préserver le barillet d’une importante stagnation d’eau, tout en étant
simple a mettre en ceuvre. Le barillet selon I’invention présente 1’avantage de pallier
les inconvénients cités plus haut, sans avoir a apporter de modification importante a la
commande d’ouverture de porte qu’il équipe.

Le barillet d’'une commande d’ouverture de porte pour véhicule automobile conforme
au premier aspect de I’invention comprend avantageusement au moins un des perfec-
tionnements ci-dessous, les caractéristiques techniques formant ces perfectionnements
pouvant étre prises seules ou en combinaison :

- Pouverture traversante est située au niveau d’une extrémité axiale de la portée cy-
lindrique externe. La portée cylindrique comprend deux extrémités axiales, une

extrémité axiale proximale de la portée cylindrique interne, et une extrémité axiale
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distale de la portée cylindrique interne. Avantageusement, I’extrémité axiale est une
extrémité axiale de la portée cylindrique externe qui est fixée solidairement a la portée
cylindrique interne dans le fit cylindrique. L’extrémité axiale est opposée a une
extrémité axiale distincte, libre, qui est distale de la portée cylindrique interne et est
située du coté extérieur de la porte de véhicule automobile sur laquelle le barillet de
commande d’ouverture est destiné a étre monté, relativement a un habitacle dudit
véhicule automobile ;

- Pextrémité axiale de la portée cylindrique externe est proximale de la portée cy-
lindrique interne. Avantageusement, extrémité axiale, proximale de la portée cy-
lindrique interne, est ’extrémité axiale de la portée cylindrique externe qui est fixée
solidairement a la portée cylindrique interne dans le fiit cylindrique ;

- Pouverture traversante est orientée d’une manicre telle qu’elle forme un point bas
pour la portée cylindrique externe, permettant un écoulement du fluide par simple effet
gravitaire. On comprend que dans un tel barillet, un fluide contenu par la portée cy-
lindrique externe s’écoule naturellement, sous I’action de la pesanteur, hors de ladite
portée cylindrique externe via I’ouverture traversante. En formant un point bas pour la
portée cylindrique, 1I’ouverture traversante réduit la quantité de fluide stagnant au sein
de la portée cylindrique externe ;

- Pouverture traversante prend la forme d’une rainure circonférentielle ménagée dans
la portée cylindrique externe. On entend par rainure circonférentielle le fait que
I’ouverture traversante forme une entaille creuse, longue et étroite. Un profil transverse
de la rainure circonférentielle est creux et décrit une ligne courbe, de sorte qu’un fond
de rainure soit la partie la plus profonde de la rainure ;

- relativement a un axe central du barillet, la rainure circonférentielle est délimitée ra-
dialement vers I’intérieur par une extrémité longitudinale de la portée cylindrique
interne formant un €paulement pour la portée cylindrique externe. Autrement dit, la
rainure circonférentielle s’étend depuis I’extrémité axiale de la portée cylindrique
externe et au-dela de I’épaulement formant I’extrémité longitudinale de la portée cy-
lindrique interne ;

- radialement, la rainure circonférentielle formant 1’ouverture traversante est logée
dans un logement périphérique de la portée cylindrique externe destinée a recevoir des
organes de verrouillage de la commande d’ouverture. Une telle rainure circonfé-
rentielle débouche en arriere et a distance de la portée cylindrique externe. Par « a
distance » on entend que la rainure circonférentielle débouche au-dela de la portée cy-
lindrique externe, au moins au niveau de la portée cylindrique interne ;

- une face intérieure de la portée cylindrique externe est, au niveau de 1’ouverture tra-
versante, parallele et coaxiale a une face extérieure de la portée cylindrique externe. La

face intérieure de la portée cylindrique externe délimite un espace intérieur a ladite
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portée cylindrique externe et est opposée a une face extérieure de la portée cylindrique
externe. Une face intérieure de la portée cylindrique interne délimite un espace
intérieur a ladite portée cylindrique interne et est opposée a la face extérieure de la
portée cylindrique interne. Ainsi, I’ouverture traversante forme un dénivelé entre la
face intérieure de la portée cylindrique externe et la face intérieure de la portée cy-
lindrique interne en faveur d’un écoulement hors de 1’espace intérieur de la portée cy-
lindrique extérieur ;

- selon une section longitudinale du barillet, une face intérieure de la portée cy-
lindrique externe forme une pente en direction de I’ouverture traversante. En formant
une pente en direction de 1’ouverture traversante, la face intérieure de la portée cy-
lindrique externe facilite un écoulement de fluide par simple effet gravitaire en dehors
du barillet selon I’invention.

Selon un deuxieme aspect de 1’invention, il est proposé une commande d’ouverture
mécanique de porte de véhicule automobile, la commande d’ouverture comportant un
barillet conforme au premier aspect de 1’invention ou selon 1’un quelconque de ses per-
fectionnements, le barillet étant logé et mobile en rotation et en translation dans un
stator de la commande d’ouverture.

Le stator de la commande d’ouverture mécanique est un élément fixe de la
commande d’ouverture mécanique par rapport au barillet qui est un élément mobile de
la commande d’ouverture mécanique. Dans la commande d’ouverture mécanique, le
barillet est destin€ a €tre actionné en rotation et/ou en translation dans le stator, pour
déverrouiller la commande d’ouverture mécanique.

Selon un troisieme aspect de ’invention, il est proposé un véhicule automobile
comportant une porte équipée d’une commande d’ouverture mécanique conforme au
deuxieme aspect de I’invention ou selon 1’'un quelconque de ses perfectionnements.

Des modes de réalisation varié¢s de 1’invention sont prévus, intégrant selon
I’ensemble de leurs combinaisons possibles les différentes caractéristiques optionnelles
exposées ici.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront encore au travers de
la description qui suit d’une part, et de plusieurs exemples de réalisation donnés a titre
indicatif et non limitatif en référence aux dessins schématiques annexés d’autre part,
sur lesquels :

[fig.1] illustre une vue schématique d’un véhicule automobile conforme au troisiéme
aspect de I’invention ;

[fig.2] illustre une vue schématique d’une commande d’ouverture mécanique de
porte de véhicule automobile conforme au deuxieme aspect de I’'invention ;

[fig.3] illustre une vue en coupe transversale d’un barillet d’une commande

d’ouverture de porte pour véhicule automobile conforme au premier aspect de
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I’invention ;

[fig.4] illustre un profil transversal du barillet conforme au premier aspect de
I’invention montré en [fig.3] ;

[fig.5] illustre un profil transversal de la commande d’ouverture conforme au
deuxieme aspect de I’invention montrée en [fig.2] ;

[fig.6] illustre une mise en ceuvre de la commande d’ouverture conforme au
deuxieme aspect de I’'invention montrée en [fig.5].

Bien entendu, les caractéristiques, les variantes et les différentes formes de réa-
lisation de l'invention peuvent &tre associées les unes avec les autres, selon diverses
combinaisons, dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres. On pourra notamment imaginer des variantes de I’invention ne comprenant
qu’une sélection de caractéristiques décrites par la suite de manicre isolées des autres
caractéristiques décrites, si cette sélection de caractéristiques est suffisante pour
conférer un avantage technique ou pour différencier I’'invention par rapport a 1’état de
la technique antérieur.

En particulier toutes les variantes et tous les modes de réalisation décrits sont com-
binables entre eux si rien ne s’oppose a cette combinaison sur le plan technique.

Sur les figures, les éléments communs a plusieurs figures conservent la méme
référence.

La [fig.1] illustre une vue schématique d’un véhicule automobile 1 conforme au
troisicme aspect de I’invention. Dans la suite de la description, on définit un référentiel
dans lequel sont définis un axe longitudinal OX, un axe transversal OY et un axe
vertical OZ. L’axe longitudinal OX correspond a une trajectoire du véhicule au-
tomobile 1 lorsqu’il est en marche avant, en ligne droite et sur une route plate. L axe
longitudinal OX correspond a une direction allant de I’avant a I’arriere du véhicule au-
tomobile 1, et il est orienté depuis ’avant vers 1’arriere du véhicule automobile 1. On
définit €également une direction longitudinale parallele a I’axe longitudinal OX, les
adjectifs « avant », « arrieére » ou « frontal » se référent a cette direction de référence,
le terme « longueur » également. L’axe transversal OY correspond a I’axe autour
desquels des roues 2 du véhicule automobile 1 tournent, et le sens de ’axe OY est
orienté depuis un c6té passager vers un coté conducteur 6, dans la norme non anglo-
saxonne. On définit €également une direction transversale parallele a 1’axe transversal
OY, et les adjectifs « latéral » ou « transversal » se réferent a cette direction de
référence, le terme « largeur » €galement. L’axe vertical OZ est un axe perpendiculaire
simultanément a ’axe OX et a I’axe OY, et qui est orienté depuis un plancher du
véhicule automobile 1 vers un toit dudit véhicule automobile 1, les adjectifs
« supérieur » et « inférieur » se réferent a cette direction de référence, le terme

« hauteur » également.
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La [fig.1] montre que le véhicule automobile 1 conforme au troisieme aspect de
I’invention comporte une porte 3 équip€e d’une commande d’ouverture 4 mécanique
conforme au deuxieme aspect de I’invention. On comprend que la commande
d’ouverture 4 mécanique conforme au deuxi¢me aspect de I’invention est logée dans
un logement ménagé dans la porte 3 du véhicule automobile 1, ledit logement étant
non illustré. En I’espece, la porte 3 €quipée de la commande d’ouverture 4 mécanique
est une porte latérale avant permettant d’accéder a un habitacle 5 du véhicule au-
tomobile 1, coté conducteur 6. Dans la suite de la description, un c6té extérieur 7 de la
porte 3 de véhicule automobile 1 et un coté intérieur 8 de la porte 3 de véhicule au-
tomobile 1 sont définis relativement a I’habitacle 5 dudit véhicule automobile 1. La
commande d’ouverture 4 mécanique est accessible a un utilisateur depuis le coté
extérieur 7 de la porte 3 de véhicule automobile 1.

La [fig.2] illustre une vue schématique de la commande d’ouverture 4 mécanique
conforme au deuxieme aspect de I’invention, destinée a équiper la porte 3 du véhicule
automobile 1.

La commande d’ouverture 4 mécanique conforme au deuxi¢me aspect de I’invention
illustrée en [fig.2] comporte un barillet 9 conforme au premier aspect de I’invention.
Le barillet 9 coopere avec un stator 10 de la commande d’ouverture 4 mécanique, dans
lequel il est logé. Le barillet 9 s’étend selon un axe central 11, orienté selon I’axe
transversal OY. Le barillet 9 est mobile en rotation selon I’axe central 11 du barillet 9
dans le stator 10 de la commande d’ouverture 4 mécanique. Le barillet 9 est mobile en
translation selon 1’axe central 11 du barillet 9 dans le stator 10 de la commande
d’ouverture 4 mécanique.

Dans le véhicule automobile 1 équipé de la commande d’ouverture 4 mécanique
conforme au deuxiéme aspect de I’invention, cette mobilité en rotation et en translation
du barillet 9 par rapport au stator 10, est induite au moyen d’une clé ou en actionnant
une poignée de la commande d’ouverture 4, et permet a un utilisateur de déverrouiller
I’ouverture de la porte 3 du véhicule automobile 1 par la commande d’ouverture 4
mécanique.

En référence aux FIGURES 3 et 4, le barillet 9 conforme au premier aspect de
I’invention est illustré. La [fig.3] illustre une coupe transversale AA illustrée en [fig.2]
et passant par I’axe central 11 du barillet 9. La [fig.4] montre un profil transversal du
barillet 9, le profil transversal du barillet 9 correspondant a la coupe transversale AA
montré en [fig.3].

Le barillet 9 selon I’invention illustré en FIGURES 3 et 4 comporte un fit cy-
lindrique 12 formé par une portée cylindrique externe 20 et une portée cylindrique
interne 30. Dans le barillet 9 conforme au premier aspect de ’invention, la portée cy-

lindrique externe 20 est destinée a €tre situ€e du coté extérieur 7 de la porte 3 de
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véhicule automobile 1. La portée cylindrique interne 30 est destinée a étre située du
coté intérieur 8 de la porte 3 de véhicule automobile 1.

Les FIGURES 3 et 4 montrent que la portée cylindrique interne 30 du barillet 9
conforme au premier aspect de I’invention s’étend dans le prolongement de la portée
cylindrique externe 20. La portée cylindrique interne 30 et la portée cylindrique
externe 20 sont coaxiales, s’étendant toutes deux selon 1’axe central 11 du barillet 9.
Une extrémité longitudinale 31 de la portée cylindrique interne 30 forme un
épaulement 32 pour la portée cylindrique externe 20 au niveau d’une partie inférieure
13 du barillet 9 selon I’invention.

Les FIGURES 3 et 4 montrent que la portée cylindrique externe 20 du barillet 9
conforme au premier aspect de I’invention comporte une ouverture traversante 21
situ€e au niveau d’une extrémité axiale 22 de la portée cylindrique externe 20.
L’extrémité axiale 22 de la portée cylindrique externe 20 est proximale de la portée cy-
lindrique interne 30 et opposée a une autre extrémité axiale 23 destinée a €tre orientée
du coté extérieur 7 de la porte 3 de véhicule automobile 1. L’ouverture traversante 21
est ménagée au niveau de la partie inférieure 13 du barillet 9 selon I’invention et
orientée d’une manicre telle qu’elle forme un point bas pour la portée cylindrique
externe 20.

Les FIGURES 3 et 4 montrent que, dans le barillet 9 conforme au premier aspect de
I’invention, chaque portée cylindrique 20, 30 du fiit cylindrique 12 comprend un
espace intérieur 24, 34. Un espace intérieur 24 de la portée cylindrique externe 20 est
susceptible de voir s’infiltrer un fluide, notamment de I’eau, par exemple depuis le coté
extérieur 7 de la porte 3 de véhicule automobile 1. Conformément a I’invention,
I’ouverture traversante 21 de la portée cylindrique externe 20 permet a cette eau d’étre
évacuée par effet gravitaire, sans stagner dans 1’espace intérieur 24 de la portée cy-
lindrique externe 20. L’ ouverture traversante 21 de la portée cylindrique externe 20
prévient ainsi d’une détérioration et/ou d’un grippage du barillet 9 selon 1’invention,
induite par une oxydation du barillet 9 causé€e par I’eau ou induite par le gel de cette
eau en conditions froides.

Les FIGURES 3 et 4 montrent que I’ouverture traversante 21 de la portée cylindrique
externe 20 du barillet 9 conforme au premier aspect de I’invention prend la forme
d’une rainure a fond 26 courbe, dite rainure circonférentielle 25, ménagée dans la
portée cylindrique externe 20. Relativement a 1’axe central 11 du barillet 9, la rainure
circonférentielle 25 est délimitée radialement vers ’intérieur par I’épaulement 32 de la
portée cylindrique interne 30.

La [fig.4] montre que la portée cylindrique externe 20 du barillet 9 conforme au
premier aspect de I'invention est délimitée par une face intérieure 27 opposée a une

face extérieure 28. La portée cylindrique interne 30 est délimitée par une face in-
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térieure 37 opposée a une face extérieure 38. La face intérieure 27 de la portée cy-
lindrique externe 20 est, au niveau de I’ouverture traversante 21, parallele et coaxiale a
la face extérieure 28 de la portée cylindrique externe 20.

La [fig.4] montre que la portée cylindrique externe 20 du barillet 9 conforme au
premier aspect de I’invention comprend un logement périphérique 29 destinée a
recevoir des organes de verrouillage de la commande d’ouverture 4 mécanique.

Les FIGURES 5 et 6 montrent le profil transversal du barillet 9 selon I’invention
coopérant avec le stator 10 de la commande d’ouverture 4 mécanique. Radialement, la
rainure circonférentielle 25 formant I’ouverture traversante 21 est logée dans le
logement périphérique 29 de la portée cylindrique externe 20 sous la portée cylindrique
interne 30.

La [fig.6] illustre une mise en ceuvre de la commande d’ouverture 4 mécanique
conforme au deuxieme aspect de I’invention montrée en [fig.5]. Une fleche 100 re-
présente un écoulement d’un fluide, par exemple de I’eau liquide. L’ouverture tra-
versante 21 de la portée cylindrique externe 20 permet I’écoulement du fluide par effet
gravitaire, autrement dit du haut vers le bas, depuis I’espace intérieur 24 de la portée
cylindrique externe 20 hors du barillet 9. Le fluide s’écoule depuis 1’espace intérieur
24 le long de la face intérieure 27 de la portée cylindrique externe 20, puis au travers
de I'ouverture traversante 21, autrement dit le long du fond 26 de rainure circonfé-
rentielle 25, et débouche au-dela de la portée cylindrique interne 30, du c6té intérieur 8
de la porte 3 dans le véhicule automobile 1.

En synthése, I’invention concerne un barillet 9 d’une commande d’ouverture 4 de
porte 3 pour véhicule automobile 1. Le barillet 9 selon I’invention comporte un fit cy-
lindrique 12 formé par une portée cylindrique externe 20 et une portée cylindrique
interne 30 s’étendant dans le prolongement de la portée cylindrique externe 20. La
portée cylindrique externe 20 et la portée cylindrique interne 30 sont coaxiale.
Conformément a I’invention, la portée cylindrique externe 20 comporte une ouverture
traversante 21 configurée pour permettre un écoulement d’un fluide depuis I’ intérieur
de la portée cylindrique externe 20 hors du barillet 9.

Bien siir, I’invention n’est pas limitée aux exemples qui viennent d’€tre décrits et de
nombreux aménagements peuvent tre apportés a ces exemples sans sortir du cadre de
I’invention. Notamment, les différentes caractéristiques, formes, variantes et modes de
réalisation de I’invention peuvent étre associées les unes avec les autres selon diverses
combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes
des autres. En particulier toutes les variantes et modes de réalisation décrits pré-

cédemment sont combinables entre eux.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

Revendications

Barillet (9) d’une commande d’ouverture (4) de porte (3) pour véhicule
automobile (1), le barillet (9) comportant un fht cylindrique (12) formé
par une portée cylindrique externe (20) et une portée cylindrique interne
(30) coaxiale a la portée cylindrique externe (20) et s’étendant dans le
prolongement de la portée cylindrique externe (20), la portée cy-
lindrique externe (20) comportant une ouverture traversante (21)
configurée pour permettre un écoulement d’un fluide depuis I’intérieur
de la portée cylindrique externe (20) hors du barillet (9).

Barillet (9) selon la revendication précédente, dans lequel 1’ouverture
traversante (21) est située au niveau d’une extrémité axiale (22) de la
portée cylindrique externe (20).

Barillet (9) selon la revendication précédente, dans lequel 1’extrémité
axiale (22) de la portée cylindrique externe (20) est proximale de la
portée cylindrique interne (30).

Barillet (9) selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel I’ouverture traversante (21) est orientée d’une manicre telle
qu’elle forme un point bas pour la portée cylindrique externe (20),
permettant un écoulement du fluide par simple effet gravitaire.

Barillet (9) selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel I’ouverture traversante (21) prend la forme d’une rainure circon-
férentielle (25) ménagée dans la portée cylindrique externe (20).
Barillet (9) selon la revendication précédente, dans lequel, relativement
a un axe central (11) du barillet (9), 1a rainure circonférentielle (25) est
délimitée radialement vers I’intérieur par une extrémité longitudinale
(31) de la portée cylindrique interne (30) formant un épaulement (32)
pour la portée cylindrique externe (20).

Barillet (9) selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel une face inté€rieure (27) de la portée cylindrique externe (20) est,
au niveau de I’ouverture traversante (21), parallele et coaxiale a une face
extérieure (28) de la portée cylindrique externe (20).

Commande d’ouverture (4) mécanique de porte (3) de véhicule au-
tomobile (1), la commande d’ouverture (4) comportant un barillet (9)
selon I’une quelconque des revendications précédentes, le barillet (9)
étant logé et mobile en rotation et en translation dans un stator (10) de la
commande d’ouverture (4).

Véhicule automobile (1) comportant une porte (3) équipée d’une
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commande d’ouverture (4) mécanique selon la revendication

précédente.
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