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(54) Sinjarmdi, fiiggdleges tamasztasszabalyozéval
KIVONAT
A taldlméany térgya sinjarmd, egy fligg6leges iranyban ultetetten van felszerelve, ugyanakkor a timasztassza-
valtoztathat6 hosszisag, timasztorugoként mikods ta- balyozo6 (9) masik végének tartomanyéaban a timasztas-
masztasszabalyozéval egy kocsiszekrény és egy, ez szabalyozéra (9) egy tamaszt6iitk6z6 (13) van felerdsit-
alatt elrendezett futomd futémiikerete kozott. ve, amely tdmaszt6iitk6z6 (13) az ilizemszerfien leg-
A taldlmany lényege az, hogy a tdmasztisszabalyo- alabbis jelentds mértékben kinyujtott 4llapotban levé t4-

26 (9) koriil koncentrikusan egy vészrugé (12) van el- masztdsszabalyozonal (9) szabad tavkozzel van elren-
rendezve, ahol a vészrugd (12) és a tAmasztasszabalyo- dezve a vészrugé (12) feléje nézd végéhez (12.1) ké-
z6 (9) mindegyike egyik végével a futomikeretre (4) ra- pest.
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A taldlmény térgya sinjarmd, egy fiiggSleges iranyban
valtoztathaté hosszisagu, timasztérugoként mikods ta-
masztasszabélyozéval egy kocsiszekrény és egy, ez
alatt elrendezett futémd futémiikerete kozott.

Sinjarméveknél altalanosan ismert megoldas, hogy
egy kocsiszekrénynek az alatta elrendezett futémiivon
val6 alatdmasztasira mechanikailag egyméssal parhuza-
mosan vagy sorban elrendezett rugdelemeket hasznal-
nak fel. Ha ezen rugéelemek egyike tonkremegy, még
mindig megmarad a hozzarendelt masodik rugéelem ha-
tasa. Parhuzamos kapcsolés esetén azonban a timaszté-
erd jelents csokkenése kovetkezik be, mig a soros el-
rendezés nagy beépitési hossziisaggal jar az erGhatas
iranyéban.

A talalmény 4ltal megoldandé feladat olyan intézke-
dések megtétele a bevezet§ szerinti sinjarmiveknél, ame-
lyek révén kompakt felépités és a szokésos iizemi feltéte-
lek mellett csak egyetlen rugdelem fejti ki hatasat.

A kitlizott feladatot a talalméany értelmében azaltal
oldjuk meg, hogy a timasztsszabalyoz6 kériil koncent-
rikusan egy vészrugé van elrendezve, ahol a vészrugo
¢s a tdmasztasszabdlyozo mindegyike egyik végével a
futémiikeretre raiiltetetten van felszerelve, ugyanakkor
a tamasztasszabalyozo mésik végének tartomanyaban a
tdmasztasszabalyozora egy tamaszt6iitkoz6 van felers-
sitve, amely tdmaszt6iitk6z6 az iizemszertien legalabb-
is jelentGs mértékben kinytjtott llapotban lev témasz-
tdsszabalyozonal szabad tivkozzel van elrendezve a
vészrugd feléje nézd végéhez képest.

Egy taldlméany szerinti sinjormd felépitményénél a
vészrug6 az {izemszerlien hasznélt timasztasszabélyo-
z6hoz tortént, a hatéds tekintetében parhuzamos hozzé-
rendelés esetén csak akkor keriil igénybevételre, ha a ta-
masztasszabdlyoz6 rugz6 alitamasztasi funkcidjat leg-
albbis nagyrészt elvesztette. Csak ekkor fekszik fel a
tdmasztasszabalyozonak a vészrugéhoz képest allithatd
végével Gsszekotott tamaszt6iitkozd a vészrugd feléje
nézd szabad végére, vagyis homlokoldalara. A szoka-
sos lizemi feltételek mellett tehat nem keriil sor a ti-
masztasszabalyozé mikodésének vészrugé altali befo-
lydsolasdra. Ezzel szemben a tdmasztasszabalyozo meg-
hibésoddsa esetén a vészrug6 atveszi a kocsiszekrény-
t6] szdrmazo teljes terhelést, mikozben a kocsiszekrény
csupdn egy alacsonyabb szintre siillyed. A vészrugo
igy a kocsiszekrény tényleges terheléséhez igazithato,
¢és ebbdl a célbol mechanikusan elBfeszithetd és
hosszanti 16ketében korlatozhaté, igy biztositott a nor-
maél munkalSkethez sziikséges szabad tavkoz a vészru-
80 és a tamasztdiitkdz6 kozott. A tdmasztasszabalyozod
féként egy hidropneumatikusan vezérelt munkahenger
lehet, amely ennek megfelelen rugézo tulajdonsagok-
kal rendelkezik, és a mindenkori tizemi feltételeknek
megfelelSen az 4ltala gyakorlandé erd vagy feszités te-
kintetében vezérelhet6. Ezen tamasztisszabalyozo hen-
gerhdza elénydsen mereven van a futdmiikereten rogzit-
ve, amelyen a vészrugd egyik vége is felfekszik. A ta-
masztasszabalyozé dugattyaradjdhoz hozzarendelt iit-
koz6 fel lehet ersitve kozvetleniil a dugattyaridra is.
El6nydsen azonban egy gémbcsukldszerlien kialakitott
csuklos 6sszekotd tagon keresztiil a dugattyurid szabad
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végével van dsszekotve. Ezéltal a tamasztoiitkoz8 szi-
lardan GsszekothetS egy csiszo illesztszerv egyik lap-
javal, amely csiisz6 illesztGszerv ezzel szemkozti, a sik-
jaban szabadon 4llithato mésik lapja a kocsiszekrény al-
javal van szilardan Gsszekdtve. A csuszé illesztBszerv
elénydsen féként golydsasztalként van kialakitva,
amely csak a kocsiszekrény fenéklapsikjaval parhuza-
mosan allithato.

A vészrugé el6nydsen hengeresen van kialakitva és
a hengerhazzal koncentrikusan van elrendezve. A ta-
masztdiitkdz6 szintén hengeresen van kiképezve és 4t-
merdje tekintetében a vészrugohoz van igazitva, igy a
tamasztasszabalyozo meghibasodasa esetén elbillenés-
mentesen felfekszik a vészrugé feléje esé homlokolda-
lara, és a hengerhéz kiils6 paléstfeliilete mentén le tudja
nyomni az ott aldtdmasztott vészrugot.

Ahhoz, hogy a vészrugbt mechanikus el6feszitése
esetén korlatozott lokettel rogzithessiik, egy adott eset-
ben tobbrészes hatdroléiitkdzd van felszerelve, amely
benyulik a vészrugé timaszto6iitkz6 felé nézd vége elé,
masrészt pedig a futomikereten van rogzitve. Ennél az
elrendezésnél a vészrugd mind a tAmasztasszabélyozé
hengerhdza, mind pedig a tamasztéiitkozének a vészru-
g0 kiilsé tartomanyaban elrendezett részei altal meg
van vezetve oldalirany( kihajlas ellen.

A talalményt részletesebben kiviteli példa kapcsan,
a csatolt vézlatos rajz alapjan ismertetjiik.

A rajzon

az 1. dbra egy futomi vazlatos elvi felépitését mu-
tatja tavlati nézetben, egy felette elrende-
zett kocsiszekrénnyel osszekottetést biz-
tosito szerkezetekkel,
egy Osszekotd szerkezet oldalnézete, hoz-
zarendelt vészrugdval, mig
egy, a 2. dbra I-I metszetvonala szerinti
metszeti feliilnézet,

Az 1. 4bran egy jarm(, fo6ként sinjarmii 1 kocsiszek-
rénye van vazlatosan feltiintetve, amelynek 2 fenéklap-
ja alatt egy futémii van elrendezve. A futémiinek leg-
alabb egy tengelye, illetve két 3 kereke, adott esetben
két parhuzamos tengelye, illetve négy 3 kereke van.
A 3 kerekek vasuti kerekekként vannak kialakitva. A fu-
tominek a futdémii menetirdnyaban huzodé 5 hossztar-
tokbol és legalabb egy, ezeket egyméssal dsszekotd
6 kereszttartobol 4116 4 futomiikerete van, amely 7 pri-
mer rugdkon keresztil a 3 kerekek 8 kerékcsapagy-
elemeire tAmaszkodik, és igy a 3 kerekeket stabil futést
biztosité médon kéti dssze egymassal. Két, a menet-
irdnyt tekintve egymas utén elrendezett 3 kerék kozott
nagyjabol kozépen mindegyik 5 hossztartén az ezen
5 hossztartok altal képzett sikra merdlegesen egy 9, 10,
11 8sszekotd szerkezet van felallitva, amelyen keresz-
till az 1 kocsiszekrény 2 fenéklapjaval a futémivon ala
van tamasztva.

Az Gsszekotd szerkezet egy 9 tamasztésszabalyo-
z6bol, egy valamennyi irdnyba billenthetd 10 csuklos
Osszekot6 tagbol és egy 11 csuszé illesztétagbél all,
amelyek valamennyien a 9 timasztasszabalyozo hatas-
irdnydban mechanikusan sorba vannak kitve. A 9 t4-
masztdsszabalyozok, amelyek féként hidraulikus mun-
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kahengerként lehetnek kialakitva, két, egymashoz ké-
pest tengelyirdnyban csak egyenesvonaltan allithaté ve-
zérléelemmel, adott esetben 9.1 hengerhazzal és 9.2 du-
gattyuriddal rendelkeznek. A 10 csuklds dsszekotd ta-
gok kialakithatok kardén- vagy gombcsukloként, gumi-
rugalmassaga csukloként vagy rugdszélszerden, hogy
valamennyi irdnyban csak korltozott kilengésii lengg-
mozgasok jOhessenek létre egy sikban, A 11 csfiszd
illeszt6tagnak csak transzlatorikus szabadsagfokai van-
nak egy olyan sikban, amely parhuzamos az 1 kocsi-
szekrény 2 fenéklapjaval. Ezen 11 csiszé illesztGtag-
nak az adott sikban irAnyhoz nem kotott eltolhatosiga
meghatérozott értékekre van korlatozva. Az egyes alko-
toelemek hozzarendelése a 9, 10, 11 osszekotd szerke-
zethez azzal a hatissal jar, hogy csak a 9 timasztassza-
balyoz6 tudja kiegyenliteni a 4 futomikeret és az 1 ko-
csiszekrény kozotti tavolsagkiilonbségeket, hogy a
10 csuklos 6sszekotd tag iranytél fliggetleniil csak bil-
lendmozgésokat tud kiegyenliteni és hogy a 11 csiszé
illesztGtag csak az allitasi irAnyra, illetve a 9 timasztas-
szabilyoz6 15 hosszanti kozéptengelyére merdlegesen
iranyulé mozgasokat tudja kiegyenliteni. Itt alapjaban
véve tetszGleges, hogy a 9, 10, 11 alkotéelemek milyen
sorrendben vannak egymashoz illesztve, ha a két szélsé
alkotoelem egyrészt a 4 futdmikereten, masrészt pedig
az 1 kocsiszekrényen van régzitve.

A bemutatott kiviteli példanal a példaul hidraulikus
9 tamasztasszabdlyozok 9.1 hengerhazai, amelyek
15 hosszanti kozéptengelye fiiggSlegesen 4ll, egy-egy
5 hossztartén vannak mereven rogzitve. A 9 timasztas-
szabalyozé mdsik vezérlGeleme a munkahenger-du-
gattyinak a 9.1 hengerhdzban megvezetett, csak a
15 hosszanti kozéptengely mentén egyenesvonalian el-
tolhat6 9.2 dugattytridja, ahol ezen 9.2 dugattytrad
szabad vége mereven Gssze van kotve a 10 csuklos
0sszekotd tag elsd 10.1 csukloelemével, mig a masodik
10.2 csukldelem a 11 csisz6 illesztbtag elsé 11.1 csi-
szoelemével van mereven osszekdtve. A gdmbesuklo-
ként kialakitott 10 csuklds osszekdtd tag csak olyan
billenémozgasokat enged meg, amelyek az 5 hossztar-
tok és a 2 fenéklap altal képzett sikok kozétt 1épnek fel.
Arra a célra, hogy emellett az 1, 2 vagy 4 jarmiirészek
kozotti oldalirdnyti mozgésokat vagy a sikok elcsavaro-
dasdbol adodé oldalirany elallitodést kiegyenlitsiik, a
11 csuszo illeszt6tag szolgal, amelynek elsé 11.1 cst-
sz6eleme a 10 csuklos 6sszekotd tag masodik 10.2 csuk-
léelemével, mig masodik 11.2 cstiszéeleme az 1 kocsi-
szekrény 2 fenéklapjaval 4ll szilard 6sszekottetésben.

A 9 tamasztdsszabilyozo ennél a felépitésnél
rugozoelemeket tud helyettesiteni, amelyek szekunder
rugézasként hatnak. Ehhez a 9 timasztasszabalyoz6 £6-
ként hidropneumatikus munkahengerként van kialakit-
va, és igy nemcsak magassigkiegyenlitést tesz lehetdvé
a kocsiszekrény és a futomiikeret kézott, hanem olyan
rugozotulajdonsagokkal is rendelkezik, amelyekkel kii-
lénben csavarrugok, 1égrugék vagy hasonlok rendelkez-
nek. Itt ugyanakkor a rugékarakterisztika az igények-
nek megfelelGen szabalyozhato. A kocsiszekrény és a
futomiikeret kozotti erdesatolds a hossz- és keresztira-
nyl er8k aldtimasztasira hagyoméanyosan példaul kor-
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manyrid, forgdscsap- vagy lemniszkataelemeken, kap-
csoléelemeken vagy rugalmas puffer-, illetve rugéele-
meken keresztiil torténhet.

A9, 10, 11 dsszekotd szerkezet természetesen fordi-
tottan is beépitheté az 1 kocsiszekrény és a 4 futd-
miikeret kozé.

Ahhoz, hogy a 9 timasztészabalyozé meghibasoda-
sakor egy ilyen médon kialakitott sinjarmiivet megfe-
lel6 komforttal és biztonsaggal lehessen tovabb iizemel-
tetni, a 9 tdmasztasszabalyozoval koncentrikusan egy
passziv 12 vészrugé van elrendezve. A 12 vészrugb a
9 tdmasztasszabalyozo 9.1 hengerhazihoz hasonléan
egyik axialis végével a 4 futomikeret egyik 5 hossztar-
tojdra van réiiltetve. A 12 vészrugb 4tellenes, az 1 kocsi-
szekrény felé iranyulé 12.1 vége axialis tavkozzel all
egy gylrd alaka 13 timasztoiitkozGvel szemben, amely
szintén koncentrikusan van elhelyezve a 9 timasztéssza-
balyoz6hoz képest, és amelynek a 12 vészrugo felé
néz8 szabad 13.1 gytirlis homlokfeliilete ugyanakkora
atmérGvel rendelkezik, mint a 12 vészrug. A gyiirG ala-
ki 13 tdmaszt6iitkoz3 a mésik végén a 11 csiszé illesz-
totag els6 11.1 cstszoelemével, példaul lapjaval van
mereven Osszekdtve. Mivel az elsd 11.1 csuszoelem
nem tolodik el oldaliranyban a 9 timasztisszabélyozé
15 hosszanti kozéptengelyéhez képest, igy axialis hoz-
zarendelése a 12 vészrugohoz mindig megmarad.

A 12 vészrugé fels6 12.1 vége és a gytir(i alak 13 ta-
masztoiitkoz6 12 vészrugé felé nézd szabad 13.1 gytirds
homlokfelillete kozotti szabad axialis tavkoz ugy van
méretezve, hogy a 9 tamasztasszabalyozé szokésos iize-
melési feltételek mellett felléps 1okete esetén nem jon
létre érintkezés a 13 timaszt6iitk6z3 és a 12 vészrugo ké-
z6tt. Nagyon nagy terheléseknél vagy a 9 tdmasztissza-
bélyozé meghibasodédsa esetén ezzel szemben a 13 t4-
maszt6iitkdz6 a 9 thmasztisszabélyozé altali megveze-
tés révén axidlisan lesiillyed a 12 vészrugd felsé szabad
12.1 végére. A 12 vészrugy itt Gigy van méretezve, hogy
a szokasos ilizemmodban a 4 futémikeret és az 1 kocsi-
szekrény kozott fellépd statikus és dinamikus erdhatéso-
kat fel tudja venni, mikézben ezen iizemelési feltételek
mellett a 9 tdmasztasszabalyozo l6kete még nincs annak
also hatdrértékére visszavezetve. A rug6zasi viselkedés
igy megmarad, csupén az 1 kocsiszekrény lesiillyedt 4l-
lapota mellett. A gy(r(i alaka 13 tdmasztéiitk6z8 belsd
atmérje nagyobb, mint 9.1 hengerhéz kiilsé atmérdje,
hogy a rugéutat a rafutas révén kellé mértékben kihasz-
nélhassuk. A 12 vészrugé felé nyitott 13 tdmasztoiitko-
26 igy axialisan atfedésbe keriilhet a 9 tdmasztasszaba-
lyoz6 9.1 hengerhézanak paléstjaval.

Ahhoz, hogy a 12 vészrugé axialis kiterjedését rovi-
den tarthassuk, adott esetben axiélis irinyban mechaniku-
san el6feszitjiik. Ehhez a 12 vészrugénak a 13 timasztd-
iitk6z6 felé nézd szabad 12.1 vége legalabb egy 14 haté-
rol6iitk6zon fekszik fel, amely a 4 futdmikereten van
rogzitve. A 14 hatarol6iitkoz6 két részbdl alléan van ki-
alakitva és 14.1 fél héjakként van kiképezve, amelyek a
12 veszrugé kiils6 palastfelilletének tartomanyéban 4tlés
elrendezésben az 5 hossztarton vannak rogzitve. A 14 ha-
taroloiitkdzok itt gytlirti alaku feliiletszakaszokként nyul-
nak be radialis iranyban vizszintesen a 12 vészrugé sza-
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bad felsé 12.1 végének kiilsé széle elé. A két 14 hata-
rol6iitkdz6 kozott keriileti irdnyban egy-egy szabad tarto-
méany marad fenn, amelyekben a 13 tamaszt6iitkz6 a
12 vészrugo teljes radialis szélességére kiterjedGen az 4t-
mérSsen ellentett szakaszokon feltdmaszkodhat.
A 12 vészrugé 4 futémiikereten val6 felallitési pontja és
a 14 hatérol6iitk6z6 kozotti szabad hossz kisebb, mint az
ellazult 12 vészrugo axidlis hossza. Az 5 hossztarto és a
14 hatéroloiitk6z6 kozotti tivolsag megfelelé megvalasz-
tasaval tehat a 12 vészrugé eldfeszitési ereje hozzaigazit-
hat6 a mindenkori tizemelési feltételekhez.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Sinjarmd, egy fliggbleges irAnyban valtoztathatd
hosszisagl, timasztorugoként miikods, tdmasztassza-
balyozoval egy kocsiszekrény és egy, ez alatt elrende-
zett futomid futomiikerete kozott, azzal jellemezve,
hogy a tdmasztasszabdlyozo (9) koril koncentrikusan
egy vészrugd (12) van elrendezve, ahol a vészrugd (12)
€s a tamasztasszabélyozo (9) mindegyike egyik végé-
vel a futémiikeretre (4) raiiltetetten van felszerelve,
ugyanakkor a tdmasztasszabalyozo (9) mésik végének
tartomanyaban a tdmasztasszabalyozora (9) egy tamasz-
t6litkdz6 (13) van felerdsitve, amely tamasztéiitkoz6
(13) az lizemszeriien kiny(jtott allapotban levd tdmasz-
tasszabalyozonal (9) szabad tavkozzel van elrendezve a
vészrug6 (12) feléje néz8 végéhez (12.1) képest.

2. Az 1. igénypont szerinti sinjarmd, azzal jellemez- 30

ve, hogy a tdmasztasszabalyozé (9) egy hidropneumati-
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kusan vezérelt munkahenger, amelynek hengerhaza
(9.1) a futémiikereten (4) van mereven rogzitve, ugyan-
akkor a tdmasztoiitk6z8 (13) egy csuklds dsszekotd ta-
gon (10), példaul gbmbcesuklon keresztiil a munkahen-
ger dugattylridjanak (9.2) szabad végére van felerdsit-
ve, &s a vészrugo (12) a hengerhdzhoz (9.1) képest kon-
centrikusan van elrendezve.

3. A 2. igénypont szerinti sinjarm{i, azzal jellemez-
ve, hogy a tdmaszt6iitk6z6 (13) egy, a dugattytradhoz
(9.2) képest koncentrikusan elrendezett hengeres vallal
rendelkezik, amelynek belsG tmérdje nagyobb, mint a
hengerhéz (9.1) kiilsé 4tmérgje és amely a vészrugo
(12) felé nyitott, emellett pedig a vészrugé (12) feléje
nézd végének (12.1) axialis meghosszabbitisiban he-
lyezkedik el.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti sinjr-
mi, azzal jellemezve, hogy a vészrugé (12) axiélis irany-
ban mechanikusan €l6 van feszitve.

5. A 4. igénypont szerinti sinjarmii, azzal jellemez-
ve, hogy a vészrug6 (12) tdmaszt6iitk6z6 (13) felé nézs
vége (12.1) legalabb egy hatdroléiitkozén (14) fekszik
fel, amely a futémiikereten (4) van rogzitve.

6. Az 1-5. igénypontok barmelyike szerinti sinjar-
mi, azzal jellemezve, hogy a timasztoiitk6zd (13) egy
gombcsukloszerfien kialakitott csuklés 6sszekotd tagon
(10) keresztiil van a timasztésszabalyozén (9) agyazva,
masrészt pedig egy csiisz6 illesztétag (11) egyik lapjan
(11.1) van mereven rogzitve, amely csiszd illesztGtag
(11) ezzel parhuzamosan elcstsztathaté masik lapja
(11.2) a kocsiszekrény (1) aljara van mereven felers-
sitve.
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