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Bremsanordnung,

welche

eine Welle,

einen einen Magnetkdrper und eine Spulenwicklung aufwei-

senden Elektromagnet, 5 3 2 8 4 1
eine mit dem Magnetkoérper drehfest verbundene, aber axial
bewegbar Ankerscheibe,

ein an dem Magnetkdrper abgestitztes, auf die Ankerschei-
be wirkendes Federelement,

insbesondere ein auf vom Magnetkdrper abgewandter Seite a=
der Ankerscheibe angeordneter Bremsbelagtrager,
aufweist

wobei mit einem Halteblech ein Beabstandungsteil und/oder \ /
ein Begrenzungsteil verbunden ist, // \/ \\ K

|—

wobei das Halteblech in radialer Richtung weniger steif als in
axialer Richtung und/oder in Umfangsrichtung ausgefiihrt ist. 7 6 7
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine elektromagnetisch
betatigbare Bremsanordnung.

[0002] Es ist allgemein bekannt, dass eine elek-
tromagnetisch betdtigbare Bremsanordnung einen
Elektromagneten aufweist, bei dessen Bestromung
eine Bremsanordnung liftbar ist und bei dessen
Nicht-Bestromung die Bremsanordnung einfallt.

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu-
grunde, eine elektromagnetisch betatigbare Brems-
anordnung weiterzubilden, wobei

[0004] Erfindungsgemal wird die Aufgabe bei der
elektromagnetisch betatigbaren Bremsanordnung
nach denin Anspruch 1 angegebenen Merkmalen ge-
16st.

[0005] Wichtige Merkmale der Erfindung bei der
elektromagnetisch betatigbaren Bremsanordnung
sind, dass sie

- eine Welle,

- einen einen Magnetkdrper und eine Spulen-
wicklung aufweisenden Elektromagnet,

- eine mit dem Magnetkorper drehfest verbunde-
ne, aber axial bewegbar Ankerscheibe,

- ein an dem Magnetkérper abgestitztes, auf die
Ankerscheibe wirkendes Federelement und

- insbesondere einen auf der vom Magnetkdrper
abgewandten Seite der Ankerscheibe angeord-
neten Bremsbelagtrager,

aufweist

wobei mit einem Halteblech ein Beabstandungsteil
und/oder ein Begrenzungsteil verbunden ist,

wobei das Halteblech in radialer Richtung weniger
steif als in axialer Richtung und/oder in Umfangsrich-
tung ausgefihrt ist.

[0006] Von Vorteil ist dabei, dass Energie einsparbar
ist. Denn durch die mechanische Begrenzung der An-
kerscheibe im gellfteten Zustand der Bremsanord-
nung ist ein Abstand zum Magnetkdrper festlegbar
und entsprechend der Haltstrom reduzierbar. Somit
sind auch kleinere Verluste bewirkbar. Auf diese Wei-
se ist auch eine geringere Erwdrmung der Bremsan-
ordnung, insbesondere des Magnetkérpers und der
Spulenwicklung, im gellfteten Zustand bewirkbar.

[0007] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Halteblech mit dem Magnetkdrper in einem ersten
axialen Bereich verbunden,

wobei das Beabstandungsteil oder das Begren-
zungsteil mit dem Halteblech in einem zweiten axia-
len Bereich verbunden ist,
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wobei der erste axiale Bereich vom zweiten axialen
Bereich beabstandet ist,

wobei das Halteblech im axialen Bereich zwischen
dem ersten und dem zweiten axialen Beriech in ra-
dialer Richtung weniger steif als in axialer und/oder in
Umfangsrichtung ausgefiihrt ist. Von Vorteil ist dabei,
dass auf geringem Bauraum eine hohe Elastizitat er-
reichbar ist, also eine grol3e elastische Rickstellkraft
erzeugbar ist bei geringer axialer Lange des Halte-
blechs.

[0008] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung weist
die Ausdehnung des Halteblechs mit zunehmendem
Abstand vom ersten axialen Bereich eine monoton
abnehmende, in Umfangsrichtung sich erstreckende
Ausdehnung auf. Von Vorteil ist dabei, dass eine ho-
he Elastizitdt und grofRe elastische Auslenkung er-
reichbar ist unter Beanspruchung von nur geringem
Bauraum. Insbesondere ist in radialer Richtung eine
geringere Steifigkeit erzielbar als in axialer Richtung
und/oder in Umfangsrichtung.

[0009] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist die
Spulenwicklung in einer ringférmig ausgefihrten, ins-
besondere nach auflen gedffneten Vertiefung des
Magnetkorpers angeordnet,

insbesondere wobei der Magnetkdrper aus einem fer-
romagnetischen Material gefertigt ist, Von Vorteil ist
dabei, dass das von der Spulenwicklung erzeugte
Magnetfeld auf der von der Ankerscheibe abgewand-
ten Seite herumlenkbar ist, also ausgehend von der
axialen Richtung innerhalb der Spulenwicklung bis
zumradial duReren Bereich des Magnetkoérpers in die
entgegengesetzte Richtung.

[0010] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist die
Spulenwicklung als Ringwicklung ausgefuhrt. Von
Vorteil ist dabei, dass die Ringachse in axialer Rich-
tung ausrichtbar ist und somit das erzeugte Magnet-
feld axial einleitbar ist in den Magnetkorper, von wel-
chem es auf der von der Ankerschiebe abgewandten
Seite der Spulenwicklung herumgefuhrt wird. Die An-
kerscheibe fungiert als magnetischer Rickschluss,
wobei zwischen Ankerscheibe und Magnetkdrper ein
Luftspalt angeordnet ist.

[0011] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Beabstandungsteil vom Begrenzungsteil axial beab-
standet. Von Vorteil ist dabei, dass im Beabstan-
dungsbereich die Ankerscheibe begrenzbar ist und
somit ein definierter Abstand zum Magnetkérper ein-
gehalten wird. Auf diese Weise ist ein klar definier-
te Induktivitdt der aus Spulenwicklung und Magnet-
korper gebildeten Spule bewirkbar und somit ein Re-
duzieren des zum Liften der Bremse notwendigen
Stroms, also Haltestroms.

[0012] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Beabstandungsteil mit dem Halteblech einstlckig, al-
so einteilig, ausgeflhrt, insbesondere als Stanz-Bie-
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ge-Blechteil. Von Vorteil ist dabei, dass eine einfache
und kostenguinstige Ausfihrung ermdglicht ist.

[0013] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Begrenzungsteil mit dem Halteblech einstlickig, also
einteilig, ausgefuhrt, insbesondere als Stanz-Biege-
Blechteil. Von Vorteil ist dabei, dass eine einfache
und kostengunstige Ausfihrung ermdglicht ist.

[0014] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Halteblech am Magnetkérper in einem axial vom Be-
grenzungsteil und/oder Beabstandungsteil beabstan-
deten Bereich befestigt. Von Vorteil ist dabei, dass
abhangig vom Abstand eine grole elastische Auslen-
kung erzeugbar ist.

[0015] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung weist
das Halteblech eine Sicke auf. Von Vorteil ist dabei,
dass eine erhohte Elastizitat des Halteblechs erreich-
bar ist.

[0016] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Halteblech an der von der Ankerscheibe abgewand-
ten Stirnseite des Magnetkérpers verbunden mit dem
Magnetkérper. Von Vorteil ist dabei, dass eine in ei-
ner die axiale Richtung und eine radiale Richtung ent-
haltenden Ebene L-férmige Ausformung des Halte-
blechs notwendig ist und somit eine hohe Elastizitat
erreichbar ist.

[0017] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist ein
weiteres Halteblech mit dem Begrenzungsteil und/
oder mit dem Beabstandungsteil verbunden,

wobei das weitere Halteblech an der von der Anker-
scheibe abgewandten Stirnseite des Magnetkdrpers
verbunden ist mit dem Magnetkdrper. Von Vorteil ist
dabei, dass eine grofiere Ruckstellkraft erzeugbar ist
und somit auch ein sicherer Betrieb der Bremsanord-
nung erreichbar ist.

[0018] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Halteblech an der radialen AuRBenseite des Magnet-
korpers verbunden mit dem Magnetkdrper. Von Vor-
teil ist dabei, dass eine einfache Befestigung des Hal-
teblechs ausfihrbar ist und dabei ein axial weit vom
Beabstandungsteil und/oder Begrenzungsteil beab-
standeter Verbindungsbereich vorsehbar ist.

[0019] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung sind
das weitere Halteblech und das Halteblech gleichar-
tig ausgefihrt. Von Vorteil ist dabei, dass eine sym-
metrische Anordnung erreichbar ist. Somit ist die dop-
pelte Federkraft als auf das Beabstandungsteil und
das Begrenzungsteil wirkende Rickstellkraft erzeug-
bar.

[0020] Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist das
Beabstandungsteil als Stanz-Biegeteil ausgefuhrt
und ragt insbesondere von radial auf3en durch ei-
ne Ausnehmung des Halteblechs hindurch. Von Vor-
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teil ist dabei, dass eine einfache Herstellung ausfiihr-
bar ist. Denn wenn das Beabstandungsteil als sepa-
rates Teil hergestellt wird, also nicht in einstlckiger
Weise zusammen mit dem Halteblech, dann muss
das Beabstandungsteil nur durch eine Ausnehmung
des Halteblechs hindurchgefiihrt werden, so dass es
kraftschlissig gehalten ist in der Ausnehmung. Hier-
zu wird das Beabstandungsteil vorzugsweise als ge-
bogene Lasche ausgeflihrt und unter elastischer Vor-
spannung in die Ausnehmung eingefiihrt, so dass
es sich dann am Rand der Ausnehmung elastisch
einklemmt. Das Beabstandungsteil weist vorzugswei-
se eine zum Halteblech hin eine gebogene Kontur
auf, so dass die Ankerscheibe nicht nur axial son-
dern schrég auf das Beabstandungsteil driickt, wenn
das Beabstandungsteil in den Spalt zwischen Anker-
scheibe und Magnetkérper zumindest teilweise hin-
eingezogen ist.

[0021] Weitere Vorteile ergeben sich aus den Un-
teransprichen. Die Erfindung ist nicht auf die Merk-
malskombination der Anspriiche beschrankt. Fir den
Fachmann ergeben sich weitere sinnvolle Kombina-
tionsmdoglichkeiten von Anspriichen und/oder einzel-
nen Anspruchsmerkmalen und/oder Merkmalen der
Beschreibung und/oder der Figuren, insbesondere
aus der Aufgabenstellung und/oder der sich durch
Vergleich mit dem Stand der Technik stellenden Auf-
gabe.

[0022] Die Erfindung wird nun anhand von Abbildun-
gen naher erlautert:

In der Fig. 1 ist ein Ausschnitt einer erfin-
dungsgemaflen Bremsanordnung in Schragan-
sicht gezeigt.

In der Fig. 2 ist ein Ausschnitt in anderer Blick-
richtung gezeigt.

In der Fig. 3 ist ein Ausschnitt einer anderen er-
findungsgemafRen Bremsanordnung gezeigt.

In der Fig. 4 ist ein Ausschnitt eines dritten
Ausfuhrungsbeispiels einer erfindungsgemalien
Bremsanordnung gezeigt.

[0023] Wie in Fig. 1 und Fig. 2 gezeigt, weist
die Bremsanordnung einen bestrombaren Elektroma-
gneten auf, welcher einen Magnetkorper 1 aufweist.
Mittels des Elektromagneten ist die Bremsanordnung
elektromagnetisch betatigbar.

[0024] Hierzu weist der Magnetkérper 1 eine ringfor-
mige Ausnehmung auf, in welche eine Spulenwick-
lung eingelegt ist. Dabei ist die Ringachse in axialer
Richtung ausgerichtet.

[0025] Die Bremsanordnung weist eine Welle auf,
deren Drehachse die axiale Richtung definiert.
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[0026] Ein axial beidseitig mit jeweiligem Bremsbe-
lag 7 versehener Bremsbelagtrager 6 ist drehfest
aber axial verschiebbar mit der Welle verbunden.
Hierzu weist der Bremsbelagtrager 6 eine Innenver-
zahnung auf, mit welcher er auf eine Aul3enverzah-
nung der Welle oder auf eine AulRenverzahnung ei-
nes mit der Welle drehfest verbundenen Teils aufge-
steckt ist. Die Innenverzahnung und die AuRenver-
zahnung erstreckt sich in axialer Richtung und weist
keinen Schragungswinkel auf sondern ist geradver-
zahnt. Somit steht die Innenverzahnung mit der Au-
Renverzahnung im Eingriff und fungiert als drehfeste
aber axial verschiebbare Verbindung.

[0027] Axial zwischen Bremsbelagtrager 6 mit
Bremsbelagen 7 und Magnetkdrper 1 des Elektroma-
gneten ist eine Ankerscheibe 3 angeordnet, die dreh-
fest aber axial verschiebbar mit dem Magnetkdrper 1
angeordnet ist. Vorzugsweise sind hierzu Fiihrungs-
bolzen mit dem Magnetkdrper 1 verbunden, welche
sich in axialer Richtung erstrecken und die Anker-
scheibe axial fuhren. AulRerdem ist mit solchen Fiih-
rungsbolzen der Abstand zwischen einem Bremsla-
gerschild 8 und dem Magnetkorper 1 festlegbar.

[0028] Das Bremslagerschild 1 ist auf der von der
Ankerscheibe 3 abgewandten Seite des Bremsbelag-
tragers 6 angeordnet.

[0029] Ein am Magnetkorper 1 abgestiitztes Feder-
element drlckt die Ankerscheibe 3 weg vom Magnet-
korper 1.

[0030] Bei Bestromung der Spulenwicklung des
Elektromagneten wird die Ankerscheibe 3 zum Ma-
gnetkdrper hin gezogen, wobei die von dem Feder-
element erzeugte Federkraft Gberwunden wird. Bei
Nichtbestromung der Spulenwicklung des Elektroma-
gneten drlckt das Federelement die Ankerscheibe
weg vom Magnetkdrper und somit auf den der Anker-
schiebe 3 zugewandten Bremsbelag 7 des Brems-
belagtragers 6, welcher somit mit seinem anderen
Bremsbelag 7 auf eine an dem Bremslagerschild 8
ausgebildete Bremsflache gedriickt wird.

[0031] Im stromlosen Zustand ist die Bremsanord-
nung also eingefallen. Zum Liften der Bremsanord-
nung muss ein Haltestrom in die Spulenwicklung ein-
gepragt werden.

[0032] Erfindungsgemal wird der zum Luften not-
wendige Haltestrom reduziert, indem ein Halteblech 4
mit seinem ersten Endbereich am Magnetkdrper be-
festigt ist und an seinem zweiten Endbereich ein Be-
grenzungsteil 5 aufweist, welches nach radial innen
hervorragt. Axial beabstandet vom Begrenzungsteil 5
istam Halteblech 4 ein Beabstandungsteil 2 angeord-
net,, welches ebenfalls nach radial innen hervorsteht.
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[0033] Das Haltblech 4 ist radial aul’erhalb von der
Ankerscheibe angeordnet. Somit ist das Halteblech,
insbesondere der zweite Endabschnitt des Halte-
blechs 4 auf grélerem Radialabstand angeordnet als
die Ankerscheibe 3, also auch als der radiale Aulen-
rand der Ankerscheibe 3.

[0034] Im unbestromten Zustand ist zwischen Ma-
gnetkérper 1 und Ankerscheibe 3 ein axialer Spalt
vorhanden. Beim Liften wird das Beabstandungsteil
2 radial in den Spalt hineingezogen. Auf diese Wei-
se ist die Ankerscheibe zum Magnetkérper hin axial
begrenzt gehalten. Das Begrenzungsteil 5 wird auf
der von dem Beabstandungsteil 2 axial abgewandten
Seite der Ankerscheibe 3 ebenfalls nach radial innen
hineingezogen. Das Begrenzungsteil 5 weist an sei-
ner der Ankerscheibe 3 zugewandten Seite eine Ein-
fihrschrage auf, so dass das Begrenzungsteil 5 mit
nur geringer Reibungskraft nach radial innen an der
Ankerscheibe entlang verschiebbar ist.

[0035] Das Beabstandungsteil 2 ist aus ferromagne-
tischem Material gefertigt. Beabstandungsteil 5 und
Halteblech 4 sind jeweils als Stanz-Biegeteil ausge-
fuhrt.

[0036] Mittels des Begrenzungsteils 5 ist somit ei-
ne axiale Begrenzung der Ankerschiebe 3 erreichbar.
Der Haltestrom ist somit auf einen kleinen Wert be-
grenzbar und die Verluste somit gering.

[0037] Wird nun die Bestromung beendet, entfallt
das das Beabstandungsteil 2 nach radial innen an-
ziehende Magnetfeld, so dass das Beabstandungs-
teil 2 von dem elastisch verformten und somit eine
Ruckstellkraft nach radial aufen bewirkenden Halte-
blechs 4 nach radial auBen aus dem Lustspalt zwi-
schen Magnetkérper 1 und Ankerscheibe 3 heraus-
gezogen wird. Ebenso wird das Begrenzungsteil 5
entlang der Schrage nach radial aulen herausgezo-
gen. Auf diese Weise wird die axiale Begrenzung der
Ankerscheibe 3 aufgehoben und somit vom Feder-
element zum Bremsbelagtréger 6 hin drlickbar.

[0038] Das Halteblech 4 ist derart am Magnetkdrper
1 befestigt, dass es radial auslenkbar ist, wobei die
geschilderten Auslenkungen im elastischen Bereich
liegen.

[0039] Das Halteblech 4weist eine radial gerichtete
Ausbuchtung 8 auf, insbesondere Sicke, so dass eine
elastische Verformung mit geringen Kraften erreich-
bar ist.

[0040] Bei weiteren erfindungsgemaflen Ausfih-
rungsbeispielen ist das Beabstandungsteil 2 einsti-
ckig, also einteilig, mit dem Halteblech 4 ausgefihrt,
insbesondere also Stanz-Biege-Blechteil, und/oder
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der Begrenzungsabschnitt 5 ist einstiickig, also ein-
teilig, mit dem Halteblech 4 ausgefuhrt, insbesondere
also Stanz-Biege-Blechteil.

[0041] Die ankerscheibe 3 ist aus einem ferroma-
gnetischen Material, wie Stahl, ausgefihrt. Der Ma-
gnetkorper 1 ist ebenfalls aus einem ferromagneti-
schen Material ausgefiihrt, insbesondere aus einem
Stahlguss. Der Bremsbelagtrager 6 ist vorzugsweise
aus Aluminium ausgefiihrt. Das Bremslagerschild ist
aus Metall ausgefiihrt und weist eine Ausnehmung
auf, in welcher ein Lager aufgenommen ist, welches
die Welle zusammen mit einem weiteren Lager dreh-
bar lagert.

[0042] Vorzugsweise ist das Halteblech 4 an der von
der Ankerscheibe 3 axial abgewandten Stirnseite des
Magnetkorpers 1 befestigt.

[0043] Wie in Fig. 2 gezeigt, ist das Begrenzungsteil
5 als gebogener Laschenabschnitt des Halteblechs 4
ausgefuhrt. Somit ist eine einfache Herstellung des
Begrenzungsabschnitts ermdglicht.

[0044] Wie in Fig. 3 gezeigt, sind auch zwei Hal-
tebleche 34 vorsehbar, welche Uber ein Beabstan-
dungsteil 32 verbindbar sind. Das Beabstandungs-
teil 32 wird wiederum bei Bestromung der Spulen-
wicklung in den zwischen Magnetkérper 1 und An-
kerscheibe 3 ausgebildeten Spalt hineingezogen. Die
durch die zwei Haltebleche 34 bewirkte Rickstellkraft
ist gréRer als die durch das Halteblech 4 der Ausflih-
rung nach Fig. 1 bewirkte Riickstellkraft.

[0045] Jedes der Haltebleche 34 der Ausfiihrung
nach Fig. 3 weist an seinem Endabschnitt nach radial
innen heruntergebogene, als Begrenzungsteil 35 fun-
gierende Laschenbereiche auf. Diese Laschenberei-
che weisen ebenfalls wiederum eine an ihrer der An-
kerscheibe 3 zugewandten Seite eine Schrage auf.
Die Haltebleche 34 sind wiederum auf derjenigen
Stirnseite des Magnetkorpers 1 angeordnet, welche
axial abgewandt ist von der Ankerscheibe 3.

[0046] Wie in Fig. 4 gezeigt, ist ein anderes Hal-
teblech 44 verwendbar. Das dort verwendete Halte-
blech 44 ist auf der radialen Au3enseite des Magnet-
koérpers 1 mittels schrauben 41 befestigt. Die Schrau-
ben 41 sind in radial gerichtete Gewindebohrungen
eingeschraubt und driicken mit ihren Schraubenkdp-
fen jeweils das Halteblech 44 gegen den Magnetkor-
per 1 an.

[0047] An dem Halteblech 44 ist wiederum ein Be-
grenzungsteil 45 mittels eines Schraube 43 verbun-
den. Hierbei ist die Schraube 43 mit ihrem Gewin-
deabschnitt in eine radial gerichtete Gewindeboh-
rung des Begrenzungsteils 1 eingeschraubt. Mit ih-
rem Schraubenkopf driickt die Schraube 43 das Hal-
teblech 44 gegen das Begrenzungsteil 45, das wie-
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derum radial nach innen hervorsteht. Ebenfalls ist ein
Beabstandungsteil 42 am Halteblech 44 befestigt und
axial beabstandet vom Begrenzungsteil 45.

[0048] Das Halteblech 44 ist dabei derart ausge-
fluhrt, dass es in radialer Richtung auslenkbar ist und
in axialer Richtung sowie in Umfangsrichtung steifer
ausgefuhrt ist also in radialer Richtung.

[0049] Wie in Fig. 4 gezeigt, ist hier die Ausdehnung
des Halteblechs 44 in Umfangsrichtung mit zuneh-
mendem Abstand vom Verbindungsbereich des Hal-
teblechs 44 mit dem Magnetkoérper 1, insbesondere
mit zunehmendem axialen Abstand zu den Schrau-
ben 41, monoton abnehmend ausgefuhrt.

[0050] Bei weiteren erfindungsgemafen Ausfihrun-
gen ist das Begrenzungsteil 45 und/oder das Beab-
standungsteil 42 einstiickig, also einteilig, zusammen
mit dem Halteblech 44 ausgefiihrt.

Bezugszeichenliste

Magnetkorper
Beabstandungsteil
Ankerscheibe
Halteblech
Begrenzungsteil
Bremsbelagtrager

Bremsbelag

0 N O g A WODN -

Ausbuchtung, insbesondere Sicke

w
N

Beabstandungsteil
Halteblech

w W
a b

Begrenzungsteil, insbesondere Bereich des
Halteblechs

38  Ausbuchtung, insbesondere Sicke
41  Schraube

42  Beabstandungsteil

43  Schraube

44  Halteblech

45 Begrenzungsteil
Patentanspriiche

1. Elektromagnetisch betatigbare Bremsanord-
nung, welche
- eine Welle,
- einen einen Magnetkdrper und eine Spulenwicklung
aufweisenden Elektromagnet,
- eine mit dem Magnetkérper drehfest verbundene,
aber axial bewegbar Ankerscheibe,
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- ein an dem Magnetkérper abgestitztes, auf die An-
kerscheibe wirkendes Federelement und

- insbesondere einen auf der vom Magnetkorper
abgewandten Seite der Ankerscheibe angeordneten
Bremsbelagtrager,

aufweist dadurch gekennzeichnet, dass

mit einem Halteblech ein Beabstandungsteil und/
oder ein Begrenzungsteil verbunden ist,

wobei das Halteblech in radialer Richtung weniger
steif als in axialer Richtung und/oder in Umfangsrich-
tung ausgefihrt ist.

2. Bremsanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass
das Halteblech mit dem Magnetkérper in einem ers-
ten axialen Bereich verbunden ist,
wobei das Beabstandungsteil oder das Begren-
zungsteil mit dem Halteblech in einem zweiten axia-
len Bereich verbunden ist,
wobei der erste axiale Bereich vom zweiten axialen
Bereich beabstandet ist,
wobei das Halteblech im axialen Bereich zwischen
dem ersten und dem zweiten axialen Beriech in ra-
dialer Richtung weniger steif als in axialer und/oder
in Umfangsrichtung ausgefihrt ist.

3. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ausdehnung des Halteblechs mit
zunehmendem Abstand vom ersten axialen Bereich
eine monoton abnehmende, in Umfangsrichtung sich
erstreckende Ausdehnung aufweist.

4. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass
die Spulenwicklung in einer ringférmig ausgefuhrten,
insbesondere nach auRen gedffneten Vertiefung des
Magnetkdrpers angeordnet ist,
insbesondere wobei der Magnetkdrper aus einem fer-
romagnetischen Material gefertigt ist,
und/oder dass
die Spulenwicklung als Ringwicklung ausgefihrt ist.

5.  Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Beabstandungsteil vom Begren-
zungsteil axial beabstandet ist.

6. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass
das Beabstandungsteil mit dem Halteblech einsti-
ckig, also einteilig, ausgefihrt ist, insbesondere als
Stanz-Biege-Blechteill,
und/oder dass
das Begrenzungsteil mit dem Halteblech einstickig,
also einteilig, ausgefihrt ist, insbesondere als Stanz-
Biege-Blechteil.
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7. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Halteblech am Magnetkdrper in
einem axial vom Begrenzungsteil und/oder Beab-
standungsteil beabstandeten Bereich befestigt ist,

8. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Halteblech eine Sicke aufweist

9. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Halteblech an der von der Anker-
scheibe abgewandten Stirnseite des Magnetkorpers
verbunden ist mit dem Magnetkorper

10. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass
ein weiteres Halteblech mit dem Begrenzungsteil
und/oder mit dem Beabstandungsteil verbunden ist
wobei das weitere Halteblech an der von der Anker-
scheibe abgewandten Stirnseite des Magnetkorpers
verbunden ist mit dem Magnetkorper.

11.  Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Halteblech an der radialen Au-
Renseite des Magnetkdrpers verbunden ist mit dem
Magnetkorper.

12. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das weitere Halteblech und das Hal-
teblech gleichartig ausgefihrt sind.

13. Bremsanordnung nach mindestens einem
der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Beabstandungsteil als Stanz-Bie-
geteil ausgefiihrt ist und von radial auRen durch eine
Ausnehmung des Halteblechs hindurchragt.
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