PRIHLASKA VYNALEZU

zvefejnéna podle § 31 zakona ¢. 527/1990 Sb.

(19 (22) Prihlaseno: 22.08.2002
CESKA
REPUBLIKA (32) Datum podani prioritni prihlasky:  23.08.2001

URAD ]
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTVi

(31) Cislo prioritni ptihlasky: 2001/1342
(33) Zemé priority: AT

(40) Datum zvetejnéni piihlasky vynalezu:

(Véstnik & 4/2003)

16.04.2003

(21) Cislo dokumentu:

2002 -2859

(13) Druh dokumentu: A3

(51) Int. c1.7;
E01B 27/06

CZ 2002 - 2859 A3

(71) Piihlagovatel:

FRANZ PLASSER BAHNBAUMASCHINEN-
INDUSTRIEGESELLSCHAFT M. B. H., Wien, AT,

(72) Pavodce:

Theurer Josef, Wien, AT;
Worgotter Herbert, Gallneukirchen, AT;

(74) Zastupce:

Cermak Karel Dr., Narodni tfida 32, Praha 1, 11000;

(54) Nazev ptihlasky vynalezu:
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(57)Anotace:

Stroj (1) pro opracovani kolejového loZze ma prostiednictvim
podvozki (8) na koleji (10) pojizdny strojovy ram, ktery
sestava ze tii prostfednictvim rimovych kloubi (6, 7)
kloubové vzajemné spojenych rimovych &asti (3, 4, 5).
Stfedni treti ramova East (5) je spojena se dvéma pasovymi
podvozky (12), které jsou v pii¢ném sméru stroje (1)
upraveny ve vzajemném odstupu a které jsou prostfednictvim
pohon (13) vyskové piestavitelné. Tak je mozZné
prostfednictvim podepfeni pasovych podvozk( (12) na zemni
rovni (16) prodlouZit prestavbovou mezeru (17) koleje (10)
pro asanaci plané.




Stroj pro opracovavani kolejového loZe

Vynédlez se tyka stroje pro opracovavani kolejového lo-
Ze, ktery m4 prostfednictvim podvozkd na koleji pojizdny
strojovy ram, ktery sestavd z hlediska pracovniho sméru stro-
je z prvni ramové &4sti a z druhé rémové E4sti, které jsou
navz4jem kloubové spojeny prostfednictvim ramového kloubu,
pfitemz v oblasti rdmového kloubu je uspofadén dals$i podvo-
zek.

Z GB 2 261 455 je zn&my takovy stroj pro sanaci plané.
V oblasti ramového kloubu, ktery spojuje prvni ramovou éast
S druhou rémovou €4sti, je upraven posuvné podvozek posuvny
v podélném smdru stroje, &im? se umoZnuje v pracovnim nasa-
zeni prodlouZeni prestavbové mezery. Ta musi byt vytvorena
pfislusné dlouhd, aby bylo moZné udrZovat 4ru ohybu nad-
zdviZené koleje uvnitf pfipustnych mezi.

Z GB 2 262 558 je znamy dals${ stroj pro sanaci plané,
ktery ma jediny, na koncové strané na podvozcich podepfeny
strojovy rém. V oblasti pfedniho konce stroje jsou uspor4-
dany dva vySkové pifestavitelné pasové podvozky, aby tak by-
lo moZné v pracovnim nasazeni zdvihnout pfedni konec stro-
je spoleéné s koleji.

Z FR 2 538 425 Al je také zn&mé pro pokladani nové ko-
le je podeprit pfedni rdmovou &4st prostfednictvim péasovych
podvozki na volné poloZeném §térkovém loZi, zatimco zadni



konec stroje je pojizdny prostrednictvim podvozku na koleji.

Vyndlez si klade za ukol vytvorit v tvodu uvedeny
stroj tak, aby se umoZnila pfi podepreni na koleji na kon-
covych strandch zv14sté dlouh& prestavbova mezera.

Vytéeny kol se podle vyndlezu fesSi strojem v tvodu
uvedeného druhu tim, Ze mezi prvni ramovou ¢asti a mezi drn-
hou rédmovou €4sti je uspoféadéna tfeti ramova ¢ast, kterd je
prostifednictvim rdmového kloubn klonbové spojena s navazu-
jici rédmovon C4sti, a Ze stredni tfeti rdmova Cast je spo-
jena se dvéma v priéném sméru stroje ve vzidjemném odstupu
upravenymi a prostrfednictvim pohond vySkové prestavitelnymi
pasovymi podvozky.

S uvedenymi znaky se vytvari moZnost dosdhnout pfi jen
nepatrné nizkych konstrukénich ndkladech podstatného pro-
dlouzeni prestavbové mezery. Prostrfednictvim po obou stra-
nédch kole je umisténych pasovych podvozkd se umoZini neomeze-
né podepreni stfedniho strojového tseku na plani, takZe je
kolej nadzdvihnutelnd v lUseku pfestavbové mezery omezené
na koncovych strandch npravenymi podvozky na poZadovanou
vySku. S vyhodou mohou také byt jiZ pracovné pouZivané stro-
je prostrednictvim dodatedného zamontovéni trfeti ramové C4s-
ti usporddény pro prodlouzZeni predtavbové mezery.

Dalsi vyhody a vytvoreni vyndlezu vyplyvaji ze zavis-
lych patentovych ndrokd a z vykresové Casti.

Vyndlez je v dalSim podrobné ji popsan na prikladu



provedeni, ktery je znazornén na vykresech.
Na obr. 1 je schematicky znadzornén bokorys stroje.

Na obr. 2 je ve vétSim mérfitku znazornén diléi pohled
na stroj.

Na obr. 3 je ve vétSim mélfitku znizornén pridny rez
v oblasti pasovych podvozki.
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Stroj 1, ktery je znidzornén na obr. 1 a obr. 2, sesta-
véd z hlediska pracovniho sméru znizornéného S$ipkou 2, z prv-
ni rémové ¢4sti 3, druhé réamové ¢4sti 4 a mezi nimi uspo-
faddané tfeti rémové &4asti 5. Ta m4 pro kloubové spojeni se
sousedni prvni ramovou ¢4sti 3, pfipadné druhou rémovou &as-
ti 4 na koncovych stranich uspofédané rémové klouby 6, 1.

Na kaZzdém strojovém konci a v oblasti kazdého ramového klou-
bu 6, 7 je usporéddén vidy jeden kole jovy podvozek 8. Kole-
jovy podvozek 8, ktery je spojen s tieti rémovou &asti 5,

je opatfen pro uloZeni na kolejnicich 9 koleje 10 vytvofe-
nym nadzdvihovacim dstrojim 11 koleje 10.

Tfeti rdmova C4st 5 je spojena se dvéma pasovymi pod-
vozky 12, které jsou v pfiéném sméru stroje 1 upraveny ve
vzédjemném odstupu a které jsou vytvoreny vysSkové prestavi-
telné prostfednictvim pohonu 13. Trakénim pohonem 15 opat-
Ffené péasové podvozky 12 jsou umistény z hlediska podélného
sméru stroje 1 v zadni poloviné 14 tFfeti rémové &4sti 5 a
Jjsou pojizdné po obou stranidch koleje 10 na zemni trovni 16.

Stroj 1 pfijiZdi prostfednictvim vSech kole jov§ch pod-
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vozkli 8 na misto stavby, pfifemZ pasové podvozky 12 jsou
nadzdviZeny do mimoprovozni polohy, jak je to &erchované
znédzornéno na obr. 2. Pro vytvofeni prestavbové mezery 17
se nadzdvihovaci tstroji 11 koleje 10 uvedou do tvarové
pevného zabéru s kolejnicemi 9 a pasové podvozky 12 se
spasti na zemni troven 16. Tim dojde k nadzdviZeni zadniho
rémového kloubu 7 vietné kole jového podvozku 8, ktery je
upréven pod nim. Stejné tak se nadzdvihne kolej 10 pro vy-
tvoreni prestavbové mezery 17, kterd je definovéna distan-
ci koleje 10 od zemni trovné 16. Kolej 10 je mimoto nad-
zdviZena jeSté dalS$im nadzdvihovacim ustrojim 18 koleje 10,
které je upevnéno na druhé ramové Gasti 4. Pro dalsi pro-
dlonZeni prestavbové mezery 17 je také jeSté moZné posunout
druhy kole jovy podvozek 8 relativné vzhledem k prvni ramové
¢ésti 3 smérem dopfedn.

Jakmile je kolej 10 distancovéna od zemni urovné 16,
lze provést zavedeni pracovnich agregatd 19. Ty sestévaji
napfiklad z misiciho ustroji 20 pro smichavani zeminy s véap-
nem a z nasledného urovniavaciho a zhutnovaciho ustro ji 21.
Je v3ak samozfe jmé také moiné, a to podle udelu nasazeni
stroje 1, pouZzit jiné pracovni agregaty vyZadujici distan-
covani koleje 10 od plané, jako napfiklad brézdici retéz
pro odstranovani 3térku, ktery miZze byt veden kolem kole-
je 10. Ob& pésovéd pojezdova tustroji 22 json ovladatelni
z pracovni kabiny, takZe rédmovy kloub 7 1lze vystfedit do
strfedu koleje 10 také v kole jov§ych obloucich.

Jak je to patrno z obr. 3, jsou upraveny oba péasové
podvozky 12, které jsou podepfeny na zemni trovni 16, ve
vzdjemném odstupu a, ktery musi byt o néco vét3{ neZ je
délka prgZici, to znamenid v normélnim pripad& ne jméné 2,5
metrd.



PATENTOVE NAROKY

1. Stroj pro opracovavani kole jového loZe, ktery mi prostfed-
nictvim podvozkd (8) na koleji (10) pojizdny strojovy ram,
kterj sest4va z hlediska pracovniho sméru stroje (1) z prv-
ni ramové &asti (3) a z druhé rémové E4asti (4), které jsou
navzajem kloubové spojeny prostfednictvim ramového kloubu
(6), pfilemZ v oblasti ramového kloubu (6) je uspofadan
dal§i podvozek (8), vyznaéujici se tim,
Ze mezi prvni ramovon ¢4sti (3) a mezi druheu rémovou &4s-
ti (4) je uspofadana tfeti ramova &ast (5), kters je pro-
stfednictvim ramového kloubu (6, 7) kloubové spojena s na-
vazujici ramovou &asti (3, 4), a Ze strfedni tfeti ramova
tast (5) je spojena se dvéma v priéném sméru stroje (1) ve
vzajemném odstupu upravenymi a prostfednictvim pohontt (13)
vySkové prestavitelnymi pasovymi podvozky (12).

2. Stroj podle néroku 1, vyznadcujici S e tim
Ze v oblasti rémov§ych kloubd (6, 7) je uspofadén vidy je-
den kole jovy podvozek (8), a Ze 2z hlediska pracovniho smé-
ru stroje (1) zadni kolejovy podvozek (8) mi nadzdvihovaci
ustroji (11) koleje (10), uveditelné do z4b&ru s kole jni-
cemi (9) koleje (10).

3. Stroj podle naroku 1 nebo 2, vyznadcuijici S e
t im, Ze oba pasové podvozky (12) jsou z hlediska pra-
covniho sméru stroje (1) nmistény v zadni poloviné (14) tfe-
ti ramové &asti (5).

4. Stroj podle jednoho z nirokd& 1, 2 nebo 3, vVvyzna -
Eujici se tim, Ze pasové podvozky (12) jsou
usporadany bezprostredné pied kole jovym podvozkem (8)
mmisténym v oblasti druhého ramového kloubu (7).



5. Stroj podle jednoho z néarokd 1 azZ 4,

vyznadéuji-
c i s e tim,

ze oba péasové podvozky (12) jsou umis-
tény v priéném sméru stroje (1) ve vzadjemném odstupu (a)
o hodnoté ne jméné 2,5 m.
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