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PERFECTIONNEMENT AUX SYSTEMES DE SECURITE POUR VEHICULES AUTOMOBILES ET PROCEDE DE
MISE EN MODE APPRENTISSAGE D’UN TEL SYSTEME.

@ La présente invention concerne un perfectionnement
aux systémes de sécurité pour véhicules automobiles, dans
lequel une clé formant télécommande est adaptée pour
émettre un signal (16) de déverrouillage des portieres et
pour désactiver le dispositif dimmobilisation du véhicule, et
dans lequel ce déverrouillage et la mise en mode d’appren-
tissage d’'une nouvelle clé peuvent étre déclenchés a I'aide
d’un appareil spécifique (20) et d’une carte a puce (17) con-
servée par l'utilisateur, lorsque celui-ci peut saisir valable-
ment un code personnel autorisant la lecture de la puce.
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La présente invention concerne un
perfectionnement aux systémes de sécurité pour véhicules
automobiles, et un procédé de mise en mode apprentissage
d’un tel systéme.

Elle s'applique notamment a des systémes
comportant au moins un boitier portable comportant des
moyens d’émission d’un signal codé de déverrouillage des
portiéres et/ou des moyens de transmission d’un signal de
déverrouillage d’'un dispositif d’immobilisation du
véhicule (communément appelé dispositif d’antivol ou
d’antidémarrage codé) .

Un tel boitier est par exemple associé a une clé
mécanique portée par l’utilisateur autorisé du véhicule,
dont la partie de préhension contient lesdits moyens
d’émission. Le signal codé de déverrouillage des
portiéres, dit signal de télécommande, est en général un
signal radiofréquence ou infrarouge codé. Il comporte un
code de télécommande. Ainsi la clé remplit une fonction
de télécommande pour le déverrouillage & distance des
portiéres.

En outre, le moyen de transmission de la clé
comprend généralement un transpondeur qui est interrogé
par des moyens adaptés lorsque la clé est insérée dans le
canon de la serrure d’antivol de direction. Cette
interrogation provoque 1l’émission par le transpondeur
d’un signal de réponse radiofréquence, dit signal
d’ immobiliseur, comportant un code d’immobiliseur. Ainsi
la clé remplit également une fonction de déverrouillage
de l’antivol codé du véhicule.

Une unité de gestion embarquée comporte des
moyens de réception et de décodage des signaux de
télécommande et d’immobiliseur pour, respectivement,
provoquer le déverrouillage des portiéres a réception
d’un code de télécommande valide, et/ou provoguer le

déverrouilage du dispositif d’immobilisation du véhicule
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a4 réception d’un code d’immobiliseur valide, en sorte que
1’utilisateur peut accéder a son véhicule et le démarrer.

Un probléme particulier se pose lorsque la clé
est perdue ou volée.

D’une part, il est nécessaire, dans un premier
temps, de disposer de moyens subsidiaires pour permettre
3 1l’utilisateur d’ouvrir et de démarrer son véhicule, et,
dans un deuxiéme temps, de lui procurer une nouvelle clé
dont le code de télécommande et le code d’immobiliseur
seront reconnus comme valides par l’unité de gestion.

D’autre part, il est nécessaire d’effacer de la
mémoire de 1l’unité de gestion les codes de la clé perdue
ou volée afin d’empécher son utilisation frauduleuse par
un tiers mal intentionné qui serait entré en sa
possession.

Dans le document EP-A-0 704 352, on a déja
proposé un systéme comprenant une unité de gestion
embarquée ainsi qu’au moins une clé normale dont les
codes de télécommande et d’immobiliseur sont programmés
dans une mémoire non volatile et ré-inscriptible d’une
unité de gestion embarquée.

Le systéme comprend également une clé maltresse
(communément dénommée <« master-key » en anglais) qui,
d’une part, permet le déverrouillage des portiéres et du
dispositif d’'immobilisation du véhicule, et, d’autre
part, permet de placer 1’unité de gestion en mode
apprentissage afin de permettre la programmation des
codes d’une nouvelle clé normale.

L’utilisateur conserve la clé maltresse sur 1lui
en permanence. En cas de perte ou de vol de la clé
normale, il peut utiliser la clé mailtresse pour démarrer
son véhicule. Dé&s que la clé maitresse est insérée dans
le canon de la serrure d’antivol de direction du
véhicule, l’unité de gestion embarquée se place en mode

apprentissage pendant une fenétre temporelle déterminée.
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Si au moins une nouvelle c¢lé normale, comportant de
nouveaux codes de télécommande et d’immobilisation, est
insérée dans le canon de la serrure a la suite de la clé
maitresse pendant ladite fenétre temporelle, les valeurs
des codes de la nouvelle clé normale sont sauvegardées a
la place des valeurs des codes de la clé perdue ou volée,
celles-ci étant ainsi détruites.

Le signal émis par la clé maltresse comporte lui-
méme un code d’identification permettant a 1l’unité de
gestion de ne se placer en mode apprentissage qu’en
présence d’une clé maltresse autorisée.

Un tel systéme est cependant encore imparfait
dans la mesure ol, en cas de perte ou de vol de la clé
maitresse, un tiers mal intentionné qui serait en sa
possession pourrait ouvrir et démarrer le véhicule, et
pourrait méme reprogrammer 1’unité de gestion pour

qu’elle admette une clé normale pirate.

Afin de pallier cet inconvénient de 1’état de la
technigque, la présente invention propose un systéme de
sécurité pour véhicules automobiles, comprenant au moins
une clé dotée de moyens d’émission d’un signal codé de
télécommande contenant un code de télécommande pour
1’ouverture a distance des portiéres, dit signal codé de
télécommande, et dotée également de moyens de
transmission d’un signal codé de déverrouillage d’un
dispositif d’immobilisation du véhicule contenant un code
d’ immobiliseur, dit signal codé d’immobiliseur, le
systéme comprenant de plus une unité de gestion embarquée
qui comporte une mémoire non volatile dans laquelle
lesdits codes de télécommande et d’immobiliseur sont
sauvegardés.

Selon 1l’invention, le systéme comprend en outre

- un moyen de sauvegarde formant support de

données et comportant une mémoire non volatile dont la
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lecture est verrouillée par un code personnel connu de
1’utilisateur seulement, ladite mémoire contenant le code
de télécommande et le code d’immobiliseur du véhicule ;

- un appareil spécifique comportant

- des moyens de saisie du code personnel par
l’utilisateur autorisé ;

- des moyens de lecture du code de
télécommande et du code d’'immobiliseur dans la
mémoire dudit moyen de sauvegarde, ne fonctionnant
qu’en cas d’'identité entre le code confidentiel
verrouillant la lecture de ladite mémoire et le code
personnel saisi par l’utilisateur ;

- ainsi que des moyens d’'émission du signal

codé de télécommande.

Selon d’autres caractéristiques de 1’'invention,
prises indépendamment ou selon toutes leurs combinaisons
techniquement possibles

- le moyen de sauvegarde est une carte a puce, le
code personnel connu de l'utilisateur é&tant sauvegardé
dans la puce ;

- la mémoire de la puce contient en outre au
moins certaines des informations suivantes : la référence
du codage mécanique des c¢lés, le numéro de série du
véhicule, le numéro d’immatriculation du véhicule, la
date de sa premiére mise en circulation, le nom et
1’adresse de son propriétaire ;

- les moyens de lecture de la mémoire du moyen de
sauvegarde comprennent un lecteur de cartes a puce ;

- les moyens de saisie du code personnel par
l’utilisateur autorisé comprennent un clavier a touches ;

- 1’appareil spécifique comprend des moyens de
connexion & 1l’unité de gestion embarquée de maniére a
réaliser une liaison filaire pour 1l’échange de données.

Cette liaison filaire présente 1l’avantage de rendre
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5
inviolable la transmission de données en mode
apprentissage, au contraire d’une transmission par

émission d’ondes dans 1l’espace libre, en particulier
d’ondes radiofréquences, qui est susceptible d’'étre
captée par des appareils pirates ;

- les moyens de transmission du signal
d’immobiliseur de la clé comprennent un transpondeur qui
est interrogé lorsque la clé est placée en position
déterminée dans la serrure d’antivol de direction, et qui

émet en réponse ledit signal codé d’immobiliseur ;

L’invention concerne également un procédé pour la
mise en mode apprentissage d’'un systéme tel que défini
ci-dessus.

Selon des caractéristiques dudit procédé

- un signal de mise en mode apprentissage est
transmis & 1l’unité de gestion embarquée par 1’'appareil
spécifique lorsqu’un code personnel valable et lorsqu’une
commande déterminée est sélectionnée via les moyens de
saisie de 1’appareil spécifique ; a réception dudit
signal de mise en mode apprentissage, l’unité de gestion
est placée en mode apprentissage ;

- le signal de mise en mode apprentissage est
transmis sur wune liaison filaire entre 1’appareil
spécifique et 1l’unité de gestion embarquée a bord du
véhicule, ceux ci comportant des moyens de connexion

réciproque.

D'autres caractéristiques et avantages de la
présente invention apparailtront encore a la lecture de la
description qui va suivre. Cette description est purement
illustrative et doit étre 1lue en regard des dessins
annexés sur lesquels on a représenté

- a la figure 1 : un schéma du principe normal de

fonctionnement du systéme de sécurité selon 1l’invention ;
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- a la figure 2 : un schéma du principe de
fonctionnement du systéme de sécurité selon 1l’invention
en cas de perte ou de vol de la clé ;

- & la figure 3 : une reproduction d’un ecran
d’acceuil de 1’appareil spécifique ;

- &4 la figure 4 : une reproduction d’un écran de

1’appareil spécifique en fonctionnement.

A la figure 1, on a représenté une clé 11
comportant un insert 12 qui porte des dentures non
représentées formant un codage mécanique, adaptées pour
coopérer avec les paillettes d’une serrure comme la
serrure de portiére et/ou la serrure d’antivol de colonne
de direction du véhicule 10 auquel elle est associée.

La clé 11 est également dotée de moyens (non
représentés) d’émission d’un signal codé de télécommande,
comprenant par exemple une antenne radiofréquence si
ledit signal est porté par une onde radiofréquence ou une
diode infrarouge s’il est porté par une onde infrarouge.
Ces moyens sont logés dans la téte 13 de la clé 11
formant partie de préhension. Une touche a enfoncement 14
disposée sur la téte de la clé déclenche 1l’émission du
signal de télécommande 16 par lesdits moyens.

Le signal de télécommande 16 contient un code de
télécommande. Une unité de gestion (non représentée)
embarquée a bord du véhicule 10 comporte des moyens
adaptés de réception du signal de télécommande 16 et des
moyens de décodage du code de télécommande regu. Ce code
est comparé a un code enregistré dans ladite unité de
gestion et, en cas d’égalité entre ces codes, c’est a
dire 1lorsque 1le code regu est reconnu comme valide,
1’unité de gestion commande 1l’ouverture des portiéres du
véhicule 10.

La clé 11 est également dotée de moyens de

transmission d‘un signal codé de déverrouillage d’un
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dispositif d’immobilisation du véhicule contenant un code
d’immobiliseur. Ainsi qu’il est connu, un tel dispositif
peut fonctionner par inhibition du calculateur
d’injection du véhicule.

Ces moyens comprennent par exemple un
transpondeur (non représenté) également logé dans la téte
de clé 13.

L'unité de gestion est connectée a des moyens
d’interrogation du transpondeur, comprenant par exemple
une bobine inductive disposée autour du cylindre de la
serrure d’antivol de direction. Ces moyens
d’interrogation sont activés lorsque 1’insert de clé 12
est inséré dans la serrure d’antivol de direction.

L'unité de gestion embarquée comporte une mémoire
non volatile et ré-inscriptible dans laquelle le code de
télécommande et le code d’immobiliseur de la clé sont
sauvegardés. Il est bien évident que les codes de
plusieurs clés valides peuvent étre enregistrés afin de
permettre l’utilisation du véhicule par ©plusieurs
utilisateurs différents, chacun détenant une telle clé
pour son utilisation propre.

De facon <classique, 11 est remis au nouveau
propriétaire un jeu de clés valides lors de 1l’achat du
véhicule. Selon 1l’invention, il lui est en outre remis
une carte & puce 17 ayant par exemple le format d’une
carte de crédit. Cette carte & puce constitue selon
1’invention un moyen de sauvegarde formant support de
données et comportant une mémoire non volatile dont la
lecture est verrouilée par par un code personnel connu de
l’utilisateur seulement. Cette mémoire contient en outre
le code de télécommande et le code d’'immobiliseur
associés & 1l’'unité de gestion 10 embarquée dans le
véhicule. Ladite mémoire est comprise dans la puce 18 de

la carte 17.
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Eventuellement cette mémoire contient au moins
certaines des informations suivantes : la référence du
codage mécanique des <clés, le numéro de série du
véhicule, le numéro d’'immatriculation du véhicule, la
date de sa premiére mise en circulation, le nom et
1’adresse de son propriétaire ... On peut é&galement
prévoir qu’elle contiendra 1l’historique des réparations
et autres interventions techniques effectuées sur le
véhicules. Ainsi, la carte a puce représente un véritable
moyen d’identification du véhicule et de mémorisation des
informations administratives et techniques y relatives.
Ces informations étant verrouillées en lecture par le
code personnel connu de l’utilisateur seulement, celui-ci

est le seul a pouvoir les exploiter le moment venu.

Un réseau informatique centralisé, par exemple
géré par le constructeur du véhicule ou par une
organisation mandatée par 1lui, comporte un ensemble de
terminaux répartis dans les succursales du constructeur
ou chez des garagistes agréés et permet de gérer une base
de données contenant les codes personnels de chaque
propriétaire d’une flotte de véhicules, ainsi que les
codes de télécommandes et de déverrouillage de chaque
véhicule.

La confidentialité du code personnel est
organisée de la méme maniére que pour le code
confidentiel des cartes bancaires de retrait et/ou de
paiement.

Lors du premier achat du véhicule chez un
concessionnaire de la marque, le code confidentiel peut
par exemple &tre communiqué sous pli scellé au premier
propriétaire du véhicule.

En variante, l’utilisateur compose un code de son
choix & 1’abri des regards indiscrets sur un appareil

spécifique relié a 1l’un des terminaux précités. Le code
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personnel ainsi choisi est alors enregistré sur la puce
de la carte qui contient a cet effet une mémoire non ré-
inscriptible de type EPROM (de 1l’anglais « Electrically-
Programmable-Read-Only-Memory »), et est transmis sous
forme cryptée via le réseau informatique & un ordinateur
central semblable & celui qui gére actuellement les codes
confidentiels des cartes bancaires.

En cas de revente du véhicule par son
propriétaire initial, le code peut-é&tre modifié a 1l’aide
de 1l’appareil spécifique ainsi qu’il sera exposé ci-
dessous. En variante, on peut prévoir la fabrication et
la fourniture au nouveau propriétaire d’une nouvelle
carte & puce associée 3 un nouveau code personnel choisi

arbitrairement du point de vue de l’utilisateur final.

La carte & puce 17 doit étre conservée sur lui
par l’utilisateur principal du véhicule. A défaut, elle
peut @é&tre conservée en lieu sfir, par exemple a son
domicile. De plus le code personnel doit é&tre mémorisé et
ne doit pas étre oublié par 1l’utilisateur (ou les)
utilisateur(s) autorisé(s).

En effet, en cas de perte ou de vol d’une ou de
l’ensemble des clés du véhicule, la carte a puce et la
connaissance du code personnel qui lui est associé
peuvent seuls permettre d’ouvrir et de démarrer le
véhicule selon un mode dépannage qui va maintenant é&tre

décrit en regard de la figure 2.

Sur cette figure, on a représenté le véhicule 10
et un appareil spécifique 20 qui peut uniquement é&tre
détenu par des garagistes professionnels agréés du réseau
de la marque du véhicule ou par toute autre personne
agréée.

Cet appareil spécifique comporte une ouverture 21

pour l’insertion de la carte a puce 17, et se présente
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10

sous la forme générale des appareils de traitement de
cartes & puce utilisés par les commergants pour
enregistrer les paiements par carte bancaire.

I1 comporte également des moyens de saisie de son
code personnel par l’utilisateur, ces moyens comprenant
un clavier a4 touches 22 et un ensemble de touches de
commande 23, telle qu’une touche de validation et une
touche d’annulation de la saisie.

I1 comporte en outre des moyens de lecture de la
mémoire du moyen de sauvegarde que constitue la carte 17,
tels qu’un lecteur de cartes a puce, afin d'y lire le
code de télécommande et le code d’immobiliseur associés
au véhicule 1lorsque 1le <code personnel saisi par
1'utilisateur correspond au code confidentiel inscrit
dans la mémoire de la carte & puce. La lecture de cette
mémoire est en effet verrouillée par ledit code
confidentiel, en sorte qu’il est impossible d’'y lire les
codes de télécommande et d’immobiliseur sans
préalablement saisir un code personnel qui sera reconnu
valide par le microprocesseur de la carte a puce comme
étant identique au code confidentiel précité.

L’'appareil spécifique comporte en outre des
moyens d’émission du signal codé de télécommande, qui
sont activés en cas d’identité entre le code confidentiel
de la carte & puce et le code personnel saisi par
l'utilisateur sur le clavier & touches 22. Ce signal
comporte alors le code de télécommande lu sur la puce 18
de la carte 17.

Les moyens d’émission comprennent notamment une
antenne 25 dans le cas ol ces signaux sont portés par une
onde radiofréquence, mais peuvent également comporter une
diode d’émission infrarouge dans le cas ou ces signaux
sont portés par une onde de ce type.

Enfin, 1’appareil spécifique peut comporter un

écran 24 de contrdle des informations saisies, sur lequel
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11

le code personnel saisi par l’utilisateur n’apparait pas

afin de renforcer la confidentialité du systéme.

Ainsi qu’on 1l’aura compris, en cas de perte ou de
vol de sa clé, 1l’utilisateur se rend chez le garagiste
agréé le plus proche qui, muni de 1l’appareil spécifique,
1’accompagne alors auprés du véhicule.

A la la mise sous tension de 1’appareil
spécifique, un écran d’acceuil, par exemple tel que
représenté sur la figure 3, s’affiche sur 1l’écran 24. Un
message invite l’utilisateur & saisir son code personnel.

Selon un fonctionnement dit fonctionnement en
mode dépannage, l’'utilisateur insére alors sa carte a
puce 17 dans l’appareil spécifique 20 et saisit son code
personnel sur le clavier a touches 22.

De fagon connue en soi, la saisie du code
personnel ne fait pas apparaitre a 1l’écran les chiffres
(et/ou les lettres) composant ledit code de maniére a
renforcer la confidentialité.

En cas de saisie d’un code personnel valable,
1’ appareil spécifique émet le signal codé de télécommande
si une premiére touche de commande est activée.

Aprés réception du signal par 1l’unité de gestion
embarquée, le code de télécommande émis est comparé au
code correspondant contenu dans la mémoire de ladite
unité de gestion de la méme maniére que lors du
fonctionnement normal. En cas d’égalité, les portiéres du

véhicule sont déverrouillées.

Nous allons maintenant décrire le fonctionnement
en mode intervention du systéme de sécurité de
l’invention. Il s’agit d’un mode de fonctionnement
permettant de réaliser tout ou partie des actions qui

seront décrites ci-dessous.
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12

Les portiéres du véhicule étant déverrouillées et
par conséguent son accés étant 1libre, 1’ appareil
spécifique est relié a l’'unité de gestion embarquée par
une liaison filaire, par exemple une liaison par céable
électrique.

L’appareil spécifique comporte a cet effet des
moyens de connexion tels qu’un connecteur, coopérant avec
des moyens complémentaires de 1’unité de gestion via
ladite liaison filaire. Ces derniers moyens comprennent
par exemple un connecteur disposé dans une zone dérobée
mais acessible de l’habitacle du véhicule, par exemple a
1’intérieur de la bolte a gants.

L’utilisateur insére alors sa carte a puce 17
dans 1’appareil spécifique 20 et saisit son code
personnel sur le clavier & touches 22 de la méme maniére
que pour le fonctionnement en mode dépannage décrit ci-
dessus en regard de la figure 3.

En cas de saisie d’'un code personnel valable, un
écran tel que celui représenté a la figure 4 apparait
alors sur 1l'’écran 24 de 1'appareil spécifique si une
deuxiéme touche de commande est activée.

L’écran de la figure 4 est un écran dit écran de
menu car il propose & l’'utilisateur de faire un choix
parmi plusieurs actions.

Une premiére action possible est 1’apprentissage
d’une nouvelle clé. Il s’agit d‘un procédé visant a
associer une ou plusieurs nouvelles clés a 1l’unité de
gestion embarquée de maniére a ce qu’elles deviennent
admises par ladite wunité comme clé wvalable. Cette
association pourra résulter, selon la technologie de
conception du systéme de sécurité, soit de la
programmation des différents codes de 1l’unité de gestion
dans une clé vierge, soit & l’inverse de la programmation
des codes d'une nouvelle clé dans la mémoire de 1l‘unité

de gestion comme dans le document EP-A-0 704 352. Notons
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13

qu’une telle opération d’association est réalisée une
premiére fois en usine lors du montage du véhicule.

Une deuxiéme et une troisiéme actions pourront
consister a effacer les codes d’identification d‘une clé
pour empécher son utilisation de maniére, respectivement,
temporaire si la clé est simplement égarée avec espoir de
la retrouver, ou définitive si la clé est a été volée.

Une quatriéme action pourra consister & inhiber
purement et simplement le systéme de sécurité soit
pendant une durée déterminée soit pour un nombre
d’utilisation déterminé, de maniére par exemple a
permettre a 1l’utilisateur d’'utiliser son véhicule si
1’'apprentissage d’une nouvelle clé n’est pas possible sur
le champ du fait d‘un défaut d’approvisionnement en
nouvelles clés ou clés vierges.

Enfin une derniére action pourra permettre le
changement du code personnel de 1’utilisateur, par
exemple en cas de vente du véhicule ainsi qu’il a été
évoqué plus haut, ou lorsgue un doute quelconque existe
sur le caratére confidentiel de ce code.

D’autres actions, non évoquées ici, sont

néanmoins immaginables.

En cas de perte simultanée de la clé et également
de la carte a puce, on peut prévoir qu’une carte a puce
contenant toutes les données relatives au véhicule et
soit un nouveau code personnel soit le méme code
perscnnel qu'’auparavant soit refabriquée aprés bien sir
une vérification minutieuse de l’identité de

l’utilisateur sollicitant cette refabrication.

Ainsi qu’on a pu s’en rendre compte, 1’invention
permet de résoudre les problémes engendrés la perte des
clés de véhicules sans réduire le niveau de sécurité du

systéme.
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Notamment, un tiers mal intentionné, méme
disposant de 1’appareil spécifique, par exemple aprés
1’avoir dérobé & un garagiste agréé, ne pourrait
provoquer 1l’'ouverture des portiéres du véhicule ni placer
1’unité de gestion d’un véhicule en mode apprentissage
afin de programmer une nouvelle clé qui en 1l’'occurrence
serait une clé pirate.

Ainsi, seul l’utilisateur autorisé, c’est a dire
celui qui & la fois est en possession de la carte a puce
et peut valablement saisir le code personnel qui lui est
associé, est en mesure d’une part de provoquer le
déverrouillage du véhicule et d’'autre part de placer
1'unité de gestion embarquée en mode apprentissage.

De plus, cette opération est réalisée avec le
concours nécessaire d’un garagiste agréé qui dispose seul
de 1’appareil spécifique 20 de la figure 2. Ce

professionnel peut donc inviter l’utilisateur sollicitant

son intervention a justifier, de toute maniére
appropriée, sa qualité de propriétaire légitime du
véhicule.

Pour toutes ces raisons, la sécurité du systéme
est donc notablement renforcée par rapport aux systémes

de l’art antérieur.

La présente invention a été décrite selon un mode
de réalisation préféré mais non limitatif. En
particulier, il est possible que le signal de
télécommande et le signal d’immobiliseur soient un seul
et méme signal contenant & la fois le code de
télécommande et le code d'immobiliseur associés au

véhicule.
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REVENDICATIONS

1. Systéme de sécurité pour véhicules
automobiles, comprenant au moins une clé (11) dotée de
moyens d’émission d’un signal (16) codé de télécommande
contenant un code de télécommande pour l’ouverture a
distance des portiéres, dit signal codé de télécommande,
et dotée également de moyens de transmission d’un signal
codé de déverrouillage d’un dispositif d’immobilisation
du véhicule contenant un code d’immobiliseur, dit signal
codé d’'immobiliseur, le systéme comprenant de plus une
unité de gestion embarguée qui comporte une mémoire non
volatile dans laquelle lesdits codes de télécommande et
d’ immobiliseur sont sauvegardés, caractérisé en ce que le
systéme comprend en outre

- un moyen de sauvegarde (17) formant support de
données et comportant une mémoire non volatile dont la
lecture est verrouillée par un code personnel connu de
1'utilisateur seulement, ladite mémoire contenant le code
de télécommande et le code d’immobiliseur du véhicule ;

- un appareil spécifique (20) comportant

- des moyens (22) de saisie du code
personnel par l’utilisateur autorisé ;

- des moyens de lecture du <code de
télécommande et du code d’'immobiliseur dans la
mémoire dudit moyen de sauvegarde, ne fonctionnant
qu’‘en cas d’'identité entre le code confidentiel
verrouillant la lecture de ladite mémoire et le code
personnel saisi par l’utilisateur ;

- ainsi que des moyens (25) d’émission du

signal codé de télécommande.

2. Systéme selon la revendication 1 caractérisé

en ce que le moyen de sauvegarde (17) est une carte a




10

15

20

25

30

35

2759189

16

puce, le code personnel connu de 1l’utilisateur étant

sauvegardé dans la puce (18).

3. Systéme selon la revendication 2 caractérisé
en ce que la mémoire de la puce (18) contient en outre au
moins certaines des informations suivantes : la référence
du codage mécanique des clés, 1le numéro de série du
véhicule, le numéro d’'immatriculation du véhicule, 1la
date de sa premiére mise en circulation, le nom et

1l’adresse de son propriétaire.

4. Systéme selon la revendication 1 caractérisé
en ce que les moyens de lecture de la mémoire du moyen de

sauvegarde (17) comprennent un lecteur de cartes a puce.

5. Systéme selon la revendication 1 caractérisé
en ce que les moyens (22) de saisie du code personnel par

l'utilisateur autorisé comprennent un clavier a touches.

6. Systéme selon 1’une quelcongue des
revendications précédentes caractérisé en ce que
1’appareil spécifique (20) comprend des moyens de

connexion & l’'unité de gestion embarquée de maniére a

réaliser une liaison filaire pour 1l’échange de données.

7. Systéme selon la revendication 1 caractérisé
en ce que les moyens de transmission du signal

d’immobiliseur de la clé comprennent un transpondeur.

8. Procédé pour la mise en mode apprentissage
d’un systéme selon 1l’une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce qu’un signal de mise en
mode apprentissage est transmis & 1l’unité de gestion
embarquée par 1'appareil spécifique 1lorsqu’un code

personnel valable et lorsqu’une commande déterminée est
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sélectionnée via les moyens de saisie de 1’appareil
spécifique, 1’unité de gestion é&tant placée en mode

apprentissage a réception dudit signal.

9. Procédé selon la revendication 8 caractérisé
en ce que le signal de mise en mode apprentissage est
transmis sur wune liaison filaire entre 1'appareil
spécifique et 1l’unité de gestion embarquée & bord du

véhicule.
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