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Nazev ptihladky vynalezu:

Systém dalkového ovlddani zAmki dveii a vik
vazidla

Anotace:

Systém dalkového ovladani zamkd dvef a vik vozidla
zahrnuje mobilni vysila¢ (3) signdlu s alespoii jednim prynim
ovladacim prvkem (5) pro samostatné ovladani vika (2}
zavazadlového prostoru adruhy ovladaci prvek (6) pro
odjidténi zamku vika (2) zavazadlového prostoru umistény vné
na vozidle (1). Po uzaméeni vozidla (1) je umoZnéno
samostainé otevieni vika (2) zavazadiového prostoru
odblokevanim druhého ovladaciho prvku (6) prostiednictvim
prvniho ovladaciho prvku (5). priccmz ostatni dvefe avika
zustavaji zaméené. Po takovém samostainé m otevieni a
nasledném zavieni vika (2) zavazadlového prostoru je druhy
ovladaci prvek (6) opét zablokovan az po stanovené tasové
prodlevé (7). Tim je uZivateli umoznéno po dobu této Casové
prodlevy (Z) opétné olevieni vika (2) zavazadlového prostoru
pokud po zabouchnuti vika zjisti. Ze ponechal mobilni vysilaé
(3)v zavazadlovém prostoru.
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Systém dalkového oviadani zamka dvefi a vik vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka systému dalkového ovladani zamkd dvefi a vik vozidla, ktery
umozfiuje po uzamceni vozidla samostatné otevieni vika zavazadlového prostoru.

Dosavadni stav techniky

V soutasné dobé jsou znamy razné systémy dalkového ovladani zamku dvefi a vik
vozidla. Tyto systémy maji dalkové ovladace, zpravidla integrovany v kli¢i, které
umozZiuji uZivateli zam¢eni a odeméeni vozidla z urité vzdalenosti od vozidla, ¢imz
se veimi usnadiuje jeho obsluha. Pokud neni délkovy ovlada¢ integrovan pfimo
v Kkli¢i, byva s nim na spoleéném svazku. Systémy dalkového oviadani jsou bud
spojeny se systémem centralniho zamykani, ktery ovlada zamky vSech dvefi a vik
soutasn&, nebo je tato funkce integrovana pfimo v nich. Casto pouzivanym
uZite¢nym dopliikem u takovychto systému je pfidani dalSiho ovladaciho tladitka na
dalkovy ovladac, jimZ se separatné ovlada pouze viko zavazadlového prostoru. Diky
této funkci lze po uzameni celého vozu oteviit viko zavazadlového prostoru,
pii¢emZ dvefe zlstavaji i nadale zamd&ené. Stiskem ovladaciho tlacitka na dalkovém
ovladadi se bud pifimo otevfe viko, nebo se odblokuje ovladaci tlagitko, umist&né vné
vozidla zpravidla pfimo na viku v oblasti uchopovaciho madla. Stiskem tohoto tladitka
se potom odjisti zamek a viko |ze oteviit. Toto tladitko slouZi k otevirani vika i pfi
odem&eném vozidle, po jeho uzaméeni je v3ak zablokovano. Po vy$e popsaném
samostatném otevieni vika zavazadlového prostoru a jeho nasledném zavieni
(zabouchnuti), se viko okamzit® samocinné uzamkne a tim je opét uzaméeno celé

vozidlo.

Nevyhodou takového systému je nebezpeéi, Ze uZivatel po samostatném otevieni
vika zavazadlového prostoru, ponecha pfi manipulaci s nakladem nechténé dalkovy
ovlada¢ v zavazadlovém prostoru. Po zabouchnuti vika potom okamzité dojde k jeho

uzamgeni, a tim k uzaméeni dalkového ovladate ve vozidle. VétSinou se piitom
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stane, Ze uZivatel vozidla si to, Ze nema dalkovy ovlada¢ u sebe, uvédomi pravé
v okamziku zabouchnuti vika resp. velmi kratce po tomto zabouchnuti, nema véak jiz
Sanci tuto chybu napravit a zlistane stat u vlastniho zamdéeného vozidla bez moznosti
pfistupu do néj.

Dale jsou znamy tzv. bezklicové systémy dalkového ovladani zamkd, kdy je vozidlo
vybaveno mnozstvim pfijimaéd monitorujicich polohu mobilniho vysilage. V piipadé
jeho pfiblizeni k vozidlu potom vozidlo samoé¢inné odemknou. Jeden ze snimadi
byva i v zavazadlovém prostoru, a pokud zde zjisti pfitomnost mobilniho vysilage,
neumozni uzaméeni vika. Takovéto systémy jsou ale pfili§ nakladné a komplikované,
proto se uZivaji pouze u drahych vozidel.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstrafiuje systém dalkového ovladani zamk( dvefi a vik
vozidla podle vynalezu. Systém zahrnuje mobilni vysilaé signalu s alespon jednim
prvnim oviladacim prvkem pro samostatné ovladani vika zavazadlového prostoru a
druhy ovladaci prvek pro odji$t&ni zdmku vika zavazadlového prostoru a/nebo pro
otevieni vika zavazadlového prostoru umistény vné na vozidle. Po uzaméeni vozidla
je mozné samostatné otevieni vika zavazadlového prostoru nebo odblokovani
druheho ovladaciho prvku prostiednictvim prvniho oviadaciho prvku, pfitemz ostatni
dvefe a vika zUstavaji i nadale zamcené. Pokud je vozidlo vybaveno alarmem, je
tento zpravidla deaktivovan, aby nebyl spustén poplach kvilli naruseni vnitfniho
hlidaného prostoru nebo aktivaci otfesového &idla pfi manipulaci s nakladem.

Po takovém samostatném otevieni a nasledném zavieni vika zavazadlového
prostoru, je vSak druhy ovladaci prvek opétovné zablokovan az po stanovené casové
prodlevé. Po dobu této Casové prodlevy po zabouchnuti vika tak |ze jesté
prostfednictvim druhého ovladaciho prvku oteviit viko zavazadlového prostoru
piedtim, nez opét dojde k jeho zablokovani. Tato &asova prodleva umoziiuje uzivateli
vozidla otevrit viko v pfipadé, Ze si uvédomi, Ze mobilni vysila¢ signalu nema u sebe,
ale Ze ho ziejmé odlozil v zavazadlovém prostoru. UZivatel tak prostiednictvim

druhého ovladaciho prvku odjisti zamek vika resp. otevie viko zavazadlového
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prostoru, ¢imz vrati systém dalkového ovladani opét do stavu pfed zabouchnutim

vika, tedy dvefe zlstanou zamcéené a systém &eka na zavieni vika.

S vyhodou je ¢asova prodleva nastavitelna nebo zcela deaktivovatelna uZivatelem,
napfiklad v ovladacim menu vozidla. Tim je dana uZivateli vozidla moZnost volby zda
chce tuto funkei vyuZivat &i ne, resp. moznost sam si nastavit vhodnou prodlevu. Je
to pro uZivatele snaz3i neZ, kdyby se napfi. tato funkce dala nastavit pouze
diagnostickym pfistrojem a musel by tak kvlli nastaveni zajizdét s vozidlem do
servisu.

Casova prodleva je s vyhodou vice nez jedna a méné neZ patnact sekund. Kratsi
tasova prodleva by neumoznila uzZivateli stihnout pouzit druhy ovladaci prvek a delsi
prodieva by znamenala zvy3ené bezpeénostni riziko toho, Ze uZivatel jiz odejde do
takové vzdalenosti od vozidla, Ze k nému bude moci pfistoupit neopravnéna osoba a
otevfit ho. Jako obzvlasté vyhodna se jevi Casova prodleva &tyfi az pét sekund.

Ve vyhodném provedeni je alespofi po &ast doby Casové prodlevy aktivovana
alespofi jedna svitilna v zadni &asti vozidla. UZivatel je tak upozornén, Ze vozidlo
neni zcela zamé&eno a neni tedy zcela zajisténo proto neopravnéném uziti.

Prib&h Zasové prodlevy miZe byt s vyhodou signalizovan blikanim alespoii tfeti
brzdové svitiiny a konec ¢asové prodlevy mize byt signalizovan smérovymi svétly.
Tieti brzdova svitiina je zpravidla umist&na podstatné vy§ nez ostatni svitilny,
nezfidka ve vySce o&i uZivatele, a proto si jejiho rozsvicenl uzivatel vS§imne nejen za
sniZzene viditelnosti, ale i napf. za sluneéného dne.

Konec €asove prodlevy je s vyhodou signalizovan zvukovym signalem. UZivatel je tak
informovan o konedném zabezpedeni vozidla i bez nutnosti jej pozorovat.

Pokud je vozidlo se systémem dalkového ovladani zamkl dvefi a vik vozidla podle
vynalezu vybaveno alarmem, je tento alesponn ¢asteéné deaktivovan po
samostatném otevieni vika zavazadlového prostoru nebo odblokovani druhého
oviadaciho prvku prostfednictvim prvniho oviadaciho prvku. Po otevieni a zavieni
vika muze byt alarm opétné samocinné alespof ¢aste&né aktivovan aZ po dasové
prodleve, tedy aZ pod zablokovani druhého oviadaciho prvku. Castedna aktivace
alarmu mize zahrnovat napf. aktivaci €idel hlidajicich pohyb ve vnitinim prostoru
vozidla, pfiCemz &idlo hlidajici uzavieni vika zatim neni aktivovano.

V' nékterych pfipadech naopak muze byt vyhodnéj§i aktivovat opétné alarm
samocinné aktivovan ihned po zavieni vika. Pokud dojde k otevieni vika v Casové

prodlevé opravnénym uZivatelem, spusti sice alarm poplach, ale takovy uZivatel
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Zpravidla snadno najde mobilni vysilag signalu a jeho prostiednictvim poplach zrusi.
Naopak pfi otevieni neopravnénym uZivatelem je opravnény uZivatel informovan o
tomto nedovoleném vniknuti a mize se k vozu, od néhoZ je jen par krokl, vratit a
zasahnout.

Prehled obrazk( na vvkresech

Na obr. 1 je schematicky zobrazeno vozidlo se systémem délkového oviadani zamki

dvefi a vik vozidla podle vynalezu a na obr. 2 je £asova posloupnost funkce systému.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je schematicky zobrazeno vozidlo 1 se systémem dalkového ovladani
zamku dvefi a vik vozidla podle vynalezu. Vozidlo 1 ma viko 2 zavazadlového
prostoru, které je na své vnéjSi strané v oblasti uchopovaciho madla opatfeno
tlaitkem 6. Tladitko 6 odjistuje blize nezobrazeny zamek vika zavazadlového
prostoru. Déle k vozidlu 1 naleZi dalkové ovladani 3, integrované v kli¢i zapalovani,
které je opatieno tladitkem 4 pro odemykani a zamykani vozidla, a tladitkem 5 pro

samostatné odjisténi vika 2 zavazadlového prostoru.

Na obr. 2 je znazornéna Casova posloupnost funkce systému podle vynalezu.
V zavislosti na Case zde jsou zobrazeny stav tlagitka 5, aktivace/blokace tlatitka 6 a
jeho stav, poioha vika 2 zavazadlového prostoru a stav tfetiho brzdového svétla 7.
Vychozi stav je uzaméené vozidlo, u néhoz je aktivovan alarm. V tomto stavu je
odpojeno tladitko 6 od systému a jeho stlaéeni nezplsobi Zadnou &innost zamku
vika. V okamZiku A stiskne uzivatel tlaitko § na dalkovém ovladani 3, systém
deaktivuje alarm a pfipoji tladitko 6, coz byva obvykle signalizovano bliknutim
nezobrazenych smérovych svétel. V okamziku B uzZivatel stiskne tladitko 6,
v disledku ¢ehoz systém odjisti zamek vika zavazadiového prostoru a uZivatel viko
otevie. Po manipulaci s nakladem uZivatel v okamziku C viko 2 zavazadiového
prostoru zabouchne. Tlacitko 6 neni systémem zablokovano ihned, ale aZ po tasové

prodlevé Z, v okamziku D. Tato ¢asova prodleva Z umoziiuje uzivateli, pokud si
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uveédomi, Ze ziejmeé ponechal dalkové ovladani 3 v zavazadlovém prostoru vozidla 1,
aby v okamziku B" opét stiskl tlacitko 6 a oteviel viko 2 zavazadlového prostoru.
V tom pfipadé se stav systému vrati do okamziku B.

Po dobu trvani ¢asové prodlevy Zblika tieti brzdové svétlo 7, aby upozornilo
uZivatele na nedostatedné zajiSténi vozidla a na moZnost opét oteviit viko 2.
V okamziku D je bliknutim smérovych svétel a zvukovym znamenim signalizovan
konec této faze a plné uzaméeni vozidla. Délku ¢asové prodlevy Z mlze uZivatel
nastavit v ovlddacim menu vozidla, nebo jinym uZivatelsky pfivétivym zplsobem.
V pfipadé& potieby mize uZivatel tuto ¢asovou prodlevu také v tomto nastaveni zcela
deaktivovat, potom v podstaté splyne okamzik D s C a vozidlo je zcela uzaméeno
ihned po zabouchnuti vika 2 zavazadiového prostoru.

Alarm je zcela aktivovan aZz v okamziku D pfi blokaci tlacitka 6, otevieni vika 2
zavazadlového prostoru v éasové prodlevé Z tak nevyvola poplach. Systém vsak
muze byt i uzplsoben tak, aby k alespori &astecné aktivaci doslo jiz v okamziku C
zabouchnuti vika 2. Napfiklad u vozidel s karosérii typu sedan lze jiz aktivovat Cidla
hlidajici vnitini prostoru, protoZze nehrozi vyvolani poplachu pfi opétovném otevieni
vika 2. Pfipadna aktivace alarmu v okamiku C v3ak muize také poslouzZit jako
bezpefnostni pojistka proti neopravnénému uziti v dobé& €asové prodlevy Z. Uzivatel,
ktery ma dalkovym ovlada¢ 3 u sebe a odchazi okamzité po zabouchnuti vika 2
zavazadlového prostoru pry¢ od vozidla, by byl spusténim poplachu informovan o
neopravnéném vniknuti do vozu. Naopak v pfipadé, Ze by opravdu dalkovy ovladag 3
v zavazadlovém prostoru zanechal a viko 2 zabouchl, miZe po otevieni vika 2
spustény poplach pomoci nalezeného dalkového oviadade opét deaktivovat.

Primyslova vyuZitelnost

Systém dalkového ovladani zamkd dveri a vik vozidla podle vynalezu lze uzit u

vozidel se samostatnym dalkovym ovladanim vika zavazadlového prostoru.
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PATENTOVE NAROKY

. Systém dalkového ovladani zamku dvefi a vik vozidla, zahrnujici

- mobilni vysilag¢ (3) signalu s alespori jednim prvnim ovladacim prvkem (5)
pro samostatné ovladani vika (2) zavazadlového prostoru,

- druhy ovladaci prvek (6) pro odjisténi zamku vika (2) zavazadlového
prostoru a/nebo pro otevieni vika (2) zavazadlového prostoru umistény
vné na vozidle (1),

ktery umoziuje po uzaméeni vozidla (1) samostatné otevieni vika (2)

zavazadlového prostoru nebo odblokovani druhého ovladaciho prvku (6)

prostiednictvim prvniho ovladaciho prvku (5), pficemz ostatni dvefe a vika

zlstavaji zam&ené, vyznadujici se tim, Zze po takovém otevieni a nasledném
zavreni vika (2) zavazadlového prostoru, je druhy oviadaci prvek (6) op&tovné

zablokovan az po ¢asové prodlevé (Z).

. Systém dalkového ovladani zamkd dvefi a vik vozidia podle naroku 1,
vyznalujici se tim, Ze &asova prodleva (Z) je nastavitelnd nebo zcela
deaktivovatelna uzivatelem.

. Systém dalkového ovladani zamki dvefi a vik vozidla podle nékterého
z pfedchozich narokd, vyznaéujici se tim, 2e ¢asova prodleva (Z) je vice ne#

jedna a méné nez patnact sekund.

. Systém dalkového ovladani zamkl dvefi a vik vozidla podle nékterého
z pfedchozich narokQ, vyznadujici se tim, Ze alespoil po ¢ast doby &asové

prodlevy (Z) je aktivovana alespon jedna svitilna v zadni &asti vozidla.

. Systém dalkového ovladani zamk( dvefi a vik vozidla podle naroku 4,
vyznadujici se tim, Zze pribéh &asové prodlevy (Z) je signalizovan blikanim
alesponi tfeti brzdové svitiiny (7), a Ze konec Casové prodlevy (Z2) je

signalizovan smérovymi svétly.
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6. Systém dalkového ovladani zamk( dvefi a vik vozidla podle né&kterého
z pfedchozich narokl, vyznadujici se tim, Ze konec Casové prodlevy (Z) je

signalizovan zvukovym signalem.

7. Systém dalkového ovladani zamkl dvefi a vik vozidla podle nékterého
z pfedchozich narokl, pfitemz vozidlo je vybaveno alarmem, ktery je alespofl
castetné deaktivovan po samostatném otevieni vika (2) zavazadiového
prostoru nebo odblokovani druhého ovladaciho prvku (6) prostrednictvim
prvniho ovladaciho prvku (5) vyznadujici se tim, Ze alarm je opétné samodinné
alespori Easteéné aktivovan a2 po tasové prodleve (Z).

8. Systém dalkového ovladani zamkd dvefi a vik vozidla podle né&kterého
z narokl 1 az 7, pfi¢emz vozidio je vybaveno alarmem, ktery je alespofi
tastetn& deaktivovan po samostatném otevieni vika (2) zavazadlového
prostoru nebo odblokovani druhého oviadaciho prvku (6) prostiednictvim
prvhniho ovladaciho prvku (5) vyznadujici se tim, Ze alarm je opétné samodginné

alespori ¢asteéné aktivovan ihned po zavienl vika (2) zavazadlového prostoru.
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