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Description

[0001] La présente invention concerne le domaine des
turbomachines, telles que des moteurs à turbine à gaz.
Elle porte notamment sur un moyen de fixation d’un sup-
port d’un organe d’étanchéité à un bloc d’aubages fixes.
[0002] Un moteur à turbine à gaz comprend un com-
presseur à un ou plusieurs étages alimentant une cham-
bre de combustion dont les gaz chauds qui en sont issus
entraînent un ou plusieurs rotors de turbine. Ces derniers
sont connectés aux rotors de compresseur pour les en-
traîner.
[0003] En particulier un compresseur est composé de
plusieurs étages, chacun comprenant une roue mobile
aubagée et des aubes de stator formant des redresseurs.
La roue aubagée mobile accélère le flux d’air tangentiel-
lement et le comprime, tandis que le redresseur redresse
le flux issu de la roue mobile de manière que l’écoulement
en sortie de l’étage fixe soit dans l’axe du moteur. Dans
la section à haute pression, les étages amont de redres-
seur sont en général à calage variable. Ils sont montés
sur pivots pour qu’ils puissent être calés angulairement
par rapport à l’axe moteur. Un étage de redresseurs est
plus précisément constitué, dans le cadre de la présente
invention, d’une pluralité d’aubes de stator indépendan-
tes, fixées par une extrémité au carter du compresseur,
et qui sont prolongées à l’autre extrémité par un pivot
inférieur. Les pivots sont reliés entre eux par un anneau
interne qui délimite la paroi interne de la veine de gaz.
[0004] L’anneau interne peut être circonférentiel en
une seule pièce ou de préférence composé d’une plura-
lité de secteurs, au moins deux en demi cercles. L’an-
neau interne de stator supporte des organes d’étanchéité
coopérant avec des organes d’étanchéité complémen-
taires sur le rotor qui s’opposent au reflux de gaz vers
l’amont. On voit sur les figures 1 et 2 un montage de l’art
antérieur. Un pivot d’aube de stator 2 est retenu par une
douille 3 dans un logement de l’anneau 4 ou du secteur
d’anneau. L’aube de stator n’est pas représentée dans
son intégralité. Elle s’étend radialement vers l’extérieur
à travers la veine et est fixée au carter externe.
[0005] L’anneau 2 est maintenu solidaire des aubes 2
au moyen d’un nombre déterminé de clavettes 5 dispo-
sées sur le pourtour de l’anneau interne de stator. Les
clavettes sont disposées de part et d’autre du pivot 21
d’une aube comme on le voit sur la figure 2, à travers la
douille 3. La douille 3 est sertie sur l’aube de manière à
bloquer tout mouvement de séparation de l’un par rapport
à l’autre. Les pivots 21 avec leur coussinet sont libres en
rotation et axialement limités par le jeu entre les clavettes
et les gorges de passage pour ces clavettes dans les
coussinets, par rapport à l’anneau interne. Les clavettes,
réparties le long de l’anneau, assurent ensemble le cen-
trage de l’anneau interne par rapport aux aubes de stator.
Les aubes sont elles mêmes retenues par leur autre ex-
trémité, non représentée, à la structure du moteur.
[0006] Selon cet exemple de l’art antérieur décrit dans
le document FR 2 874 977, l’anneau interne 2 supporte

un porte organe 6 d’étanchéité. Cet organe d’étanchéité,
tel qu’un matériau d’usure en forme de nid d’abeille, par
exemple, coopère avec un organe complémentaire sur
le rotor. Ici, il comprend une partie cylindrique 61 avec,
à l’amont par rapport au sens d’écoulement des gaz, une
lame à section en équerre 62 dont la portion axiale est
logée dans une rainure circonférentielle à ouverture axia-
le, pratiquée dans la face amont de l’anneau 2. La partie
cylindrique s’appuie contre la face radialement interne
de l’anneau 2. L’élément cylindrique 62 est bloqué en
direction axiale par une nervure radiale 62’. Celle-ci
prend appui contre la paroi de l’anneau 2 tournée vers
l’aval. Un voile 63, de forme sensiblement tronconique,
plonge à l’aval vers l’axe du rotor. Il comporte un loge-
ment annulaire 65 pour l’organe d’étanchéité qui n’a pas
été illustré. Un capotage 66 vertical relie à l’amont le lo-
gement 65 à une rainure à ouverture axiale tournée vers
l’aval ménagée dans l’anneau 2.
[0007] Afin d’éviter qu’elles ne tournent sur elles-mê-
mes et n’entraînent des problèmes de corrosion par frot-
tement de l’anneau, les clavettes comprennent une tête
51 de calage axial. Ces têtes comportent un méplat 53
dans lequel vient se loger le bord supérieur de l’élément
62’. L’immobilisation, comme représentée, en direction
axiale est ainsi obtenue par la nervure radiale 62’. Un
mode de montage comprend les phases successives sui-
vantes. On met en place les aubes de stator. Elles sont
maintenues par leur extrémité supérieure. On met en pla-
ce l’anneau interne ou les secteurs d’anneau interne en
engageant les pivots dans les logements 42. On immo-
bilise l’anneau 2 avec les clavettes qui en assurent aussi
le centrage. On introduit dans un secteur d’anneau inter-
ne aménagé, les secteurs d’anneau porte organe d’étan-
chéité, et on les glisse l’un après l’autre, dans la rainure
22 jusqu’à les amener dans une position définie. Par cette
disposition, on verrouille l’ensemble.
[0008] Cette structure présente l’inconvénient de pou-
voir se déformer sur l’action des forces aérodynamiques
axiales exercées par les gaz amont. Il s’ensuit des phé-
nomènes d’instabilité qu’il est difficile de maîtriser.
[0009] En outre dans un souci constant d’améliorer les
performances du moteur, on souhaite, dans le domaine
aéronautique, réduire le poids des pièces autant que pos-
sible.
[0010] L’invention parvient à ces objectifs. Conformé-
ment à l’invention le moteur à turbine à gaz comprenant
au moins un étage de compresseur avec un anneau in-
terne sous aubes de stator à calage variable comportant
des clavettes axiales de centrage dudit anneau interne
par rapport auxdites aubes de stator d’une part, et au
moins un support d’organe d’étanchéité monté sur l’an-
neau interne d’autre part, est caractérisé par le fait que
les dites clavettes comportent une gorge transversale
coopérant avec une nervure radiale ménagée transver-
salement à l’axe du moteur sur la surface périphérique
du support d’organe d’étanchéité.
[0011] Cette solution permet en particulier de réduire
de manière sensible le poids de l’ensemble d’étanchéité.
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[0012] De préférence, la nervure coopère également
avec une rainure radiale ménagée dans l’anneau per-
pendiculairement à l’axe du moteur. Plus précisément,
ladite rainure forme une intersection avec le logement
des clavettes dans l’anneau. Selon un mode de réalisa-
tion particulier, la nervure est solidaire d’une portion cy-
lindrique dudit support
[0013] Afin d’assurer un montage stable, le support
d’organe d’étanchéité comporte également un moyen de
liaison à rainure et languette avec l’anneau interne.

Ce moyen de liaison permet des montages différents :

[0014] La languette est axiale et ménagée sur le sup-
port et la rainure est à ouverture axiale, et ménagée sur
l’anneau interne.
[0015] La languette est axiale et ménagée sur l’anneau
interne, et la rainure est à ouverture axiale et ménagée
sur le support, l’organe d’étanchéité étant déporté vers
l’aval en porte à faux par rapport à l’anneau.
[0016] La languette est axiale et ménagée sur le sup-
port, et la rainure à ouverture axiale ménagée sur l’an-
neau, l’organe d’étanchéité étant déporté vers l’aval en
porte à faux par rapport à l’anneau.
[0017] La rainure à ouverture radiale et le moyen de
liaison sont disposés de part et d’autre des pivots des
aubes de stator.
[0018] La rainure à ouverture radiale et le moyen de
liaison sont disposés d’un même côté par rapport aux
pivots.
[0019] On décrit maintenant l’invention plus en détail
selon différents modes de réalisation en référence aux
dessins annexés sur lesquels :

la figure 1 représente en coupe selon un plan pas-
sant par l’axe du moteur, une vue partielle d’un étage
de redresseur de l’art antérieur,
la figure 2 montre le redresseur de la figure 1 selon
un plan de coupe BB perpendiculaire au pivot de
calage de l’aube de stator,
la figure 3 représente, en coupe selon un plan pas-
sant par l’axe du moteur, une vue partielle d’un
deuxième étage de redresseurs de l’art antérieur,
la figure 4 montre un montage conforme à l’invention
d’une disposition de support de l’organe d’étanchéité
selon la figure 3,
la figure 5 montre un montage conforme à l’invention
selon une variante de la figure 4,
la figure 6 représente, en coupe selon un plan pas-
sant par l’axe du moteur, une vue partielle d’un troi-
sième étage de redresseurs de l’art antérieur,
la figure 7 montre un montage conforme à l’invention
d’une disposition de support de l’organe d’étanchéité
selon la figure 6,
la figure 8 montre un montage conforme à l’invention
selon une variante de la figure 7.

[0020] Selon le mode de réalisation de la figure 4, on

voit représenté une partie d’une turbomachine en coupe
dans un plan passant par l’axe du moteur. Il s’agit ici d’un
compresseur. Un étage formé de redresseurs ou aubes
fixes de stator 10 est disposé entre deux étages mobiles,
20 et 30, d’aubes 21, 31 montées respectivement à la
périphérie d’un disque de rotor 22, 32.
[0021] L’étage redresseur 10 de flux est composé
d’aubes de stator 11 suspendues à un anneau de carter
extérieur, non visible sur la figure. Ces aubes 11 sont
fixes mais leur calage angulaire est réglable en fonction
des différents régimes du moteur. Les aubes 11 sont
prolongées à leur extrémité interne par un pivot 12 et
sont logées chacune dans une douille 13. Celle-ci est
fixée dans un logement radial ménagé dans un anneau
interne 15. L’aube peut pivoter autour de l’axe de pivot
grâce au coussinet 14 qui est interposé entre le pivot 12
et la douille fixe 13. L’anneau 15 s’étend sur toute la
circonférence dans la mesure où le bloc de redresseurs
est annulaire. Bien qu’il puisse être constitué d’une seule
pièce, il est généralement constitués de secteurs, au
moins deux. L’anneau est maintenu par rapport aux
aubes 11 par des clavettes 16 comme dans la solution
de l’art antérieur. Les clavettes sont disposées par paires
de part et d’autres d’un pivot chacune dans un logement
qui traverse l’anneau axialement ainsi que la douille 13.
Ces clavettes 16 assurent un centrage de l’anneau par
rapport aux aubes. Il n’est pas nécessaire d’en prévoir
sur toutes les aubes. Ces clavettes ont un fût cylindrique
qui vient s’insérer dans un logement axial de l’anneau
15. La clavette comprend ici une tête 16A mais peut ne
pas en avoir.
[0022] Des jeux ménagés entre les étages de rotor et
de stator permettent une rotation sans frottement. Pour
éviter que le fluide comprimé par les aubes 11 ne circule
vers l’amont, on dispose un moyen d’étanchéité entre le
stator et le rotor. Selon le mode de réalisation représenté
le moyen d’étanchéité est de type à labyrinthe. Des lames
annulaires formant des léchettes, ici deux, 33 et 34, sont
solidaires du rotor et leur bord libre est à distance pré-
déterminée d’un organe d’étanchéité 51 avec lequel ils
coopèrent pour limiter les fuites de fluide à travers ces
espaces en régime permanent. L’organe d’étanchéité est
’abradable’ en ce sens qu’il se déforme ou s’use lorsque
l’une ou l’autre des lames vient à son contact. Les
moyens d’étanchéité sont en soi bien connus.
[0023] L’organe d’étanchéité 51 est fixé dans un sup-
port 50 qui est lui-même monté sur l’anneau 15. Le sup-
port comprend un élément annulaire 52 sur lequel est
fixé l’organe d’étanchéité 51. L’élément 52 est monté sur
l’anneau 15 en étant en porte à faux. Il est retenu par un
moyen de liaison de type languette et rainure. Selon le
mode de réalisation de la figure 4, la languette 54 est
solidaire de l’élément 50. Elle est de forme annulaire,
parallèle à l’élément 52 et fixée par une branche verticale
55 à ce dernier le long du bord amont. La languette 54
coopère avec une rainure 17, solidaire de l’anneau 15
dans sa partie aval, dont l’ouverture est tournée axiale-
ment vers l’amont. Une nervure 53, radiale et également
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solidaire de l’élément 50, est logée dans une rainure 18
à ouverture radiale ménagée dans l’anneau 15. La ner-
vure 53 est dans ce mode de réalisation sensiblement
dans le prolongement de la branche verticale 55. La rai-
nure 18 s’étend en travers du logement de la clavette.
La nervure 53 coopère avec une encoche 16B transver-
sale ménagée dans la clavette 16.
[0024] L’élément 50 est, par ce montage, en porte à
faux ; l’organe d’étanchéité 51 est déporté vers l’aval par
rapport à l’anneau.
[0025] Sur la figure 5, on a représenté une variante de
la solution précédente portant sur le moyen de liaison à
languette et rainure entre l’élément 50’ porte organe
d’étanchéité et l’anneau interne de stator 15’. Le moyen
de liaison est constitué d’une languette 17’ annulaire et
axiale, ménagée sur l’anneau dans sa partie aval. La
rainure 54’ est ménagée sur la partie annulaire 52’ de
l’élément 50’. Son ouverture est orientée vers l’amont.
La nervure radiale 53’, coopérant avec une rainure 18’
ménagée dans l’anneau et formant une intersection avec
les logements de clavettes 16’, est disposée le long du
bord amont de la portion annulaire 52’. Les clavettes
comprennent une encoche 16’B.
[0026] Cette disposition permet, si on le souhaite, d’uti-
liser, comme représenté sur cette figure, une clavette 16’
sans portion de tête.
[0027] Par rapport à un montage en porte à faux de
l’art antérieur représenté sur la figure 3, on observe que
la quantité de matière est moindre. L’immobilisation de
la clavette est assurée par une simple nervure radiale
contrairement à la solution avec équerre de l’art anté-
rieur. Les moyens de liaison sont aussi plus compacts.
On observe également que le montage de l’invention évi-
te tout risque de détachement résultant d’une pression
exercée en direction axiale alors que celui représenté à
la figure 3 présente le risque de voir s’écarter les bran-
ches constituant la pince par laquelle le support est main-
tenu sur l’anneau
[0028] Selon le mode de réalisation de l’invention de
la figure 7, l’élément 150 support d’un organe d’étanchéi-
té 151 est monté sous l’anneau interne 115. L’élément
cylindrique 152 du support 150 comprend une nervure
radiale 153 perpendiculaire à l’axe du moteur, et coopé-
rant avec une rainure 118 ménagée dans l’anneau 115
dont l’ouverture est radiale. Cette nervure 153 est enga-
gée aussi dans une encoche 16B de la clavette 16 qui
peut être identique aux clavettes des modes de réalisa-
tion précédents.
[0029] Le moyen de liaison de l’élément support 150
avec l’anneau interne de stator 115 est constitué d’une
rainure aval 117 ménagée dans l’anneau 115. L’ouver-
ture de la rainure 117 est axiale et tournée vers l’amont.
Elle coopère avec une languette 154 formée par un pro-
longement vers l’aval de l’élément cylindrique 152 sur
lequel est fixé l’organe d’étanchéité.
[0030] La figure 8 montre une variante de réalisation
d’un montage sous l’anneau interne. Dans cet exemple,
la rainure 117’ est ménagée sur l’anneau 115’ du côté

en amont son ouverture est axiale et tournée vers l’aval.
La languette 154’ est formée d’un prolongement axial
vers l’amont de l’élément cylindrique 152’. On observe
que la nervure radiale 153’ est solidaire de la portion
cylindrique 152’, à proximité du bord aval de l’élément
support 150’. La nervure 153’ coopère avec une rainure
118’ ménagée
dans l’anneau interne 115’ et traversant le logement des
clavettes 16 pourvues de l’encoche 16B.
[0031] Les deux modes de réalisation selon les figures
7 et 8 sont à comparer avec le montage de l’art antérieur
sous l’anneau interne tel que représenté sur la figure 6.
La quantité de matière est plus faible tout en assurant
un calage efficace et un montage simplifié.

Revendications

1. Moteur à turbine à gaz comprenant au moins un éta-
ge de compresseur avec un anneau interne (15, 15’,
115, 115’) sous aubes (11) de stator à calage varia-
ble comportant des clavettes axiales (16, 16’) de
centrage dudit anneau interne par rapport auxdites
aubes de stator d’une part, et au moins un support
d’organe d’étanchéité monté sur l’anneau interne
d’autre part, caractérisé par le fait que les dites
clavettes (16, 16’) comportent une gorge transver-
sale (16B, 16’B) coopérant avec une nervure radiale
(53, 53’, 153, 153’) ménagée transversalement à
l’axe du moteur sur la périphérie du support (50, 50’,
150, 150’) d’organe d’étanchéité (51, 151).

2. Moteur selon la revendication 1 dont la nervure ra-
diale (53, 53’, 153, 153’) coopère également avec
une rainure à ouverture radiale (18, 18’, 118, 118’)
ménagée dans l’anneau interne (15, 15’, 115, 115’)
perpendiculairement à l’axe du moteur

3. Moteur selon revendication 2 dont ladite rainure à
ouverture radiale (18, 18’, 118, 118’) forme une in-
tersection avec le logement des clavettes (16, 16’)
dans l’anneau interne (15, 15’, 115, 115’).

4. Moteur selon l’une des revendications 1 à 3, dont la
nervure radiale (53, 53’, 153, 153’) est solidaire d’une
portion cylindrique dudit support

5. Moteur selon l’une des revendications 1 à 4, dont le
support (50, 50’, 150, 150’) d’organe d’étanchéité
comporte également un moyen de liaison à rainure
et languette avec l’anneau interne.

6. Moteur selon la revendication précédente dont la
languette (54, 154, 154’) est axiale et ménagée sur
le support (50, 150, 150’) et ladite rainure (18, 118,
118’) est à ouverture axiale, et ménagée sur l’anneau
interne (15, 115, 115’).
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7. Moteur selon la revendication 5, dont la languette
(54) est axiale et ménagée sur le support (50,) et
ladite rainure (17) est à ouverture axiale et ménagée
sur l’anneau interne, l’organe d étanchéité étant dé-
porté en porte à faux par rapport à l’anneau interne.

8. Moteur selon la revendication 5 dont la languette
(17’) est axiale et ménagée sur l’anneau interne (15’)
et la rainure (54’) est à ouverture axiale et ménagée
sur le support (50’), l’organe d’étanchéité étant dé-
porté en porte à faux par rapport à l’anneau.

9. Moteur selon les revendications 2 et 5, dont la rainure
à ouverture radiale (118’) et le moyen de liaison
(117’, 154’) sont disposés de part et d’autre des pi-
vots (12) des aubes de stator l’un en amont l’autre
en aval, l’organe d’étanchéité étant disposé sous
l’anneau interne..

10. Moteur selon les revendications 2 et 5 dont la rainure
à ouverture radiale (118) et le moyen de liaison (117,
154) sont disposés d’une même côté par rapport aux
pivots, l’organe d’étanchéité étant sous l’anneau in-
terne (115).

Claims

1. Gas turbine engine comprising at least one compres-
sor stage with an inner ring (15, 15’, 115, 115’) under
variable (11) angle stator vanes comprising axial
keys (16, 16’) for centring said inner ring with respect
to said stator vanes, and comprising at least one
sealing member support mounted on the inner ring,
characterized by the fact that the said keys (16,
16’) comprise a transverse groove (16B, 16’B) co-
operating with a radial rib (53, 53’, 153, 153’) ar-
ranged crosswise to the engine axis on the periphery
of the support (50, 50’, 150, 150’) of the sealing mem-
ber (51, 151).

2. Engine as in claim 1 whose radial rib (53, 53’, 153,
153’) also cooperates with a groove having a radial
opening (18, 18’, 118, 118’) arranged in the inner
ring (15, 15’, 115, 115’) perpendicular to the engine
axis.

3. Engine as in claim 2, whose said groove with radial
opening (18, 18’, 118, 118’) forms an intersection
with the housing for keys (16, 16’) in the inner ring
(15, 15’, 115, 115’).

4. Engine as in one of the claims 1 to 3, whose radial
rib (53, 53’, 153, 153’) is joined to a cylindrical portion
of said support.

5. Engine as in one of the claims 1 to 4, in which the
support (50, 50’, 150, 150’) of the sealing member

also comprises tongue and groove connection
means with the inner ring.

6. Engine as in claim 5 whose tongue (54, 154, 154’)
is axial and arranged on the support (50, 150, 150’)
and said groove (18, 118, 118’) has an axial opening
and is arranged on the inner ring (15, 115, 115’).

7. Engine as in claim 5 whose tongue (54) is axial and
arranged on the support (50), and said groove (17)
has an axial opening and is arranged on the inner
ring, the sealing member being offset overhanging
the inner ring.

8. Engine as in claim 5 whose tongue (17’) is axial and
arranged on the inner ring (15’) and the groove (54’)
has an axial opening and is arranged on the support
(50’), the sealing member being offset overhanging
the ring.

9. Engine as in claims 2 and 5, whose groove with radial
opening (118’) and the connection means (117’,
154’) are arranged either side of the pivots (12) of
the stator vanes one upstream and the other down-
stream, the sealing member being arranged under-
neath the inner ring.

10. Engine as in claims 2 and 5 whose groove with radial
opening (118) and connection means (117, 154) are
arranged on one same side with respect to the pivots,
the sealing member lying underneath the inner ring
(115).

Patentansprüche

1. Gasturbinenantrieb, umfassend mindestens eine
Verdichterstufe mit einem inneren Ring (15, 15’, 115,
115’) unterhalb von Statorblättern (11) mit variabler
Keilstellung, die einerseits axiale Keile (16, 16’) zum
Zentrieren des inneren Rings gegenüber den Sta-
torblättern und andererseits mindestens einen Trä-
ger für ein Dichtigkeitsorgan, welches auf dem inne-
ren Ring angebracht wird, aufweist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Keile (16, 16’) eine quer-
liegende Aussparung (16B, 16’B) aufweisen, die mit
einer radialen Rippe (53, 53’, 153, 153’) zusammen-
wirkt, welche in Querrichtung zur Achse des Antriebs
im Randbereich des Trägers (50, 50’, 150, 150’) für
ein Dichtigkeitsorgans (51, 151) angeordnet ist.

2. Antrieb nach Anspruch 1, wobei dessen radiale Rip-
pe (53, 53’, 153, 153’) weiterhin mit einer Nut zu-
sammenwirkt, die eine radiale Öffnung (18, 18’, 118,
118’) aufweist und im inneren Ring (15, 15’, 115,
115’) rechtwinklig zur Achse des Antriebs angeord-
net ist.
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3. Antrieb nach Anspruch 2, wobei die Nut mit radialer
Öffnung (18, 18’, 118, 118’) im inneren Ring (15, 15’,
115, 115’) durch die Lagerstelle der Keile (16, 16’)
verläuft.

4. Antrieb nach einem der Ansprüche 1 bis 3, wobei
dessen radiale Rippe (53, 53’, 153, 153’) fest mit
einem zylindrischen Abschnitt des Trägers verbun-
den ist.

5. Antrieb nach einem der Ansprüche 1 bis 4, wobei
dessen Träger (50, 50’, 150, 150’) für ein Dichtig-
keitsorgan weiterhin ein Mittel mit Nut und Feder zur
Verbindung mit dem inneren Ring aufweist.

6. Antrieb nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei
dessen Feder (54, 154, 154’) axial ausgerichtet und
auf dem Träger (50, 150, 150’) angeordnet ist und
die Nut (18, 118, 118’) eine axiale Öffnung aufweist
und auf dem inneren Ring (15, 115, 115’) angeordnet
ist.

7. Antrieb nach Anspruch 5, wobei dessen Feder (54)
axial ausgerichtet und auf dem Träger (50) angeord-
net ist und die Nut (17) eine axiale Öffnung aufweist
und auf dem inneren Ring angeordnet ist, wobei das
Dichtigkeitsorgan gegenüber dem inneren Ring ei-
nen Vorsprung bildet.

8. Antrieb nach Anspruch 5, wobei dessen Feder (17’)
axial ausgerichtet und auf dem inneren Ring (15’)
angeordnet ist und die Nut (54’) eine axiale Öffnung
aufweist und auf dem Träger (50’) angeordnet ist,
wobei das Dichtigkeitsorgan gegenüber dem Ring
einen Vorsprung bildet.

9. Antrieb nach den Ansprüchen 2 und 5, wobei dessen
Nut mit radialer Öffnung (118’) und dessen Verbin-
dungsmittel (117’, 154’) beiderseits der Zapfen (12)
der Statorblätter angeordnet sind, nämlich das eine
vorgeschaltet und das andere nachgeschaltet, wo-
bei das Dichtigkeitsorgan unterhalb des inneren Rin-
ges angeordnet ist.

10. Antrieb nach den Ansprüchen 2 und 5, wobei dessen
Nut mit radialer Öffnung (118) und dessen Verbin-
dungsmittel (117, 154) auf derselben Seite der Zap-
fen angeordnet sind, wobei das Dichtigkeitsorgan
unterhalb des inneren Ringes (115) angeordnet ist.
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