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€) Bei einer sowohl mechanisch als auch elektronisch
auslésenden Sicherheitsskibindung, bei der im Falle des
Versagens der elektronischen Steuerung die Auslésung
durch die Mechanik, wenn auch bei etwas erhéhtem Wert,
erfolgen soll, ist die zwischen der Halterung fiir den Sohlen-
halter der Bindung und der durch ein Fihlersystem (19)
betétigharen, von einem zweiteiligen Schieber (2, 9) gebil-
deten Steuervorrichtung vorgesehene Sperre — welche den
KraftfluB zwischen Halterung und Steuervorrichtung in der
Fahrtstellung der Bindung unterbindet ~ erfindungsgeman
zwischen den beiden Schieberteilen (2, 9) vorgesehen und
ist in Abhangigkeit vom Schieberhub l6sbar. Das Fiihlersy-
stem ist von einem potentiometrischen Wegaufnehmer (19)
gebildet, welcher auf den Schieberhub anspricht. Dadurch
wird eine der bekannten Losungen gegentiiber kiirzere Bau-
lange der Bindung erzielt und das Fihlersystem (19) kann
auf ein analoges Signal ansprechend gestaltet sein.

Ausldsemechanismus fiir eine Sicherheitsskibindung.
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Ausldsemechanismus fiir eine Sicherheitsskibindung

Die Erfindung betrifft einen  Auslosemechanismus fiir  eine
Sicherheitsskibindung mit zumindest einem Sohlenhalter, Haltebacken
od.dgl., welcher in einem auf der Oberseite eines Skis festlegbaren
Gehduse angeordnet ist und an einem gegen die Kraft einer Feder
verschiebbaren zweiteiligen Schieber angreift, wobei der eine Schieberteil
das verschiebbare Widerlager fiir die Feder trdgt und das andere
Widerlager der Feder, zumindest in der Abfahrtsstellung, an einem
skifesten Bindungsteil abgestiitzt ist, wobei der vom Sohlenhalter,
Haltebacken od.dgl. liber den zweiteiligen Schieber auf die Feder
aufgebrachte KraftfluB durch eine Sperre gesichert ist, welche Sperre bei
Uberschreiten eines vorbestimmten Grenzwertes entweder unmittelbar
mechanisch oder durch Zwischenschaltung einer elektronischen Schaltung
mittelbar 1dsbar ist, welche Schaltung auf durch ein Fihlersystem
ausgeldste Signale anspricht und diese Schaltung zeitlich frither ausldst als

das rein mechanische Ldsen erfolgt.

Ein Auslésemechanismus der eingangs genannten Art ist beispielsweise aus
der EP-OS 33 131 bekannt geworden. Diese offenbart eine sowohl
mechanisch als auch elektronisch ausldsende Bindung, bei welcher im
Falle des Versagens der elektronischen Steuerung die Ausldsung der
Bindung durch die eingebaute Mechanik, wenn auch bei etwas erhdhtem

Wert, erfolgt.

Bei dieser bekannten Ldsung ist allerdings die Feder zwischen den beiden
Schieberteilen angeordnet, wobei das eine Widerlager dieser Feder in der
Abfahrtsstellung gesperrt ist, bei dem Uberschreiten eines vorbestimmten
Grenzwertes hingegen durch Freigabe der Sperre verschoben werden kann
(vgl. die Fig.5 und 6). Bei der bekannten Ausfilhrungsform wirken somit
die beiden Schieberteile einander entgegengesetzt, des weiteren ist auch

jene Stiitzfliche, an welcher das Widerlager in der Abfahrtsstellung
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ortsfest abgestiitzt ist, beim Ausldsen der Bindung hingegen freigegeben
wird, ebenfalls in Skildngsrichtung verschiebbar, so daf sich eine erhShte

Bauldnge ergibt.

In der genannten Druckschrift ist weiters ein Fihlersystem geoffenbart,
das Signale an eine Schaltung weiterleitet,, welche einen
Auslésemechanismus  betdtigt. Als Fiihler handelt es sich dabei
vorzugsweise um Piezoelemente, die bei einem bestimmten Druck auf die
Kristallstruktur der Elemente, d.h. praktisch ohne meBbare Wegidnderung,
eine bestimmte Spannung erzeugen, die als elektrisches Signal
weiterverwendet wird. Die EP-OS offenbart weiter, dafl anstelle der
Drucksensoren auch Lichtschranken od.dgl. verwendet werden k&nnen.
Lichtschranken sind ortsfeste lichtoptische Systeme mit einem
Lichtsendeteil und einem Lichtempfangsteil, wobei vom Lichtsendeteil ein
Lichtstrahl in Richtung des Empfangsteiles strahlt. Eine Signalgewinnung
von einem Lichtschranken folgt dabei entweder durch Unterbrechung des
Lichtstrahles mittels eines Gegenstandes oder in inverser Weise durch

Aufhebung einer derartigen Unterbrechung.

Beide in der EP-OS 33 131 geoffenbarten Fiihlersysteme sind also etwas
unterschiedlich  aufgebaut, wobei vom Piezoelement ein den
Druckverhdltnissen analoger Spannungswert geliefert wird, wogegen bei
dem Lichtschrankensystem od.dgl. ein digitaler 1 oder 0 Befehl an eine

elektronische Schaltung weitergeleitet werden kann.

Die AT-PS 368.025 beschreibt einen Auslosemechanismus, welcher mit
seitlich  ausschwenkbaren Sohlenhalterhebeln eines Vorderbackens
zusammenwirkt. Nach einer bestimmten Ausschwenkbewegung einer der
beiden Sohlenhalterhebel erfolgt ein Ldsen der Kupplungsvorrichtung, so
da durch den dann nicht mehr federbelasteten Schieber ein_fast
kridftefreies Ausschwenken der Sohlenhalterhebel gewdhrleistet ist. Dieser

Ausldsemechanismus arbeitet rein mechanisch.
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Eine Uber eine elektronische Schaltung gesteuerte Ausldsevorrichtung
weist die in der DE-OS 29 07 939 beschriebene Bindung auf. Bei dieser
Bindung werden die von Kréftefilhlern erfalten Werte in einer
elektronischen Schaltung weiter verarbeitet. Erkennt die elektronische
Schaltung, daB die auf den Skifahrer ausgeiibten Krdfte einen kritischen
Wert erreicht haben, wird eine elektromagnetische Vorrichtung in
Tadtigkeit versetzt, wobei sie ein Ritzel so antreibt, dal eine Zahnstange
ein Kniehebelgestdnge knickt (s.insb.Fig.1-3). Dadurch kommt eine Nase
von einem Drehzapfen frei und den Skischuh seitlich haltende Haken
werden ebenfalls freigegeben. Auf diese Weise wird ein Gehduse zur
Drehung freigegeben, so dafl sich der Skischuh mit dem Geh&duse drehen
kann und auch vom Gehduse durch die efolgte Freigabe der Haken ldsen
kann. Bei einem Ausfall der elektronischen Schaltung oder bei entladener
Batterie ist jedoch bei dieser Bindung keine Auslésung mdglich. Des
weiteren ist fiir die Betitigung des Auslésemechanismus eine relativ hohe

elektrische Leistung erforderlich.

Die Erfindung hat sich nun die Aufgabe gestellt, einen
Ausldsemechanismus der eingangs beschriebenen Art der bekannten
Losung gegeniiber in einer kiirzeren Bauldnge zu erstellen, weiters das

Fiihlersystem auf ein analoges Signal ansprechen zu lassen.

Geldst wird die gestellte Aufgabe erfindungsgem&f dadurch, dafl die
Sperre, wie an sich bekannt, zwischen den beiden Schieberteilen
vorgesehen und in Abhidngigkeit vom Schieberhub I8sbar ist, daB das
andere Widerlager der Feder, wie gleichfalls bekannt, in jeder Lage der
Bindung skifest abgestiitzt verbleibt, daB das Fihlersystem von einem
potentiometrischen Wegaufnehmer gebildet ist, welcher auf den
Schieberhub anspricht, und daB die Signale in Abh&ngigkeit von einer

zeitlichen Dauer in der elektronischen Schaltung verarbeitbar sind.

Zufolge der erfindungsgemdBen Ausgestaltung kdnnen die beiden

Schieberteile hintereinander und bezogen auf die Ausldsefeder
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konzentrisch zu dieser angeordnet sein, so daB sich eine kiirzere Baulinge
ergibt, welche MaBnahme noch dadurch beglinstigt wird, daB die Sperre
zwischen den beiden Schieberteilen vorgesehen ist. Im Hinblick auf die
Ausfihrungsform nach der AT-PS 368.025 sind diese Merkmale als fiir sich
bekannt angefiihrt.

Es ist weiters neu und vorteilhaft, daB die Schaltung auf Signale anspricht,
welche von einem potentiometrischen Wegaufnehmer ausgehen, welcher
seinerseits auf den Schieberhub anspricht. Dieser potentiometrische
Wegaufnehmer liefert entsprechend einer verdnderbaren Wegstrecke ein
analoges Signal, das in der elektronischen Schaltung in Abhédngigkeit von
einer zeitlichen Dauer verarbeitbar ist. Es war auch in keiner Weise
naheliegend, von der EP-OS auf einen derartigen potentiometrischen
Wegaufnehmer zu schlieBen, da, wie oben ausgefiihrt, die geoffenbarten
Fihlersysteme eine andere technische L&sung bzw. technische Wirkung

aufweisen als die des erfindungsgemaRen Fiihlersystems.

Durch diese erfindungsgemdfien MaBnahmen wird gewdhrleistet, daB
kurzzeitige heftige StoBe, die fiir das Bein des Skifahrers noch nicht
gefdhrlich sind, zu keiner Ausldsung fithren. GleichgroBe, jedoch lidnger
anhaltende Stde werden erfindungsgem&B durch die Schaltung erkannt

und filhren dadurch zu einem sicheren Ausldsen der Skibindung.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, daBl der die
Kupplungsvorrichtung zwischen den Schieberteilen ldsende Bindungsteil
eine Ausldsehiilse mit einer Zahnstange ist, die eine Verzahnung aufweist,
in die ein vom Motor getriebenes Ritzel eingreift, welche Ausldsehiilse,
wie an sich bekannt, eine innere schrdg verlaufende konische Fldche
aufweist, an der die die Sperre bildende Kugel od.dgl. auflaufend den
KraftfluB zwischen Feder und den beiden Schieberteilen unterbinden.
Diese Ausbildung ist baulich besonders einfach und erfordert keine

aufwendigen mechanischen Anderungen am Ausldsemechanismus.
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Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der
Zeichnung, die ein Ausfiihrungsbeispiel darstellt, beschrieben. Hiebei
zeigen: Fig.l den erfindungsgemdBen Ausldsemechanismus einer
Sicherheitsskibindung in Seitenansicht im Schnitt in der Abfahrtsstellung,
Fig.la eine elektronische Schaltung im Blockschaltbild, Fig.2 den
Ausldsemechanismus schematisch in Draufsicht, Fig.3 den
Ausldsemechanismus zum Ausldsezeitpunkt in Seitenansicht im Schnitt
und Fig.4 den Ausldsemechanismus zum Ausldsezeitpunkt schematisch in
Draufsicht. '

Wie aus den Zeichnungsfiguren ersichtlich ist, ist der erfindungsgemafe
Ausldsemechanismus in einem Geh&duse 1 untergebracht. Das Gehduse 1
kann nun einen skifesten Bauteil darstellen oder auch einen in einem
weiteren Bindungsteil gelagerten Bauteil. Innerhalb des Gehduses 1 ist ein
zweiteiliger Schieber gelagert, dessen einer Schieberteil 2 als Zugstange
ausgebildet ist, dessen bzw. deren einer Endbereich mit einem
Gewindeabschnitt 2a versehen ist, welcher ein Wiederlager 3 fiir eine
Feder 4 trdgt. Das andere Ende der Feder 4 ist an einer Zwischenwand 5
des Gehduses | abgestiitzt. Der den Gewindeabschnitt 2a aufweisende
Endbereich dieses Schieberteils 2 ist weiters mit einem Schraubenkopf 6
versehen, der aus dem Gehduse 1 nach auflen ragt und mit einem Schlitz
zur  Aufnahme eines Betidtigungswerkzeuges, beispielsweise eines
Schraubendrehers, versehen ist. Die Vorspannung der Feder & kann daher
durch Drehen des Schraubenkopfes 6 des Schieberteils 2 in an sich

bekannter Weise eingestellt werden.
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An den Gewindeabschnitt 2a der Zugstange 2 schlieBt ein

Mittelabschnitt 2b an, welcher iber eine Schulter 7 in einen

Abschnitt 2c lbergeht, dessen Durchmesser grdfer ist als
der Durchmesser des Mittelabschnittes 2b. Die Zugstange 2
ist zumindest teilweise im Bereich ihres Mittelabschnittes
2b und im Bereich 1hres Abschnittes 2c von einem Kd&fig 8
umgeben, der auch dle Zwischenwand 5 des Geh&8uses 1 durch-
setzt, wobei dieser Endbereich des Kdfigs 8 ein Gewinde
.. der zweite teil

tragt, auf welches / Schiebexr/9 aufgeschraubt ist. Der
Sch1eber/9 stellt jenen Bauteil der Bindung dar, welcher
beispielsweise von in einer horizontalen Ebene ausschwenk-
baren Sohlenhalterhebeln eines Vorderbacken beaufschlag-

chieber 9 kann
bar ist. Der auch eins a Bgutfll einer Bindung mit elner

autei
Sohlenplatte,Qwelcherﬁmlt an der Schuhsohle oder an einem
Sohlenbeschlag angreifenden Haltebacken zusgmmenw1rkt.
un

Solche Ausbildungen sind filir sich bekannt/ bilden nicht

den Gegenstand der vorliegenden Erfindung-

Der dem Mittelabschnitt 2b der Zugstange 2 zugeordnete
Endbereich des K&figs 8 ist von Bohrungen zur Aufnahme
von Kugeln 10 durchsetzt. Die Bohrungen sind am Umfang
des Kdfigs 8 einen Kreisring bildend gleichmdBig verteilt,
wobei Bohrungen fiir mindestens drei Kugeln 10 vorgesehen
sind. Der Durchmesser jeder Kugel 10 ist so gewdhlt, daB
sie mit einem geringen Spiel in ihrer zugeh®rigen Bohrung
sitzt. Die Kugeln 10 sind in der Abfahrtsstellung der
Sicherheitsskibindung an der den Mittelabschnitt 2b vom
Abschnitt 2c absetzenden Schulter 7 abgestlitzt.

Der Kafig 8 ist, von einer Druckfeder 11 beaufschlagt, die
bereichsweise

den Kd&fig 8/umgibt und einerends am K&fig 8 und anderends

an der Zwischenwand 5 des Gehduses 1 abgestiitzt ist. Der

Kifig 8 ist von einer zylindrischen Ausl&sehiilse 12 umge-

ben. Der die Kugeln 10 umhiillende Bereich der Aus-
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15sehiilse 12 weist einen inneren Durchmesser auf, der so
gewdhlt ist, daB die Kugeln 10 des Kdfigs 8 am inneren Be-
reich der Ausl8sehiilse 12 anliegen. Dieser Bereich erstreckt
sich liber einen Teilbereich der La&nge der Ausl8sehililse 12
und bestimmt den Elastizit&dtsbereich bzw. den Auslbseweg

der Bindung. Uber eine an der Innenfldche am ganzen Umfang
der Ausldsehiilse 12 schrdg verlaufende Kante 13 wird
schlieBlich ein tibergang zu einem einen grdBeren Innendurch-
messer aufweisenden Bereich der Ausldsehiilse 12 geschaffen.
Die Ausldsehiilse 12 ist durch eine Zahnstange 14 verldngert,
welche die Zwischenwand 5 des Gehduses 1 durchsetzt undtgfies
vorliegenden Ausfilhrungsbeispiel oberhalb des Schieber-/ 9
angeordnet ist. Die Zahnstange 14 ist mit einer in ihrer
Lidngserstreckung verlaufenden Verzahnung versehen, in wel-
che eine Gegenverzahnung eines Ritzels 15 eingreift. Das
Ritzel 15 ist lUber ein Getriebe 16 an einen Elektromotor

17 angekoppelt, welcher mit einer elektronischen Schaltung
18 elektrisch verbunden ist. Ein am Gehduse 1 befestigter
potentiometrischer Wegaufnehmer 19, auf dessen Funktion
spdter noch eingegangen wird, liefert das in der elektro-

nischen Schaltung 18 weiter zu verarbeitende Signal.

In Fig.la ist die elektronische Schaltung 18 im Blockschalt-
bild dargestellt. Die Spannungsversorgung der elektronischen
Schaltung 18 erfolgt {liber eine Spannungsquelle 21, welche

im Gehduse 1 untergebracht ist. Beim Einsteigen in die
Bindung mittels eines Skischuhes wird ein Schalter 23
geschlossen, welcher eine elektrisch leitende Verbindung

von der Spannungsquelle 21 zur elektronischen Schaltung

18 sicherstellt. Die elektronische Schaltung 18 umfaft

eine Auswertekreis 20 und eine Motoransteuefung 22 fir

den Motor 17.
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Die Funktionsweise des AuslOsemechanismus ist wie folgt:
Bei einer auf den Schieber/seiﬁ Richtung des in Fig.1 ein-
gezeichneten Pfeiles F wirkenden Kraft, die gr&Ber als die
eingeste%é%T Kraft der Feder 4 ist, verschiebt sich der
Schieber/9 mitsamt dem Kdfig 8 in Richtung des Pfeiles F

in Fig.1. Da die Kugeln 10 an der Schulter 7 der Zugstan-
ge 2 gestiitzt sind, folgglgée Zugstange 2 der Verschiebe-
bewegung des Schieber-/9, wodurch die einerends an der
Zwischenwand 5 des Geh#uses 1 abgestiitzte Feder 4 kompri-
miert wird. Auch die zwischen dem Kdfig 8 und der Zwischen-
wand 5 des Gehduses 1 angeordnete Feder 11 wird komprimiert.
Die AuslOsehiilse 12 verbleibt ortsfest. Die Verschiebebe-
wegung des Schieber- Sl%?id nun vom potentiometrisg?in Weg-
aufnehmer 19 registriert. Sobald nun der Schieber/9 einen
bestimmten Weg zurilickgelegt hat, der jedoch geringfiigig
geringer ist als der Abstand der Kugeln 10 von der Kante

13 der Ausldsehiilse 12, wird vom Auswertekreis 20, welcher
die vom potentiometrischen Kraftaufnehmer gelieferten
Signale auch in Abh&ngigkeit von der zeitlichen Einwirk-
dauer ermittelt, ein Befehl zur Ansteuerung des Motors 17
abgegeben. Der Motor 17 treibt iber das Getriebe 16 das
mit der Verzahnung der Zahnstange 14 der Ausl&sehiilse 12
in Eingriff stehende Ritzel 15. Dadurch wird die Ausldse-
hiilse 12 in Richtung zu den Kugeln 10 verschoben, so daB
diese die Kante 13 der AuslSsehlilse 12 erreichen und von
der Schulter 7 der Zugstange 2 freikommen. Sobald diese
Lage, die in Fig.3 dargestellt ist, erreicht ist, stellt
sich die Zugstange 2 unter der Wirkung der Feder 4 in

ihre Ausgangslage zuriick, die Feder 4 wird entspagggi
Durch den nun nicht mehr federbelasteten Schiebexr/9 kann
nun eine fast kraftefrele Freigabe des Skischuhes iiber

die mit dem Sch1eber¢9 %ekoppelten Haltebacken oder Sohlen-

halter erfolgen.

Wie schon erwdhnt wurde, entscheidet der Auswertekreis 20
liber die Abgabe eines Auslose51gnals sowohl in Abhdngig-

keit von den vom Schleber}Q zurlickgelegten Weg als auch
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in Abhdngigkeit von dem Zeitintervall, innerhalb welchem
dieser Weg zurlickgelegt wird. Auf diese Weise ist gewdhr-
leistet, daB kurzseitig auftretende krédftige St68e, die
fiir das Bein des Skifahrers noch nicht gefdhrlich sind,

zu keiner AuslSsung filihren.

Flir eine Riickfiihrung des Ausldsemechanismus in seine Aus-
gangsstellung gemdB Fig.1 ist einerseits die den Kdfig 8

in die Ausgangslage zurlickstellende Feder 11 und anderseits
eine Rickwdrtsdrehung des Motors 17 vorgesehen. Die‘Rﬁck-
wdrtsdrehung des Motors 17 kann auch durch die elektroni-
sche Schaltung gesteuert werden, die beispielsweise nach
einem Zeitintervall von einigen Sekunden nach erfolgter
Freigabe der Zugstange 2 eine Rickwédrtsdrehung des Moﬁors
17 bewirkt.

Ist nun, beispielsweise durch die zu schwach werdende
Spanagngsquelle,eine Funktion der elektronischen Schal-
tung/ nicht mehr gewdhrleistet, so kann der Ausldsemechanis-
mus auch auf rein mechanischem Weg den Skisggggegreigeben.
Sobald die Verschiebebewegung des Schieber-/ 9 so groB

ist, daf die Kugeln 10 die Kante 13 der Ausldsehlilse 12
erreichen und von der Schulter 7 der Zugstange 2 frei-
kommen, kann sich die Zugstange 2 unter der Wirkung der
sich entspannenden Feder 4 zurlickstellen, der Schieberteil 9
ist von der Feder 4 nicht mehr beaufschlagt. Da filir die
mechanische AuslOsung nur ein geringfligig grdBerer Weg

des Schieber—yglé%%orderlich ist, ist auch in diesem Fall
eine Sicherheitsausl®sung gewdhrleistet und Verletzungen
des Skifahrers vorgebeugt.

Ein weiterer Vorteil dieses Ausl&semechanismus besteht
darin, daB ein beliebig groBer Elastizitdtsbereich, der

auch frei wdhlbar ist, zur Verfiligung steht.

Die Erfindung ist auf das dargestellte Ausfiihrungsbeispiel

nicht eingeschrédnkt. Es sind weitere Abwandlungen denkbar,
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ohne den Rahmen des Schutzumfanges zu verlassen. So ist
der erfindungsgemdfe Ausl8semechanismus sowohl fiir ein
Bindungssystem bestehend aus Vorderbacken und Fersenhalter
als auch fiir eine Sicherheitsskibindung mit einer Sohlen-
platte und an der Schuhsohle beispielsweise seitlich an-
greifenden Haltebacken anwendbar. Des weiteren ist es
denkbar, andere mechanische Abschnappmechanismen zu ver-
wenden, so lange diese einen gegen die Kraft einer Feder
verschiebbaren Bauteil zur Messung mittels des pontentio-

metrischen Wegaufnehmers aufweisen.
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Patentanspriche:

Auslésemechanismus fiir eine Sicherheitsskibindung mit zumindest
einem Sohlenhalter, Haltebacken od.dgl., welcher in einem auf der
Oberseite eines Skis festlegbaren Gehduse angeordnet ist und an
einem gegen die Kraft einer Feder verschiebbaren zweiteiligen
Schieber angreift, wobei der eine Schieberteil das verschiebbare
Widerlager fiir die Feder trdgt und das andere Widerlager der Feder,
zumindest in der Abfahrtsstellung, an einem skifesten Bindungsteil
abgestiitzt ist, wobei der vom Sohlenhalter, Haltebacken od.dgl. iiber
den zwei‘eiligen Schieber auf die Feder aufgebrachte Kraftflu durch
eine Sperre gesichert ist, welche Sperre bei Uberschreiten eines
vorbestimmten Grenzwertes entweder unmittelbar mechanisch oder
durch Zwischenschaltung einer elekironischen Schaltung mittelbar
16sbar ist, welche Schaltung auf durch ein Fihlersystein ausgelGste
Signale anspricht und diese Schaltung zeitlich friher auslost als das
rein mechanische L&sen erfoigt, dadurch gekennzeichnet, daB die
Sperre, wie an sich bekannt, zwischen den beiden Schieberteilen
vorgesehen und in Abhangigkeit vom Schieberhub l&sbar ist, daf} das
andere Widerlager der Feder, wie gleichfalls bekannt, in jeder Lage
der Bindung skifest abrgestijtz-‘. verbleibt, dafl das Fiihlersystem von
einem potentiometrischen Wegaufnehmer (19) gebildet ist, welcher
auf den Schieberhub anspricht, und da® die Signale in Abhdngigkeit
von einer zeitlichen Dauer in der elektronischen Schaltung (18)

verarbeitbar sind.

Auslosemechanismus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf}
die Schaltung (18) Uber einen Motor (17) den die Kupplungsvorricﬁtung

zwischen den Schieberteilen (2,9) l6senden Bindungsteil antreibt.
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Auslésemechanismus nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB
der die Kupplungsvorrichtung zwischen den Schieberteilen l8sende
Bindungsteil eine Ausldsehiilse mit einer Zahnstange (14) ist, die eine
Verzahnung aufweist, in die ein vom Motor (17) getriebenes Ritzel
(15) eingreift, welche Ausldsehiilse (12), wie an sich bekannt, eine
innere schrdg verlaufende konische Fldche (13) aufweist, an der die
die Sperre bildenden Kugel (10} od.dgl. auflaufend den KraftfluB

zwischen Feder (4) und den beiden Schieberteilen (2,9) unterbinden.
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