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(54) Bezeichnung: Arbeitsgerat

(57) Zusammenfassung: Ein Arbeitsgerat besitzt einen Ver-
brennungsmotor (12), dem Uber ein Einspritzventil (43) Kraft-
stoff zugefiihrt wird. Der Verbrennungsmotor (12) besitzt ein
Kurbelgehause (16), in dem eine Kurbelwelle (26) um eine
Drehachse (17) drehbar gelagert ist. Das Arbeitgerat besitzt
ein Lifterrad (39) zur Forderung von Kihlluft fir den Ver-
brennungsmotor (12), das in einem Luftergehduse (32) an-
geordnet ist. Um eine gute Kiihlung des Einspritzventils (43)
zu erreichen, ist vorgesehen, dass im Liiftergehduse (32) ei-
ne Verbindungsoffnung (48) ausgebildet ist. Das Einspritz-
ventil (43) ist in einem Kihlbereich (64) angeordnet, in den
Uber die Verbindungsoéffnung (48) vom Liifterrad (39) gefor-
derte Kihlluft stromt.

46

45
44

49

2 | Y X
8 - -39
z ' Y — 66
1
(@) = ==
| 36
i )
= W} 56
_________ ¢ _ 1 5] B e
= | W7 ol - 9 68
33 -
- @ >
; 37
- @ \
[ oA
18 51 38 16
64




DE 10 2011 120 464 A1

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Arbeitsgerat der im
Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung.

[0002] Aus der DE 10 2009 057 731 A1 ist ein hand-
gefihrtes Arbeitsgerat, namlich ein Trennschleifer
bekannt, dessen als Zweitaktmotor ausgebildetem
Verbrennungsmotor tber ein Einspritzventil Kraftstoff
in einen Uberstrémkanal zugefiihrt wird. Die Kur-
belwelle des Verbrennungsmotors treibt ein Lifter-
rad an, das in einem Liftergehduse angeordnet ist,
dessen Rickwand das Kurbelgehduse des Verbren-
nungsmotors begrenzt.

[0003] Wird der Kraftstoff im Kraftstoffsystem, insbe-
sondere im Einspritzventil zu stark erhitzt, so kdnnen
sich Dampfblasen bilden, die die Zufuhr von Kraftstoff
zum Verbrennungsmotor beeintrachtigen. Besonders
bei Kraftstoffsystemen mit niedrigem Kraftstoffdruck
wird bereits bei vergleichsweise niedrigen Tempera-
turen eine Dampfblasenbildung beobachtet.

[0004] Die DE 196 54 290 A1 zeigt einen Rasentrim-
mer, bei dem das Einspritzventil auf der Abtriebssei-
te oberhalb des Lifterrads angeordnet ist. Das Kraft-
stoffventil wird dadurch wie auch der Motorblock von
der angesaugten Luft gekuhlt.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Arbeitsgerat der gattungsgemalien Art zu schaffen,
bei dem auf einfache, Weise eine gute Kiihlung des
Einspritzventils erreicht wird.

[0006] Diese Aufgabe wird durch ein Arbeitsgerat mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 gel6st.

[0007] Um eine gute Kihlung des Einspritzventils zu
erreichen und die Bildung von Dampfblasen im Ein-
spritzventil zu vermeiden, ist vorgesehen, den Kihl-
bereich, in dem das Einspritzventil angeordnet ist, ge-
zielt zu kuhlen. Hierzu ist eine Verbindungséffnung
im Liftergehause vorgesehen, Uber die vom Lifter-
rad geforderte Kuhlluft in den Kiihlbereich strémt. Da-
durch kann eine gezielte und sehr gute Kuhlung des
Einspritzventils erreicht werden kann. Dabei kann
die Verbindungséffnung auf der Saugseite oder der
Druckseite des Lufterrads liegen, die Kuhlluft kann
also uber den Kuhlbereich zum Lufterrad angesaugt
oder vom Lufterrad in den Kihlbereich geférdert
werden. Uber die Verbindungséffnung lasst sich ei-
ne gezielte, von der Kihlung des Zylinders separa-
te Kiihlung des Einspritzventils erreichen. Uber die
Verbindungséffnung gelangt kihle, nicht vom Ver-
brennungsmotor erwarmte Luft in den Kihlbereich.
Der Kuhlbereich, in dem das Einspritzventil angeord-
net ist, hat dabei vorteilhaft ein vergleichsweise klei-
nes Volumen, so dass sich eine gute und gezielte
Kihlung ergibt. Der Kuhlbereich muss kein vollstan-
dig abgeschlossener Raum sein. Das Einspritzven-
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til muss nicht direkt der in den Kihlbereich stromen-
den Kihlluft ausgesetzt sein, sondern kann indirekt
gekuhlt werden, beispielsweise, wenn das Einspritz-
ventil in einem in dem Kihlbereich angeordneten Ge-
hause oder Halter angeordnet ist. In dem Kiihlbereich
konnen vorteilhaft weitere Bauteile wie Komponenten
des Kraftstoffsystems, Sensoren oder dgl. angeord-
net sein.

[0008] Insbesondere in handgefihrten, tragbaren
Arbeitsgeraten wie Motorsagen, Trennschleifern,
Freischneidern oder dgl. und in handgefiihrten, fahr-
baren Arbeitsgeraten wie Rasenmahern oder dgl.
kommen kleine Verbrennungsmotoren, insbesonde-
re Zweitaktmotoren zum Einsatz. Diese Motoren, ins-
besondere schnell laufende Zweitaktmotoren, erwar-
men sich im Betrieb sehr stark. Gleichzeitig steht nur
wenig Bauraum zu Verfliigung, da derartige Arbeits-
gerate moglichst kompakt aufgebaut sein sollen, um
eine einfache Handhabung zu gewéhrleisten. Die-
se Verbrennungsmotoren besitzen tblicherweise nur
mechanisch vom Verbrennungsmotor angetriebene
Kraftstoffpumpen und arbeiten meist mit vergleichs-
weise geringem Kraftstoffdruck, der beispielsweise
weniger als 3 bar Uberdruck, insbesondere weniger
als 1 bar Uberdruck gegeniiber dem Umgebungs-
druck betragen kann.

[0009] Aufgrund der hohen Temperaturen im Betrieb
und des geringen Drucks im Kraftstoffsystem ist ei-
ne Dampfblasenbildung beginstigt. Dampfblasen im
Kraftstoffsystem koénnen eine Zufuhr von Kraftstoff
zum Verbrennungsmotor verhindern, da die Pump-
leistung der Pumpe von dem gebildeten Gasvolumen
teilweise oder vollstdndig kompensiert werden kann.
Dampfblasen im Kraftstoffsystem kénnen daher den
Betrieb des Verbrennungsmotors verhindern. Insbe-
sondere bei Zweitaktmotoren in handgefihrten Ar-
beitsgeraten, bei denen mit geringem Kraftstoffdruck
gearbeitet wird und bei denen in kleinem Bauraum
viel Warme entsteht, ist deshalb die Dampfblasenbil-
dung problematisch.

[0010] Vorteilhaft ist die Verbindungséffnung in ei-
nem Uberdruckbereich des Liiftergehéuses angeord-
net, so dass Kuhlluft vom Lifterrad in den Kuhlbe-
reich, in dem das Einspritzventil angeordnet ist, ge-
fordert wird. Es kann jedoch auch vorteilhaft sein,
dass die Verbindungséffnung in einem Unterdruck-
bereich des Liftergehduses angeordnet ist und die
Kuahlluft Gber den Kihlbereich in das Liftergehduse
angesaugt wird. Bei der Anordnung der Verbindungs-
éffnung in einem Uberdruckbereich ergibt sich ein
gréBerer Kuhlluftstrom als bei Anordnung in einem
Unterdruckbereich. Deshalb kann die Anordnung in
einem Uberdruckbereich zur Erzielung einer effekti-
ven Kihlung besonders vorteilhaft sein. Die Verbin-
dungséffnung ist vorteilhaft Gber einen Luftfiihrungs-
kanal mit dem Kuihlbereich verbunden, so dass ei-
ne gezielte FUhrung der Kuhlluft in den Kuhlbereich
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mdglich ist. Ein einfacher Aufbau ergibt sich, wenn
der Kihlbereich von einem Luftfihrungsbauteil be-
grenzt ist. Vorteilhaft wird auch der Luftfuhrungska-
nal durch das Luftfilhrungsbauteil begrenzt. Dadurch
ergibt sich ein einfacher Aufbau. Das Luftfuhrungs-
bauteil besteht vorteilhaft mindestens teilweise aus
Kunststoff. Das Luftfihrungsbauteil wirkt dadurch
thermisch isolierend. Insbesondere bei abgeschalte-
tem Verbrennungsmotor wird dadurch eine Giberma-
Rige Erhitzung des Luftfihrungsbauteils durch War-
meleitung vom noch heilRen Verbrennungsmotor ver-
mieden. Dadurch kann eine UbermafRige Warme-
Ubertragung auf das Einspritzventil und damit ei-
ne Dampfblasenbildung im Einspritzventil bei abge-
stelltem, noch heilen Verbrennungsmotor vermieden
werden. Das Luftfihrungsbauteil ist vorteilhaft am
AuRenumfang des Kurbelgehduses angeordnet. Der
Klhlbereich, in dem das Einspritzventil angeordnet
ist, wird vorteilhaft vom Kurbelgehduse und von dem
Luftflhrungsbauteil begrenzt.

[0011] Der Verbrennungsmotor ist vorteilhaft ein
gemischgeschmierter Verbrennungsmotor. Der Ver-
brennungsmotor kann dabei ein Zweitaktmotor oder
ein gemischgeschmierter Viertaktmotor sein. Das
Einspritzventil fihrt den Kraftstoff vorteilhaft direkt in
den Kurbelgehduseinnenraum zu. Die Gemischbil-
dung erfolgt vorteilhaft im Kurbelgehduseinnenraum.
Die Zufuhr des Kraftstoffs direkt in den Kurbelgehaus-
einnenraum gewabhrleistet eine gute Schmierung der
Teile im Kurbelgehduse. Des Weiteren kann das Ein-
spritzventil am Kurbelgehduse angeordnet werden,
das im Betrieb deutlich kuhler ist als der Zylinder
des Verbrennungsmotors. Das Einspritzventil kann
am Kurbelgehduse vergleichsweise weit entfernt vom
heilRen Zylinder angeordnet werden, um die Warme-
Ubertragung auf das Einspritzventil mdglichst gering
zu halten. Das Einspritzventil ist insbesondere in ei-
nem Halter aus Kunststoff angeordnet, der am Kur-
belgehause befestigt ist und der mindestens teilwei-
se in dem Kuhlbereich angeordnet ist. Das Einspritz-
ventil wird demnach nicht direkt von dem vom Luf-
terrad geférderten Kihlluftstrom umstrémt, sondern
kann indirekt Gber den Halter gekihlt werden. Die
Oberflache des Halters wird aktiv gekihlt. Die ge-
ringere Temperatur des Halters fiihrt zu einer gerin-
geren Temperatur des Einspritzventils bzw. zu einer
geringeren Erwdrmung des Einspritzventils. Der Hal-
ter aus Kunststoff verringert ebenfalls die Wéarme-
Ubertragung vom Kurbelgehduse zum Einspritzven-
til. Insbesondere bei abgestelltem Verbrennungsmo-
tor, wenn keine Kuhlluft mehr gefordert wird, kann da-
durch eine UbermaRige Aufheizung des Einspritzven-
tils vermieden werden. Der Kraftstoff wird dem Ein-
spritzventil vorteilhaft Uber einen Druckdampfer zu-
gefihrt. Ein einfacher Aufbau ergibt sich, wenn der
Druckdampfer in den Halter des Einspritzventils in-
tegriert ist. Dadurch wird von dem Uber die Verbin-
dungsoffnung geférderten Kihlluftstrom nicht nur das
Einspritzventil, sondern auch der Druckdampfer ge-
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kuhlt. Der Druckdampfer ist dabei vorteilhaft ebenfalls
in dem Kuhlbereich angeordnet.

[0012] Das Kurbelgehduse besitzt vorteilhaft ein ers-
tes und ein zweites Gehauseteil, zwischen denen
eine Trennflache gebildet ist. An der Trennflache
sind die beiden Gehauseteile vorteilhaft miteinander
verbunden, insbesondere unter Zwischenlage einer
Dichtung. Die Trennflache liegt mindestens teilwei-
se in einer gedachten Trennebene. Die Trennflache
kann dabei vollstandig in der Trennebene verlau-
fen oder beispielsweise mindestens eine Stufe auf-
weisen, so dass nur ein Abschnitt der Trennflache
in der gedachten Trennebene liegt. Die Trennebene
ist dabei so ausgerichtet, dass eine gedachte Ver-
langerung der Trennflache senkrecht zur Drehach-
se der Kurbelwelle liegt. Dabei soll die Anordnung
der Trennflache zur Drehachse der Kurbelwelle im
Wesentlichen senkrecht sein. Abweichungen von ei-
nigen Winkelgraden zur exakt senkrechten Ausrich-
tung sind unschadlich. Die Trennebene liegt dabei
parallel zur Zylinderlangsachse An dem ersten Ge-
hauseteil ist das Liiftergehduse angeordnet. Das ers-
te Gehauseteil und das zweite Gehauseteil sind ins-
besondere Druckgussteile, an denen weitere Bautei-
le angeformt sind. Die beiden Geh&duseteile sind vor-
teilhaft aus Magnesiumdruckguss. Auch das Lufter-
gehause ist vorteilhaft an dem ersten Gehauseteil
angeformt, also einteilig mit diesem ausgebildet. Am
ersten Gehauseteil ist vorteilhaft auch das Einspritz-
ventil gehalten.

[0013] Ein eigenstandiger erfinderischer Gedanke
betrifft die Teilung des Kurbelgehduses. Vorteilhaft
ist das Kurbelgehduse nicht mittig geteilt. Die Tren-
nebene besitzt vorteilhaft zu einer gedachten Mittel-
ebene einen Abstand. Die Mittelebene ist die Ebene,
die die Zylinderlangsachse enthalt und die senkrecht
zur Drehachse der Kurbelwelle verlauft. Die Trenne-
bene und die Mittelebene sind zwei Ebenen, die par-
allel zueinander verlaufen. Die Drehachse der Kur-
belwelle bildet eine Gerade, die die Mittelebene und
die Trennebene an zwei zueinander beabstandeten
Punkten schneidet. Die Trennflache verlauft dabei
insbesondere am Einspritzventil an der dem Lfter-
gehduse abgewandten Seite der gedachten Ebene.
Auf der Hbhe des Einspritzventils ist die Trennfla-
che demnach auf die dem Liftergehduse abgewand-
te Seite der gedachten Ebene versetzt. Vorteilhaft
verlauft die Trennflache vollstandig auf der dem Luf-
tergehduse abgewandten Seite der gedachten Ebe-
ne. Der Abstand betragt vorteilhaft etwa 10% bis et-
wa 50% der parallel zur Drehachse der Kurbelwelle
gemessenen Breite des Kurbelgehduseinnenraums.
Besonders vorteilhaft betragt der Abstand 30% bis
40% der Breite des Kurbelgehduseinnenraums.

[0014] Es hat sich gezeigt, dass das erste Gehau-
seteil im Betrieb aufgrund der Kuhlung des Liifterge-
hauses durch das Lifterrad merklich kihler als das
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zweite Gehauseteil ist. Gleichzeitig besitzt das ers-
te Gehauseteil aufgrund der bezogen auf die Mittel-
ebene unsymmetrischen Anordnung der Trennflache
eine grélRere Masse als das zweite Gehauseteil so-
wie eine groRere Oberflache. Aufgrund der gréReren
Masse wird das zweite Gehauseteil langsamer er-
warmt als das erste Geh&useteil. Die groliere Ober-
flache bewirkt eine schnellere Warmeabgabe an die
Umgebung. Durch die Anordnung des Einspritzven-
tils an dem ersten, kiihleren Geh&duseteil wird eine ge-
ringere Erwdrmung des Einspritzventils erreicht. Die
Trennflache ist dabei vorteilhaft mindestens in dem
Bereich, in dem die Auf nahmedffnung fir das Ein-
spritzventil bzw. den das Einspritzventil tragenden
Halter angeordnet ist, zum zweiten Gehauseteil hin
versetzt. Der Abstand zwischen Trennebene und Mit-
telebene ist vorteilhaft mindestens in dem Bereich
gegeben, in dem die Aufnahmedéffnung in der Pro-
jektion in Richtung der Drehachse der Kurbelwelle
auf die Trennebene angeordnet ist. Die Trennebene
schneidet vorteilhaft eine am Kurbelgehduse ausge-
bildete Aufnahmedffnung fur das Einspritzventil nicht.
Dadurch, dass die Trennebene benachbart zum Ein-
spritzventil zum zweiten Gehauseteil hin versetzt ist,
steht ausreichend Bauraum fir die Anordnung der
Aufnahmedffnung bzw. des Einspritzventils am ers-
ten Gehauseteil zur Verfiigung.

[0015] Die beschriebene Anordnung der Trennfla-
che und die Anordnung der Einspritzventils an dem
Gehdauseteil, an dem das Lufterrad angeordnet ist,
stellen einen eigenstandigen erfinderischen Gedan-
ken dar, der auch unabhangig von der Anordnung
der Verbindungsoéffnung in der Riickwand des Luf-
tergehduses vorteilhaft sein kann. Der Temperatur-
unterschied zwischen dem ersten und dem zweiten
Gehauseteil kann in einer GréRenordnung von et-
wa 10 K liegen. Dieser Temperaturunterschied zwi-
schen erstem und zweitem Gehdauseteil kann je nach
Betriebszustand des Verbrennungsmotors und Druck
im Kraftstoffsystem fur eine zuverlassige Kraftstoffzu-
fuhr Uber das Einspritzventil ausschlaggebend sein.

[0016] Die zu kiihlenden Komponenten des Arbeits-
gerats sind vorteilhaft an dem ersten Gehauseteil an-
geordnet. Dabei ist insbesondere das Einspritzven-
til an dem ersten Gehauseteil festgelegt. Hierzu ist
vorteilhaft vorgesehen, dass der Halter, in dem das
Einspritzventil angeordnet ist, an dem ersten Geh&u-
seteil, und zwar an einer an dem ersten Gehduse-
teil ausgebildeten Aufnahmedffnung am Auflenum-
fang des Kurbelgehduses angeordnet ist. Der Hal-
ter fur das Einspritzventil ist in der Aufnahmedéffnung
vorteilhaft Gber eine Radialdichtung abgedichtet. Da-
mit eine gute radiale Abdichtung des Halters mog-
lich ist, ist die Aufnahmedffnung vorteilhaft vollstan-
dig in dem ersten Gehauseteil ausgebildet. Dadurch,
dass der Halter radial abgedichtet ist, dienen zusatz-
liche Befestigungsmittel wie Befestigungsschrauben
lediglich zur Sicherung des Halters am Kurbelge-
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hause. Uber die Sicherungsmittel wie beispielswei-
se Schrauben missen somit keine Dichtkrafte auf-
gebracht werden. Die Dichtkrafte werden durch die
Abmessungen der Dichtung und der Aufnahmedff-
nung definiert und sind unabhangig von der Anzugs-
kraft der Befestigungsschrauben. Durch diesen Auf-
bau kann auf einfache Weise eine sichere Abdich-
tung erreicht werden. Vorteilhaft besitzt der Verbren-
nungsmotor mindestens einen Sensor, der am Au-
Renumfang des Kurbelgehduses an dem ersten Ge-
hauseteil angeordnet ist. Der Sensor ist dabei vor-
teilhaft an der AuRenseite des Kurbelgehduses an-
geordnet. Auch eine Anordnung an der den Aul3en-
umfang bildenden Kurbelgehdusewand im Kurbelge-
hauseinneren kann jedoch vorteilhaft sein. Auch fir
den Sensor werden aufgrund der Anordnung an dem
ersten Gehauseteil geringere Temperaturen erreicht.
Der Sensor kann beispielsweise ein Drucksensor, ein
Temperatursensor oder ein kombinierter Druck-Tem-
peratur-Sensor sein. Auch die Anordnung mehrerer
Sensoren an dem ersten Gehauseteil kann vorteilhaft
sein.

[0017] Der Verbrennungsmotor besitzt vorteilhaft ei-
nen Zylinder, der an einem Zylinderanschlussflansch
auf das Kurbelgehduse aufgesetzt ist. Der Zylinder-
anschlussflansch verlauft dabei vorteilhaft senkrecht
zur Zylinderlangsachse und insbesondere senkrecht
zur Trennflache zwischen den beiden Gehduseteilen
des Kurbelgehauses. Ein erster Abschnitt des Zylin-
deranschlussflanschs wird vorteilhaft von dem ersten
Gehauseteil gebildet und ein zweiter Abschnitt des
Zylinderanschlussflanschs von dem zweiten Gehau-
seteil. Durch die Ausbildung des Zylinderanschluss-
flanschs an beiden Gehdauseteilen wird die Entfor-
mung der Gehauseteile bei der Herstellung in einem
Druckgussverfahren in Richtung der Drehachse der
Kurbelwelle ermdglicht. Dadurch wird die Herstellung
vereinfacht.

[0018] Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung wird
im Folgenden anhand der Zeichnung erlautert. Es
zeigen:

[0019] Fig. 1 eine Seitenansicht eines Trennschlei-
fers,

[0020] Fig. 2 einen teilweise schematisch gezeig-
ten Schnitt durch den Verbrennungsmotor des Trenn-
schleifers aus Fig. 1,

[0021] Fig. 3 eine Seitenansicht auf das Kurbel-
gehaduse des Verbrennungsmotors in Richtung des
Pfeils 11l in Fig. 2,

[0022] Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV
in Fig. 2, wobei der Halter des Einspritzventils nicht
geschnitten gezeigt ist,
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[0023] Fig. 5 einen Schnitt durch das erste Geh&u-
seteil des Kurbelgehauses entlang der Linie V-V in
Fig. 2, wobei der Halter des Einspritzventils nicht ge-
schnitten gezeigt ist,

[0024] Fig. 6 einen Schnitt durch das erste Gehau-
seteil und den Halter des Einspritzventils entlang der
Linie VI-Vl in Fig. 3,

[0025] Fig. 7 eine perspektivische Darstellung des
ersten Gehauseteils des Kurbelgehduses und

[0026] Fig. 8 eine Seitenansicht auf den Verbren-
nungsmotor in Richtung des Pfeils Il in Fig. 2.

[0027] Fig. 1 zeigt als Ausflihrungsbeispiel fir ein
Arbeitsgerat einen handgefiihrten Trennschleifer 1.
Die vorliegende Erfindung ist auch fiir andere Arbeits-
gerate, insbesondere fiir handgefiihrte Arbeitsgera-
te wie Motorsagen, Freischneider, Blasgerate oder
dgl. vorteilhaft. Die Arbeitsgerate kbnnen handgetra-
gen oder ruckengetragen sein oder Uber den Boden
geschoben werden wie beispielsweise Rasenmaher
oder Trennschleifer mit Fihrungswagen.

[0028] Der Trennschleifer 1 besitzt ein Gehause 2,
an dem ein Ausleger 3 festgelegt ist. Am freien En-
de des Auslegers 3 ist eine Trennscheibe 4 dreh-
bar gelagert, die an ihrem Umfang teilweise von ei-
ner Schutzhaube 5 abgedeckt ist. Zum Fiihren des
Trennschleifers 1 dient ein oberer Handgriff 6, der
einteilig mit einer Haube 8 des Gehauses 2 ausge-
bildet ist, sowie ein Griffrohr 7, das das Gehause 2
an der der Trennscheibe 4 zugewandten Vorderseite
des Gehauses 2 Ubergreift. Am oberen Handgriff 6
sind ein Gashebel 10 sowie eine Gashebelsperre 11
schwenkbar gelagert. Anstatt des oberen Handgriffs
6 kann auch ein hinterer Handgriff vorgesehen sein.
An der der Trennscheibe 4 abgewandten Seite des
Gehauses 2 ist ein Luftfilterdeckel 9 am Gehause 2
festgelegt. Im Geh&use 2 ist ein Verbrennungsmotor
12 angeordnet, der Uber eine Starteinrichtung zu star-
ten ist. Die Starteinrichtung kann Uber einen Anwerf-
griff 15 betatigt werden. Es kann jedoch auch eine
elektrische Starteinrichtung vorgesehen sein. Im Ge-
hause 2 ist aulRerdem eine in Fig. 1 schematisch ge-
zeigte Kraftstoffpoumpe 14 angeordnet, die zur Férde-
rung von Kraftstoff zum Verbrennungsmotor 12 dient.
Der Trennschleife 1 besitzt StandfiRe 13, mit denen
er beispielsweise auf dem Boden oder auf einer an-
deren Unterlage abgestellt werden kann.

[0029] Fig. 2 zeigt den Verbrennungsmotor 12 im
Einzelnen. Der Verbrennungsmotor 12 besitzt einen
Zylinder 19, der an einer Trennebene 41 auf ein Kur-
belgehause 16 aufgesetzt ist. Im Kurbelgehduse 16
ist eine Kurbelwelle 26 mit Lager 51, die als Kugel-
lager ausgebildet sind, um eine Drehachse 17 dreh-
bar gelagert. Die Kurbelwelle 26 ist dabei beidseitig
eines in den Figuren nicht gezeigten Pleuels, das zur
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Verbindung mit dem Kolben dient, gelagert. Ein La-
ger 51 ist im ersten Gehauseteil 36 angeordnet und
ein zweites Lager 51 im zweiten Gehauseteil 37. Die
Kurbelwelle 26 wird von einem im Zylinder 19 in Rich-
tung einer Zylinderldngsachse 29 hin- und hergehend
gelagerten Kolben 25 rotierend angetrieben. Der Kol-
ben 25 begrenzt einen im Zylinder 19 ausgebilde-
ten Brennraum 24. Der Zylinder 19 besitzt einen In-
nendurchmesser b. Der Innendurchmesser b ist der
Durchmesser der im Zylinder 19 ausgebildeten Boh-
rung, in der der Kolben 25 angeordnet ist. Am Zylin-
der 19 miindet ein vom Kolben 25 schlitzgesteuer-
ter Einlass 22, der im Bereich des oberen Totpunkts
des Kolbens 25 mit dem Kurbelgehauseinnenraum
18 verbunden ist und Verbrennungsluft in den Kur-
belgehauseinnenraum 18 zufiihrt. Die Verbrennungs-
luft wird Uber einen Ansaugkanal 30 zugeflhrt, der
Uber einen Teilabschnitt in einem Drosselgehduse 27
geflhrt ist. Im Drosselgehause 27 ist ein Drosselele-
ment, im Ausflihrungsbeispiel eine Drosselklappe 28
schwenkbar gelagert, auf die der Gashebel 10 wirkt.
Aus dem Brennraum 24 fiihrt ein Auslass 23, der
ebenfalls vom Kolben 25 schlitzgesteuert ist.

[0030] Am AuRRenumfang des Kurbelgehduses 16 ist
ein Halter 33 angeordnet, der Uber eine Radialdich-
tung 42 gegeniiber dem Kurbelgehduse 16 abgedich-
tet ist. Im Halter 33 ist eine Aufnahme 34 fiir ein Ein-
spritzventil 43 (Fig. 6) ausgebildet. Das Einspritzven-
til 43 fuhrt den Kraftstoff Gber einen im Halter 33 aus-
gebildeten Austrittskanal 35 direkt in den Kurbelge-
hauseinnenraum 18 zu. Das Kurbelgehause 16 be-
sitzt auRerdem eine Montagedffnung 31 fur einen in
Fig. 2 ebenfalls nicht gezeigten Sensor. Der Halter
33 ist unmittelbar unterhalb des Einlasses 22 und des
Drosselgehauses 27 angeordnet, und die Montage-
offnung 31 ist auf der dem Drosselgehause 27 abge-
wandten Seite des Halters 33 angeordnet. Der Kur-
belgehauseinnenraum ist Gber einen oder mehrere
Uberstrémkanale 20 mit dem Brennraum 24 verbun-
den. Im Ausfiihrungsbeispiel ist ein Uberstrdmkanal
20 vorgesehen, der sich in mehrere Aste aufteilt und
mit mehreren Uberstrémfenstern 21 in den Brenn-
raum 24 miindet. Auch die Uberstromfenster 21 sind
vom Kolben 25 gesteuert und im Bereich des unteren
Totpunkts des Kolbens 25 zum Brennraum 24 geoff-
net.

[0031] Im Betrieb wird im Bereich des oberen Tot-
punkts des Kolbens 25 Verbrennungsluft aus dem
Ansaugkanal 30 Uber den Einlass 22 in den Kur-
belgehauseinnenraum 18 angesaugt. Die Verbren-
nungsluft wird beim Abwartshub des Kolbens 25 im
Kurbelgehduseinnenraum 18 verdichtet. In den Kur-
belgehduseinnenraum 18 wird auflerdem uber das
Einspritzventil 43 (Fig. 6) Kraftstoff zugefuhrt. Das
Kraftstoff/Luft-Gemisch strémt im Bereich des unte-
ren Totpunkts des Kolbens 25 (iber den Uberstrémka-
nal 20 und die Uberstrémfenster 21 in den Brennraum
24 ein. Beim Aufwartshub des Kolbens 25 wird das
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Kraftstoff/Luft-Gemisch im Brennraum 24 verdichtet
und im Bereich des oberen Totpunkts des Kolbens 25
von einer nicht gezeigten Zindkerze geziindet. Der
Kolben 25 wird von der Verbrennung im Brennraum
24 in Richtung auf den unteren Totpunkt beschleu-
nigt. Sobald der Auslass 23 vom Kolben 25 getffnet
wird, strdmen die Abgase aus dem Zylinder 19 in ei-
nen am Auslass 23 angeschlossenen, nicht gezeig-
ten Abgasschalldampfer ein.

[0032] Wie Fig. 2 zeigt, ist der Halter 33 in einem
Kihlbereich 64 angeordnet, der von einem Luftflih-
rungsbauteil 44 abgedeckt und von der Umgebung
weitgehend getrennt ist. Fig. 3 zeigt das Luftfih-
rungsbauteil 44 im Einzelnen. Am Luftfihrungsbau-
teil 44 ist ein Luftfihrungskanal 45 ausgebildet, der
zu einer Anschlusstille 46 ragt. Die Anschlusstille
46 ist in einer Rickwand 47 eines Liftergehauses 32
festgelegt. Im Liftergehause 32 ist ein Lifterrad 39
angeordnet, das von der Kurbelwelle 26 rotierend an-
getrieben ist. Das Lufterrad 39 ist vorteilhaft drehfest
mit der Kurbelwelle 26 verbunden.

[0033] Das Kurbelgehduse 16 ist von einem ersten
Gehauseteil 36 und einem zweiten Gehauseteil 37
begrenzt, zwischen denen eine Trennflache 40 ge-
bildet ist. Die beiden Gehauseteile 36 und 37 liegen
an der Trennflache 40 vorteilhaft unter Zwischenlage
einer Dichtung, insbesondere einer Papierdichtung
aneinander an. Die Trennflache 40 kann beispiels-
weise etwa teilkreisférmig sein. Die Trennflache 40
verlauft im Ausflhrungsbeispiel parallel zu einer in
Fig. 3 gezeigten gedachten Mittelebene 56. Die Mit-
telebene 56 enthalt die Zylinderlangsachse 29 und
verlauft senkrecht zur Drehachse 17 der Kurbelwelle
26. Die Trennflache 40 kann auch eine oder mehre-
re Stufen besitzen. Die Trennflache 40 liegt mindes-
tens teilweise in einer gedachten Trennebene 68. Im
Ausflihrungsbeispiel besitzt die Trennflache 40 kei-
ne Stufen und liegt vollstadndig in der Trennebene 68.
Der Winkel a, den die gedachte Trennebene 68 mit
der in Fig. 3 schematisch eingezeichneten Drehach-
se 17 der Kurbelwelle 26 einschlielt, betragt 90°. Die
Mittelebene 56 entspricht der Schnittebene in Fig. 2.
Wie Fig. 3 zeigt, besitzt die Trennflache 40 und da-
mit auch die Trennebene 68 zu der Mittelebene 56
einen Abstand a. Die Trennflache 40 und damit auch
die Trennebene 68 besitzt dabei einen groReren Ab-
stand zu einer dem Kurbelgehduse 16 zugewandten
Riickwand 47 des Liftergehauses 32 als die Mittel-
ebene 56. Der Abstand a betragt vorteilhaft mindes-
tens etwa 10%, insbesondere mindestens etwa 15%
des Innendurchmessers b des Zylinders 19. Der Ab-
stand a betragt vorteilhaft etwa 10% bis etwa 50%,
insbesondere 20% bis 40% der parallel zur Drehach-
se 17 der Kurbelwelle 26 gemessenen Breite ¢ des
Kurbelgehduseinnenraums 18, die in Fig. 4 gezeigt
ist. Im Ausflhrungsbeispiel betragt der Abstand a et-
wa 30% der Breite ¢ des Kurbelgehduseinnenraums
18. Die Trennflache 40 ist gegentber der Mittelebe-
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ne 56 in Richtung auf einen am zweiten Gehause-
teil 37 angeformten Montageflansch 38 versetzt. Am
Montageflansch 38 kénnen eine Fliehkraftkupplung
des Trennschleifers 1, eine Riemenscheibe zum An-
trieb des Antriebsriemens fur die Trennscheibe 4 so-
wie eine Starteinrichtung fiir den Verbrennungsmotor
12 angeordnet sein. Am Montageflansch 38 ist vor-
teilhaft der Ausleger 3 festgelegt.

[0034] Der Abstand a ist vorteilhaft benachbart zum
Einspritzventil 43, also in der Projektion der Auf-
nahmedffnung 52 (Fig. 7) fur den Halter 33 auf die
Mittelebene 56 in Richtung der Drehachse 17 der
Kurbelwelle 26, gegeben. Die Trennebene 68 ver-
lauft vorteilhaft auRerhalb der Aufnahmedéffnung 52
auf der dem Liftergehduse 32 abgewandten Seite
der Aufnahmedéffnung 52.

[0035] Wie die Fig. 3 und Fig. 4 zeigen, ist der Hal-
ter 33 vollstandig am ersten Gehauseteil 36 angeord-
net, so dass auch das Einspritzventil 43 nur am ers-
ten Gehauseteil 36 gehalten ist und keinen direkten
Kontakt zum zweiten Gehauseteil 37 hat. Wie Fig. 3
zeigt, ist auch die Montaged6ffnung 31 vollstandig am
ersten Gehauseteil 36 ausgebildet.

[0036] Wie Fig. 4 zeigt, besitzt die dem Kurbelge-
hause 16 zugewandte Rickwand 47 des Lifterge-
hauses 32 eine Verbindungséffnung 48, in der die
Anschlusstille 46 gehalten ist. An die Verbindungs-
6ffnung 48 schliel3t der Luftfuihrungskanal 45 an. Im
LuftfGhrungskanal 45 ist eine Stromungsleitrippe 49
angeordnet, die die zugeflihrte Luft in mehrere Teil-
strdme aufteilt. Das Luftfihrungsbauteil 44 besteht
aus Kunststoff. Der Halter 33 durchragt den vom Luft-
fuhrungsbauteil 44 begrenzten Kiihlbereich 64 voll-
standig. Das Lufterrad 39 ist von einem in Fig. 4 sche-
matisch gezeigten Lifterraddeckel 66 gegeniiber der
Umgebung abgedeckt. Der Lifterraddeckel 66 ist am
Luftergehause 32 gehalten.

[0037] Fig. 4 zeigt auch eine zwischen den Gehau-
seteilen 36 und 37 angeordnete Dichtung 50. Die
Dichtung 50 dichtet den Uberstrémkanal 20 gegen-
Uber dem Kurbelgehauseinnenraum 18 ab. Zusatz-
lich ist an der Trennflache 40 vorteilhaft eine Papier-
dichtung zur Abdichtung gegentber der Umgebung
vorgesehen.

[0038] Wie Fig. 5 zeigt, besitzt das Lifterrad 39 an
seiner dem Kurbelgehduse 16 abgewandten Seite ei-
ne Vorderseitenbeschaufelung 60 und an seiner der
Rickwand 47 des Liftergehduses 32 zugewandten
Seite eine Riickseitenbeschaufelung 61. Das Lifter-
gehause 32 begrenzt eine Kihlluftspirale. In einem
Uberdruckbereich der Kiihlluftspirale ist die Verbin-
dungséffnung 48 angeordnet. Dadurch wird vom Luf-
terrad 39 geférderte Kihlluft durch die Verbindungs-
6ffnung 48 und den Luftfihrungskanal 45 in den Kuhl-
bereich 64 gedriickt. Am Halter 33 ist ein Druckdamp-
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fer 65 integriert, der unmittelbar stromauf des Ein-
spritzventils im Strémungsweg des Kraftstoffs ange-
ordnet ist. Auch der Druckdampfer 65 wird von der
durch die Verbindungséffnung 48 geférderten Kihl-
luft gekuhlt. Die Kuhlluft strdmt entlang eines Pfeils
57 am Druckdampfer 65 vorbei durch einen zwischen
dem Luftfihrungsbauteil 44 und der Wand des Kur-
belgehauses 16 gebildeten Spalt 59. Die Kuihlluft
stromt aulRerdem an der gegeniiberliegenden Seite
der Strémungsleitrippe 49 vorbei entlang eines Pfeils
58. Die Kihlluft, die entlang des Pfeils 58 stréomt, um-
stromt den Halter 33 und strdmt an der dem Lufter-
gehause 32 abgewandten Seite des Halters 33 zwi-
schen Kurbelgehause 16 und Luftfihrungsbauteil 44
aus. Vorteilhaft ist der Spalt 59 umlaufend ausgebil-
det, so dass Uber den gesamten Rand des Luftfiih-
rungsbauteils 44 Kihlluft ausstrémt.

[0039] Wie Fig. 5 auch zeigt, ist die im Halter 33
ausgebildete Aufnahme 34 fiir das Einspritzventil zur
Umgebung hin offen und nicht in den Kiihlbereich 44.
Die unter das Luftfiihrungsbauteil 44 geférderte Kiihl-
luft kiihlt das Einspritzventil nicht direkt, sondern um-
strdmt und kahlt den Halter 33, so dass eine Uberma-
Rige Erwarmung des Einspritzventils verhindert ist.

[0040] Wie Fig. 5 auch zeigt, ist der Halter 33 in einer
Aufnahmeo6ffnung 52 des Kurbelgehduses 16 ange-
ordnet und gegenulber dieser tUber die Radialdichtung
42 abgedichtet. Wie Fig. 5 zeigt, ist die Aufnahmeoff-
nung 52 vollstandig im ersten Gehduseteil 36 ausge-
bildet, so dass die Radialdichtung 42 nicht Uber die
Trennflache 40 zwischen den beiden Geh&auseteilen
36 und 37 geflihrt werden muss.

[0041] Fig. 6 zeigt schematisch das im Halter 33 an-
geordnete Einspritzventil 43. Der Uber das Einspritz-
ventil 43 zudosierte Kraftstoff gelangt Gber den Aus-
trittskanal 35 in den Kurbelgehduseinnenraum 18.

[0042] Fig. 7 zeigt die Anordnung der Verbindungs-
Offnung 48 in der Riickwand 47 des Liiftergehauses
32. Das Luftfiihrungsbauteil 44 ist ebenso wie der
Halter 33 nicht gezeigt. Wie Fig. 7 auRerdem zeigt,
sind zwei Befestigungsoffnungen 62 am ersten Ge-
hauseteil 36 vorgesehen, an denen der Halter 33
am Kurbelgehause 16 verschraubt werden kann. Wie
Fig. 6 zeigt, sind in die Befestigungs6ffnungen 62 Be-
festigungsschrauben 67 eingeschraubt, die auch das
Luftfiihrungsbauteil 44 halten. Fir die Fixierung des
Luftfiihrungsbauteils 44 werden dadurch keine zu-
satzlichen Befestigungsoffnungen und Befestigungs-
mittel bendtigt.

[0043] Wie Fig. 7 zeigt, sind benachbart zur Mon-
tagedffnung 31 zwei Befestigungsoffnungen 63 zur
Befestigung eines Sensors in der Montaged6ffnung
31 vorgesehen. Der Sensor 53 ist in Fig. 8 gezeigt.
Der Sensor 53 ist ein kombinierter Druck-Tempera-
tur-Sensor. Wie Fig. 7 auch zeigt, ist auch der im
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Kurbelgeh&use 16 ausgebildete Abschnitt des Uber-
strdbmkanals 20 von der Trennflache 40 geteilt. Dies
ist auch in Fig. 4 sichtbar. An der dem Zylinder 19
zugewandten Seite ist am ersten Gehauseteil 36 ein
erster Abschnitt 54 eines Zylinderanschlussflanschs
ausgebildet. Auf den Zylinderanschlussflansch wird
der Zylinder 19 vorteilhaft unter Zwischenlage einer
Dichtung aufgesetzt. Die Dichtung ist insbesondere
eine Papierdichtung. Die Dichtung zwischen Kurbel-
gehaduse 16 und Zylinder 17 bewirkt eine zusatzli-
che thermische Isolierung von Zylinder 17 und Kur-
belgehause 17, die den Warmeeintrag vom Zylinder
17 ins Kurbelgehause 16 verringert. Wie Fig. 8 zeigt,
ist ein zweiter Abschnitt 55 des Zylinderanschluss-
flanschs am zweiten Gehauseteil 37 ausgebildet. So-
wohl das erste Gehauseteil 36 als auch das zwei-
te Gehauseteil 37 begrenzen den Zylinderanschluss-
flansch. Dadurch kénnen beide Gehauseteile 36 und
37 in Richtung der Drehachse 17 der Kurbelwelle 26
bei der Herstellung in einem Druckgussverfahren ent-
formt werden. Lediglich fiir die Offnungen fiir das Ein-
spritzventil 43 und den Sensor 53 werden zusatzliche
Schieber benétigt oder diese Offnungen miissen se-
parat hergestellt werden.

[0044] Wie Fig. 8 zeigt, ist der Halter 33 mit dem
Druckd@mpfer 65 unmittelbar benachbart zur Verbin-
dungsoffnung 48 angeordnet. Dadurch wird der Hal-
ter 33 mit dem Einspritzventil 43 und dem Druck-
dampfer 65 unmittelbar von der vom Lifterrad 39 ge-
forderten Kahlluft angestrémt.

[0045] Alternativ kann auch vorgesehen sein, die
Verbindungséffnung 48 im Unterdruckbereich des
Lifterrads anzuordnen. Das Einspritzventil 43 wird
dann von der vom Lfterrad angesaugten Kihlluft ge-
kihlt.

[0046] Sowohl der Halter 33 als auch das Luftfiih-
rungsbauteil 44 bestehen aus Kunststoff. Die Bautei-
le wirken damit als Isolator, so dass sich ein schlech-
ter Warmelibergang vom Kurbelgehause auf das Ein-
spritzventil ergibt. Dadurch kann auch bei abgestell-
ter Maschine sichergestellt werden, dass das Ein-
spritzventil nicht zu stark erhitzt wird, selbst wenn
das Lufterrad nicht mehr angetrieben, das Kurbelge-
hause und der Zylinder aber noch warm sind. Durch
die Anordnung des Einspritzventils am Kurbelgehau-
se wird die Erwarmung des Einspritzventils gegen-
Uber einer Anordnung am Zylinder ebenfalls deutlich
verringert. Der Halter 33 kénnte alternativ auch voll-
stéandig oder teilweise aus Metall bestehen. Als be-
sonders vorteilhaft wird eine Gestaltung angesehen,
bei der der mit dem Kurbelgehduse 16 in Kontakt ste-
hende Bereich des Halters 33 aus Kunststoff besteht
und eine Isolierung zum Kurbelgehduse 16 bewirkt.
Der nicht direkt mit dem Kurbelgehduse 16 in Kon-
takt stehende, aber von Kuhlluft umstrémte Bereich
des Halters 33 kann vorteilhaft aus Metall bestehen,
so dass die Warme im Halter 33 Uber den metalli-
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schen Abschnitt gut an die Umgebung, insbesonde-
re an die Kihlluft abgegeben wird. Es kann alterna-
tiv oder zusatzlich vorgesehen sein, dass der Halter
33 in dem von Kihlluft umstromten Bereich mindes-
tens eine Kuhlrippe zur Verbesserung der Wéarme-
abgabe an die Kihlluft besitzt. Vorteilhaft kann auch
das Einspritzventil 43 selbst mit der Kihlluft in Kon-
takt stehen und/oder mindestens eine Kiihlflache be-
sitzen, die vorteilhaft an einer Kihlrippe ausgebildet
sein kann.

[0047] Das Liftergehduse 32 ist im Ausfiihrungsbei-
spiel an das erste Gehauseteil 36 des Kurbelgehdu-
ses 16 angeformt. Es kann jedoch auch vorteilhaft
sein, das Liftergehause 32 als separates Bauteil aus-
zubilden. Das Luftergehause 32 kann einteilig oder
mehrteilig sein und mindestens teilweise aus Kunst-
stoff bestehen. Das Liiftergehduse 32 kann auch teil-
weise oder vollstandig durch benachbarte Bauteile
gebildet und begrenzt sein.
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Patentanspriiche

1. Arbeitsgerat mit einem Verbrennungsmotor (12),
dem uber ein Einspritzventil (43) Kraftstoff zugefihrt
wird, wobei der Verbrennungsmotor (12) ein Kurbel-
gehause (16) besitzt, in dem eine Kurbelwelle (26)
um eine Drehachse (17) drehbar gelagert ist, wobei
das Arbeitsgerat ein Lufterrad (39) zur Férderung von
Kahlluft fir den Verbrennungsmotor (12) besitzt, das
in einem Luftergehduse (32) angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass im Luftergehause (32) eine
Verbindungséffnung (48) ausgebildet ist, und dass
das Einspritzventil (43) in einem Kihlbereich (64) an-
geordnetist, in den Uber die Verbindungsoéffnung (48)
vom Lufterrad (39) geférderte Kuhlluft stromt.

2. Arbeitsgerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Verbindungséffnung (48) in einem
Uberdruckbereich des Liiftergehduses (32) angeord-
net ist.

3. Arbeitsgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass das Liftergehause (32) ei-
ne dem Kurbelgehause (16) zugewandte Riickwand
(47) besitzt und dass die Verbindungsoéffnung (48) in
der Rickwand (47) ausgebildet ist.

4. Arbeitsgerat nach einem der Anspriche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsoff-
nung (48) Uber einen Luftfiihrungskanal (45) mit dem
Kuhlbereich (64) verbunden ist.

5. Arbeitsgerat nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Kihlbereich (64) von einem Luft-
fuhrungsbauteil (44) begrenzt ist.

6. Arbeitsgerat nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das LuftfiUhrungsbauteil (44) den Luft-
fuhrungskanal (45) begrenzt.

7. Arbeitsgerat nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Luftfihrungsbauteil (44)
mindestens teilweise aus Kunststoff besteht.

8. Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 5 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass das Luftfiihrungsbau-
teil (44) am AuRenumfang des Kurbelgehauses (16)
angeordnet ist.

9. Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass der Verbrennungs-
motor (12) ein gemischgeschmierter Verbrennungs-
motor (12) ist, und dass das Einspritzventil (43) den
Kraftstoff direkt in den Kurbelgehduseinnenraum (18)
zufihrt.

10. Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass das Einspritzventil
(43) in einem Halter (33) aus Kunststoff angeordnet
ist, der am Kurbelgehause (16) befestigt ist und der
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mindestens teilweise in dem Kuhlbereich (64) ange-
ordnet ist.

11. Arbeitsgerat nach einem der Anspriiche 1 bis
10 oder nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Kurbelgehduse (16)
ein erstes Gehauseteil (36) und ein zweites Gehau-
seteil (37) besitzt, zwischen denen eine Trennflache
(40) gebildet ist, wobei die Trennflache (40) mindes-
tens teilweise in einer gedachten Trennebene (68)
liegt, die senkrecht zur Drehachse (17) der Kurbel-
welle (26) liegt, wobei an dem ersten Gehauseteil
(36) das Luftergehause (32) und das Einspritzventil
(43) angeordnet sind, wobei der Verbrennungsmotor
(12) eine gedachte Mittelebene (56) besitzt, die ei-
ne Zylinderlangsachse (29) des Verbrennungsmotors
(12) enthalt und die senkrecht zur Drehachse (17) der
Kurbelwelle (26) verlauft, wobei die Trennebene (68)
zu der Mittelebene (56) einen Abstand (a) besitzt, und
wobei die Trennebene (68) an der dem Liftergehau-
se (32) abgewandten Seite der Mittelebene (56) ver-
lauft.

12. Arbeitsgerat nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Abstand (a) etwa 10% bis et-
wa 50% der parallel zur Drehachse (17) der Kurbel-
welle (26) gemessenen Breite (c) des Kurbelgehaus-
einnenraums (18) betragt.

13. Arbeitsgerat nach Anspruch 11 oder 12, da-
durch gekennzeichnet, dass der Halter (33) an einer
an dem ersten Gehauseteil (36) ausgebildeten Auf-
nahmedffnung (52) am Aullenumfang des Kurbelge-
hauses (16) angeordnet ist.

14. Arbeitsgerat nach einem der Anspriche 11
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Verbren-
nungsmotor (12) mindestens einen Sensor (53) be-
sitzt, der am AulRenumfang des Kurbelgehauses (16)
an dem ersten Gehauseteil (36) angeordnet ist.

15. Arbeitsgerat nach einem der Anspriche 11
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass der Verbren-
nungsmotor (12) einen Zylinder (19) besitzt, der an ei-
nem Zylinderanschlussflansch auf das Kurbelgehau-
se (16) aufgesetzt ist, wobei ein erster Abschnitt (54)
des Zylinderanschlussflanschs von dem ersten Ge-
hauseteil (36) gebildet ist und ein zweiter Abschnitt
(55) des Zylinderanschlussflanschs von dem zweiten
Gehauseteil (37) gebildet ist.

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen
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