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(57)摘要

本发明提供一种能够在将加速度传感器配

置在车身罩的内侧的同时减小对其他部件的配

置造成的影响的两轮摩托车。两轮摩托车(10)具

备主框架(21)、连接于主框架(21)的后部并向后

方延伸而对座椅(19)进行支承的座椅框架(23)、

对座椅框架(23)进行加强的辅助框架(29)、以及

加速度传感器(60)。加速度传感器(60)在侧视下

的座椅框架(23)的下方且是辅助框架(29)的上

方的位置被从座椅框架(23)或者辅助框架(29)

延伸的支架(61、62)支承。加速度传感器(60)的

侧面由车身罩(50)覆盖。
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1.一种两轮摩托车，其具备：

主框架，其从头管向后方延伸；

座椅框架，其连接于所述主框架的后部并向后方延伸而对座椅进行支承；

辅助框架，其设置于所述主框架的下部且后端连接于所述座椅框架并对所述座椅框架

进行加强；以及

加速度传感器，其对加速度进行检测，

所述两轮摩托车的特征在于，

所述加速度传感器在侧视下的所述座椅框架的下方且是所述辅助框架的上方的位置

被从所述座椅框架或者辅助框架延伸的支架支承，

所述加速度传感器的侧面由车身罩覆盖，

所述支架包括：

臂部，其向车辆前后方向延伸；

交叉部，其从所述臂部的前端向车宽方向延伸；以及

支承部，其设置于所述交叉部的两端部并嵌有筒形弹性件，

所述加速度传感器利用穿过所述筒形弹性件的螺栓以及拧入该螺栓的螺母而固定于

所述支架。

2.根据权利要求1所述的两轮摩托车，其特征在于，

所述加速度传感器倾斜地配置。

3.根据权利要求1所述的两轮摩托车，其特征在于，

在车辆侧视下，所述加速度传感器配置于后缓冲器的上端支承部的附近。

4.根据权利要求1所述的两轮摩托车，其特征在于，

所述加速度传感器容纳于树脂制的壳体，并且在下表面侧设置有联接器的连接口。

5.根据权利要求1所述的两轮摩托车，其特征在于，

所述两轮摩托车还具备：

摆臂，其旋转自如地安装有后轮；以及

后缓冲器，其架设于所述摆臂与所述主框架的所述后部之间，

在所述两轮摩托车的俯视下，所述支架和所述后缓冲器的上端支承部位于车宽方向的

一条线上。

6.根据权利要求1所述的两轮摩托车，其特征在于，

所述加速度传感器配置于在俯视下至少一部分与所述座椅框架或者辅助框架重叠的

位置。
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两轮摩托车

技术领域

[0001] 本发明涉及一种具备加速度传感器的两轮摩托车。

背景技术

[0002] 已知通过检测向车辆施加的加速度来把握车辆的运动。因此，近年来，提出了在两

轮摩托车上搭载加速度传感器(例如，参照专利文献1(图1))。

[0003] 如专利文献1的图1(a)所示，在跨骑型车辆(1)(带括号的数字表示在专利文献1中

记载的附图标记。以下相同)中，在框架(11)的后部设置有枢轴支承部(12)，在该枢轴支承

部(12)经由枢轴构件(13)安装有摆臂(14)，在该摆臂(14)的后部安装有后轮(R)。

[0004] 如专利文献1的图1(c)所示，在枢轴构件(13)的车宽方向中央设置有加速度传感

器(20)。由于加速度传感器(20)安装在枢轴构件(13)上，因此加速度传感器(20)的安装位

置受到限定。另外，在专利文献1的技术中，需要将保护加速度传感器(20)的罩设为独立构

件，从而使部件数量增加。

[0005] 因而，为了去掉保护罩而优选将加速度传感器(20)配置在车身罩的内侧，但是在

两轮摩托车中，由于密集地配置各种部件，因此存在难以将加速度传感器(20)简单地配置

在车身罩的内侧的情况。因此，谋求在将加速度传感器配置在车身罩的内侧的同时减小对

其他部件的配置造成的影响。

[0006] 现有技术文献

[0007] 专利文献

[0008] 专利文献1：日本特开2015-123940号公报

发明内容

[0009] 发明要解决的问题

[0010] 本发明的课题在于，提供一种能够在将加速度传感器配置在车身罩的内侧的同时

减小对其他部件的配置造成的影响的两轮摩托车。

[0011] 解决问题的手段

[0012] 根据本发明的第一方面，涉及一种两轮摩托车，其具备从头管向后方延伸的主框

架、连接于上述主框架的后部并向后方延伸而对座椅进行支承的座椅框架、设置于上述主

框架的下部且后端连接于上述座椅框架并对上述座椅框架进行加强的辅助框架、以及对加

速度进行检测的加速度传感器，上述两轮摩托车的特征在于，上述加速度传感器在侧视下

的上述座椅框架的下方且是上述辅助框架的上方的位置被从上述座椅框架或者辅助框架

延伸的支架支承，上述加速度传感器的侧面由车身罩覆盖。

[0013] 在本发明的第二方面中，其特征在于，加速度传感器弹性地悬挂于座椅框架。

[0014] 在本发明的第三方面中，其特征在于，加速度传感器倾斜地配置。

[0015] 在本发明的第四方面中，其特征在于，在车辆侧视下，加速度传感器配置于后缓冲

器的上端支承部的附近。
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[0016] 在本发明的第五方面中，其特征在于，加速度传感器配置于在俯视下至少一部分

与座椅框架或者辅助框架重叠的位置。

[0017] 在本发明的第六方面中，其特征在于，加速度传感器容纳于树脂制的壳体，并且在

下表面侧设置有联接器的连接口。

[0018] 发明的效果

[0019] 在本发明的第一方面，将加速度传感器配置在座椅框架的下方且是辅助框架的上

方。座椅框架以及辅助框架配置于车辆后方。座椅的下面配置有蓄电池等大型电装件，但是

座椅框架与辅助框架之间在空间方面有富余。若利用该空间，则能够在将加速度传感器配

置于车辆后方区域的同时不对车辆后部的电装件的配置造成影响。由于加速度传感器配置

于车身罩内，因此保持良好的外观。因此，根据本发明，提供一种能够在将加速度传感器配

置在罩的内侧的同时减小对其他部件的配置造成的影响的两轮摩托车。

[0020] 在本发明的第二方面中，由于加速度传感器弹性地悬挂于座椅框架，因此能够减

小加速度传感器所受到的来自车辆的振动。

[0021] 在本发明的第三方面中，由于加速度传感器倾斜地配置，因此容易对颠簸进行检

测。

[0022] 在本发明的第四方面中，由于加速度传感器配置于后缓冲器的上端支承部的附

近，因此容易经由后缓冲器将后轮的运动传递至加速度传感器，从而容易对车辆的运动进

行检测。

[0023] 在本发明的第五方面中，由于加速度传感器处于与座椅框架重叠的位置，因此能

够减小对配置于座椅框架间的构件的布局造成的影响。

[0024] 在本发明的第六方面中，由于传感器由树脂壳体覆盖且连接口朝向下方，因此能

够进一步提高防水性。

附图说明

[0025] 图1是本发明的实施方式所涉及的两轮摩托车的左视图。

[0026] 图2是拆除车身罩后的状态下的两轮摩托车的主要部分放大图。

[0027] 图3是图2的3部分放大图。

[0028] 图4是图3的4-4线剖视图。

[0029] 图5是拆除座椅后的状态下的两轮摩托车的俯视图。

具体实施方式

[0030] 以下，基于附图对本发明的实施方式进行说明。此外，前后、左右、上下表示以就坐

于座椅的乘客为基准的方位。另外，附图沿附图标记的朝向来观察。

[0031] 如图1所示，两轮摩托车10为跨骑型车辆，在头管11上转向自如地设置有前叉12，

在该前叉12的下端旋转自如地安装有前轮13，在前叉12的上端设置有转向手柄14，在转向

手柄14的前方设置有前照灯15以及仪表单元16，从头管11向车辆后方延伸有作为车身框架

20的主要部分的主框架21，通过该主框架21对燃料箱17进行支承，从主框架21的后端向下

方延伸有枢轴框架22，通过主框架21与枢轴框架22对发动机18进行支承，从主框架21的后

部向车辆后方延伸有对座椅19进行支承的座椅框架23，摆臂25的前端经由枢轴24连接于枢

说　明　书 2/5 页

4

CN 108698658 B

4



轴框架22的下部，在向车辆后方延伸的摆臂25上旋转自如地安装有后轮26。

[0032] 在摆臂25与主框架21后部之间架设有后缓冲器28。后缓冲器28配置为以相对于下

端而上端位于车辆前方的方式倾斜。

[0033] 从枢轴框架22的高度中间位置向斜上延伸有辅助框架29，该辅助框架29的后端连

接于座椅框架23上。即，通过配置于座椅框架23的下方的辅助框架29对座椅框架23进行加

强。

[0034] 在这样的座椅框架23的下方且是辅助框架29的上方位置，配置有对加速度进行检

测的加速度传感器60。优选的是，加速度传感器60配置于后缓冲器28的上端附近。

[0035] 在前轮13的附近配置前挡泥板31，在后轮26的附近配置后挡泥板32。在枢轴框架

22上安装有踏板支架33，在该踏板支架33的前部设置有供驾驶员放脚的踏板34，在后部设

置有供同乘者放脚的后座踏板35。

[0036] 发动机18配置为以汽缸轴36呈大致水平或者向车辆前方斜上倾斜的方式使汽缸

37前倾。从汽缸盖38延伸的排气管39穿过汽缸37的下面并朝向车辆后方。废气经由催化剂

室41、消音器42排出。

[0037] 两轮摩托车10的主要部分由车身罩50覆盖。车身罩50例如由包围燃料箱17的箱罩

51、一边沿该箱罩51的下缘延伸一边从头管11向车辆后方延伸的前侧罩52、接着该前侧罩

52而向车辆后方延伸的中侧罩53、以及接着该中侧罩53而向车辆后方延伸并且沿座椅19的

下缘延伸的后侧罩54构成。加速度传感器60配置于构成车身罩50的中侧罩53内。即，加速度

传感器60的侧面由车身罩50覆盖。

[0038] 图2是拆除车身罩50后的状态下的两轮摩托车的主要部分放大图。车身框架20具

备：至少从头管11向后方延伸的主框架21、从主框架21的后部向上方延伸的上部延伸突出

支架21A、前端与该上部延伸突出支架21A接合而向后方延伸的座椅框架23、从主框架21的

后部向下方延伸并将摆臂25支承为能够摆动的枢轴框架22、以及从枢轴框架22的上部向上

后方延伸而与座椅框架23的后部接合的辅助框架29。

[0039] 在辅助框架29的中部设置有锁芯27。该锁芯27为对头盔保持件的上锁/开锁进行

切换的部件。在座椅框架23上设置有对座椅(图1，附图标记19)进行支承的座椅承受部55、

56。

[0040] 对燃料箱17的后部进行支承的箱支撑件57从座椅框架23的前端下部向车辆前方

延伸。

[0041] 加速度传感器60可以直接安装于座椅框架23上，但是在本例中在箱支撑件57的下

部悬挂并支承加速度传感器60。GVL为加速度传感器60的上下方向中心线。在本例中，上下

方向中心线GVL相对于后缓冲器28的轴形成为大致直角。

[0042] 加速度传感器60配置于座椅框架23的下方且是辅助框架29的上方位置，但是由于

座椅框架23与辅助框架29之间没有配置大型的电装件，因此空间方面有富余。即，也可以说

加速度传感器60配置于尽量不影响其他电装件的部位上。

[0043] 另外，加速度传感器60在俯视下配置于座椅框架23(图5，附图标记23L、23R)的宽

度内。具体来说，加速度传感器60配置于在俯视下至少一部分与座椅框架23以及箱支撑件

57重叠的位置上。此外，在本实施方式中，加速度传感器60配置于与座椅框架23以及箱支撑

件57重叠的位置，但是本申请中所说的座椅框架23也包括能够与座椅框架23视为等同的程
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度地、形成为一体的支架(这里所说的箱支撑件57)。

[0044] 如图3所示，在从座椅框架23的前端下部进行延伸的箱支撑件57上吊挂有向下方

延伸的金属片(金属板)61，通过螺栓63将传感器支架62可拆装地紧固于该金属片61上。此

外，技术方案所说的支架是包括金属片61以及传感器支架62的概念。另外，在本实施方式中

在座椅框架23上经由箱支撑件57以及金属片61对传感器支架62进行支承，但是可以将传感

器支架62直接地支承于座椅框架23上，也可以如本实施方式那样进行间接支承。

[0045] 在加速度传感器60的下表面形成有联接器60C的连接口60A，从联接器60C向下方

延伸有配线60B。该联接器60C以及配线60B由联接器罩60D覆盖。通过在加速度传感器60的

下表面侧设置连接口60A，能够使水难以进入壳体内部，并通过联接器罩60D进一步地发挥

该效果。通过作为图3的4-4线剖视图的图4，对加速度传感器60的支承构造进行详细说明。

[0046] 图4所示那样的传感器支架62由向车辆前后方向延伸的臂部64、从该臂部64的前

端向车宽方向延伸的交叉部65构成，在该交叉部65的两端部设置有传感器支承部66、66。在

传感器支承部66中嵌有橡胶制或者树脂制的筒形弹性件67，在该筒形弹性件67中嵌有带凸

缘的套环68。

[0047] 加速度传感器60由树脂制的壳体71覆盖。附属于加速度传感器60的法兰部72抵接

于带凸缘的套环68的凸缘68a侧，螺栓73穿过其中。该螺栓73穿过带凸缘的套环68内，前端

从带凸缘的套环68突出。在该突出部位套上垫圈74、75并拧入螺母76。此外，也可以在法兰

部72中嵌入套环77从而保护法兰部72不受螺栓紧固的影响。该套环77在壳体71为树脂制的

情况下，也可以通过嵌件成型法而与壳体71形成为一体。在壳体71内的加速度传感器60的

后方侧插入有橡胶60E。

[0048] 如图3所示，加速度传感器60经由传感器支架62(臂部64)、金属片61以及箱支撑件

57而悬挂于座椅框架23。车身振动经由金属片61、传感器支架62以及箱支撑件57传递至加

速度传感器60。如图4所示，振动通过筒形弹性件67进行衰减。向加速度传感器60施加的振

动大幅减小。

[0049] 在图5中，CL为车宽方向中心线(车辆中心线)，GWL为加速度传感器60的车宽方向

中心线。如图5所示，在座椅(图1，附图标记19)下面，在左右的座椅框架23L、23R(L为表示左

的后缀，R为表示右的后缀。以下相同。)之间，ABS(Anti-lock  brake  system，防抱死制动系

统)模块78与蓄电池79在车辆前后方向上并排地配置。在左右的座椅框架23L、23R之间，也

布设有各种电线束81、82，空间方面没有富余。在本实施方式中，由于在左侧的座椅框架23

的前端附近配置加速度传感器60，因此该加速度传感器60的配置对ABS模块78、蓄电池79等

大型电装件的布局没有影响。

[0050] 另外，在车辆俯视下，左右的座椅框架23L、23R之间存在后缓冲器(图1，附图标记

28)的上端支承部83。将加速度传感器60配置在该上端支承部83的附近。在图1中，后轮26的

运动容易经由后缓冲器28传递至加速度传感器60。其结果是，容易对车辆(两轮摩托车10)

的运动进行检测。

[0051] 进一步地，如图1所示，后缓冲器28以使上部位于比下部靠车辆前方的位置的方式

倾斜。优选的是，后缓冲器28以与后轮26中心的轨迹85呈大致平行的方式倾斜，该后轮26中

心的轨迹85为以前轮13的着地点84为中心所描绘的轨迹。由于颠簸时后轮26沿轨迹85进行

位移(包括负载变化。)，因此若使加速度传感器60倾斜则容易对颠簸进行检测。
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[0052] 此外，在实施方式中，将加速度传感器60配置于车辆的左侧，但是配置于右侧也无

妨。对加速度传感器60进行弹性支承的弹性件67在本实施方式中设定为筒形状，但是也可

以是层叠构造、夹持构造，方式是任意的。另外，弹性件67也可以是弹簧。

[0053] 工业上的利用可能性

[0054] 本发明适用于具备加速度传感器的两轮摩托车。

[0055] 附图标记说明

[0056] 10：两轮摩托车；11：头管；19：座椅；21：主框架；23：座椅框架；28：后缓冲器；29：辅

助框架；50：车身罩；60：加速度传感器；61：金属片(支架)；62：传感器支架(支架)；67：对加

速度传感器进行弹性支承的弹性件；83：后缓冲器的上端支承部。
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图1
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图2
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图3
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图4
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图5
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