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(54) 'SITZGESTELL MIT HANGAUSGLEICH FUER FAHRZEUGE, INSBESONDERE ACKERSCHLEPPER

\57) Die Erfmdung betrifft ein Sitzgestell mit Hangausglelch fur Ackerschlepper, das einen -
fahrzeugfesten Gestellteil mit einer quer zur Fahrzeuglangsachse verlaufenden, kreisbogenférmig
ausgebildeten Flihrung aufweist. Es ist Ziel der Erfindung, ein Sitzgestell so zu gestalten, dal3 es
sicher ist, Unfallgefahren beseitigt und gute Sitzpositionen erreicht werden. Der Erfindung liegt
die Aufgabe zugrunde ein Sitzgestell zu schaffen, das auch bei langerem Einsatz ein )
zufriedenstellender Betriebszustand ohne Gerauschentwicklung oder Vibrationen gewahrlelstet
ist. Geldst wird die Aufgabe dadurch, daR die Fiihrung des fahrzeugfesten Gestellteils als
Schienenteil ausgebildet und der sitzfeste Gestellteil mit einer kreisbogenférmig ausgebildeten
Nut zur Aufnahme des Schienenteils versehen ist, wobei zwischen der Nut und dem Schienenteil
Lagerelemente vorgesehen sind. Der sitzfeste Gestellteil ist in verschiedenen Stellungen auf dem
~ fahrzeugfesten Gestellteil festsetzbar ausgebildet. Das erfindungsgema@e Sitzgestell mit '
Hangausgleich ist flir Fahrzeuge, insbesondere flr Ackerschlepper einsetzbar. Fig. 1
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| Sltzgeetell mit Hangausgleioh L Fahrzeuge, insbesondere -
Ackerschlepper

-Anwendungggebiet der Erfindung . !

Die Brfindung bezieht sich auf ein Sitzgestell mit Hang-
ausglelch fur Fahréeuge, ingbegondere Ackerschlepper, das
elnen fahrzeugfesten Gestellteil mit einer quer zur Fghr-
zeuglangsachse verlaufenden, kreisbogenftrmig ausgeblldeten
Fihrung aufweist, die einen sitzfesten Gestelltell verschieb-
bar aufnimmt,

Charakteristik der bekannten:technischen Losungen
Arbeltsfahrzeuge, wie Ackerschlepper, werden hauflg auBer-
halb der. offentllchen Verkehrswege an Hengen oder in hiige-
‘ligem Geldnde eingesetzt Hiex kbnnen die Fahrersitze mit
einem gogenannten Hangausgleich ausgeriistet sein, der in
der Regel ein derart verstellbares Sitzgestell aufwelst, _
daB der Fahrer nach entsprechender Verstellung eine waage-
rechte SltpoSLtion einnehmen kann,

Bei dem bekdnnten'sitzgeétell (US~PS 3 632 076), von dem

die Erfindung ausgeht, ist in dem fahrzeugfesten Sitzge—
stell, also dem Teil, der auf die Fehrerplattform aufgeschraubt
. ist, eine in Form eines Schlitzes krelsbogenformlg verlaufende
Fihrung eingearbeitet, in der das mit dem Fahrersitz fest
verbundene Sitzgestell iber Rollen gefithrt ist, Abgesehen
davon, daf dies eine technisch aufwendige und kompliziert
herzustellende Ausfithrungsart ist, beateht infolge der
Rollenfdhrung eine geringe Reibung, so deB zusdtzliche
Dampfungsmittel in Form eineg doppelseitig beaufschlagbaren
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| Zylinders vorgesehen sind, iiber die verhindert werden soll,
daB bei seitlicher Schriglage des Fahrzeuges der Sitz sich
nicht mit zu grofer Geachwlndigkelt verachlebt, wodurch Un—
fallgefahren entstehen konnten, Hinza kommt, daB durch die
. Rollenauflage beziehungsweise die Punktberuhrung grofe
Belastungen auch in die Rollenlagerungen auftreten, so da8
besondere MaBnahmen gegen vorzeitigen Verschlell zu ergreifen
sind. Ist. der Fahrersité nicht ‘durch eine Fahrzeugkabine ge-
| schiitzt, dann sind die Rollenlagerungen zugdtzlich starken ‘
Verschmutzungen ausgesetzts - "~
‘ L

Andere Sitzgestelle mit Hangausgleich sind ebenfalls be-
kannt (US=PS 3 466 089, US-PS 1 039 004, US-PS 937 922). -
'Sie zeigen im Prinzip einen sich in Fahrtrichtung erstreke-
kenden Lagerzapfen, auf dem der Sitz schwenkbar ist und
Feststelleinrichtungen, iiber die daa sitzfeste Sitzgeatell
- 1n versochiedenen Positionen festgestellt werden kanne
Allen diesen Feststellelnrlchtungen ist aber gemeinsam, daB
sie unbequem zu bedienen und teilweise auch zu sperrig sind,
wodurch der im Bereich des Fahrers bel derartigen Fahrzeugen
sowieso knapp bemessene Raum noch stdrker eingegrenzt wirde
Hinzu kommt zumindest nach langerem Einsatz infolve auf-
tretenden Lagerspiels eine unerwiinschte Gerauschentw1cklung.

Ziel der Erfindung
Es ist Ziel der Erfindung, ein Sitzgestell mit Hangausgleich
fir Fashrzeuge, insbesondere Aokerschlepper zweckentsprechend
so zu gestalten, daf mit relativ geringen technisch~-Okono-
mischen Aufwand ein sicheres Sitzgestell hergestellt werden
kann, Unfgllgefehren beseitigt und gute Sitzpogitionen er~
reicht werden° : o -
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Darlegung des Wesené dexr Erfindﬁqg-

Die mit der Erfﬁhdﬁngvzu lsende Aufgabe wird darin‘gesehen,
die eingangs genannten Sitzgestelle robust, jedoch einfach
derart guszubilden, daB such bei léngerem Blnsatz ein zu-
friedenstellender Betriebszustand ohne Gerduschentwicklung
oder Vibrationen gewdhrlelstet ist, ' |

Diese Aufgabe ist gemdB der Erfindung dadurch geldst worden,
daB die Fihrung des fahrzeugfesten Gestellteils als Schienen-
teil ausgebildet und der sltzfeste Gestellteil mit einer
kreisbogenformig ausgebildeten Nut zur Aufnahme des Schienenn
teils versehen ist,

Auf diese Welge kann das oder die sitzfesten Sitdestelle

bel Hangfahrten auf dem fahrzeugfesten Sitzgestell glelten,
wobel sich eine grofe &uflagefléche und Gleitfléche ergibt,
Dadurch, daB die Rollreibung ersetzt ist, kann grundsitzlich
auf Zusétzliche'Dampfungsmittel verzichtet werden. Im ganzen
gesehen, ergibt sich dadurch ein robuster aber einfach her-
‘zustellender Sitzgestellaufbau, der, da er keine rollende

" Reibung aufweist, relativ Wartungsfrel und keiner Gerdusche- -
entwicklung unterworfen ist,

Um die.gleiteﬁde Reibung den iy Einsatz auftretenden Erfor-
dernissen anzupassen, kdnnen nach einem weiteren Vorschlag J

" der Erfindung zwischen der Nut und dem Schienenteil Lager-

elemente vorgesehen sein, v '

ZweckmiBig ist, daf der sitzfeste Gestellteil in verschiede-
' nen btellungan auf dem fahrzeugfesten Gestellteil festsetzbar
ausgeblldet igt, \ -

Eine konstruktiv in jeder Weise zufriedéneteliende Ausfiihrung
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‘wird erfindungsgem#B8 dadurch erreicht, daB der Schienenteil
und die Nut im Querschnitt T-formig ausgebildet sind, Hier-
durch ergibt sich eine das sitzfeste Sitzgestell auch in
Fahrzeugldngsrichtung sicher abstiitzende Fihrung.

Bei einer derartigen Fihrung kenn in einfacher Weise auf -
dem Querbalken des im Querschnitt T—formlg ausgebildeten -
Schienenteils plastisches Bandmaterlal als Lagerelement (
’vorgesehen gein,

Bei elnem Sitzgestell bel dem dle Anschlage zum Begrenzen
der Schiebebewegung des sitzfesten Gestellteils vorgesehen
sind, kann zum Feststellen desg gltzfesten Gestellteils der
51tzfeste Gestellteil mit einer Rasteroffnungen aufweisen=
den Schiene versehen seln, wobel in die Rastersffnungen

ein fahrzeugseltlg schwenkbar angeordneter Hebel unter der
-Wirkung einer Feder elnrastbar ist. Hierbei 51nd die An=-
schlige vorteilhaft an den knden der bchlene vorgesehen,' .
- und der Schwenkbereich des Hebels ist elnerselts durch die .
‘Rasteroffnungen und andererselts durch einen fahrzeugseltlg
fest angeordneten Anschlag begrenzt. |

Was die‘Gleitfﬁhrung i einzelnen anbelangt, so kann der
sitzfeste Gestellteil aus beiderseits des Schienenteils mit-
einander verbindbaren Tellstucken bestehen, die Aussparungen
aufweisen, die im miteinander verbundenen Zustand der Teil-
atiicke die den Schienentell umgreifende im Querschnitt T=-
\formige Nut ergeben. , x

Zur eihfaChen und gequemen Bedienung der Feétstelleinriéhtung
wird nach der brflndung vorgeschlagen, daf der Hebel ilber
eine an einer Armlehne des bitzes vorgesehena Betdtigungs=
einrichtung verschwenkbar ist,



Ausfﬁhrungsbéispiel

In der Zelchnung ist ein nachfolgend ngher erldutertes Aus-
fuhrungsbelsplel der Erfindung dargestellto B zeigen:

Fig, 1: ein erfindungsgeﬁaﬁes’Sitzgesteil\ih Vorderansicht;
Fig., 2: das Sitzgestell in‘Seitenénsicht;
Fige 3: einen Schnitt durch das riickwértige Sitzgestell und

Pig, 4: das vordere und riickwdrtige Sitzgestell mit Fest-
stelleinrichtung in perspektivischer Darstellung,

Das erfindungsgemiBe Sitzgestell igt auf ein Podest 10
aufgeschraubt, das seinerseits mit ‘einem Fahrzeugrahmen 12
verbunden ist. Es. besteht im einzelnen aus einem unteren
Gestellteil, der zwei mit gegenseltigem Abstand anceordnete,
sich quer zur Fahrtrlchtung erstreckende, léngliche ung
krelsbogenformlg ausgebildete Schienenteile 14 mit Tuformigem
Querschnitt aufweist, die auf das Podest 10 an dessen VOr=
deren und ruckwartlgen Ende aufgeschraubt sind, “

~Auf dem unteren Gestellteil ist ein mit dem Sltz verbundener"‘v

Gestellteil 16 quer zur Fahrtrichtung des Fghrzeuges ver—
schlebbar angeordnet, Hiérzu igt der Gestellteil 16 mit zwei
zu den Schienenteilen 14 ausgerichteten Fihrungsteilen ver-
~ sehen, die T-firmige Nuten 18 aufwelsen, die die T-formigen
Profile der Schienenteile 14 umgreifen,. Die Fihrungsteile R
des sitzfesten Gestellteils 16 bestehen Jeweils aus zwel
komplimentdn ausgebildeten Teilstiicken 20 und 22, die an den
dem Schienenteil 14 gegenuberllegenden Seiten miteinander
verschraubt sind, Durch diese Ausbildung bildet die gegamte -
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Oberfliche 24 eines jeden Schienenteils 14 und die gegeniiber-

liegenden Oberflichen 26 im Gestellteil 16 Lagerflichen, auf -

denen sich die Sitzkréfte verteilen, Zwischen den Oberfléchen
24 und 26 ist Bandmaterial 28, vorzugsweise‘aus Plastik, als
Lagerschale vorgesehen, Dag Bandmaterial 28. wird durch End-
platten 19 zwigchen den Oberfléchen 24 und 26. gehalten.

“Ein Sitztréger 30 ist mit der Oberaeite des sitzfesten
Gestellteils 16 zur Aufnahme des Sitzes verbunden, so daB der
Sitz quer zur Fghrtrichtung auf einem Kreisbogen verschiebbar
ist, dessen Mittelpunkt etwa im Hiiftbereich des Fahrers

liegts Demit der Gestellteil 16 nach unten hin geniigend Freié,,

raun aufweist, singd in das Podest 10 entsprechende Offnungen
31 eingearbeitet,

. Ein Ausleger 32 ist mit der Innenseite eines Teilstiickes 20

des vornliégenden Filhrungsteils des sitzfesten Gestellteils
16 verbunden und weist eine entsprechend dem Krummungsradlus
‘der Nut 18 krelsbogenformig ausgebildete Rasteroffnungen auf-
weisende Schienen 34 auf, die an ihren Enden mit Anschligen
36 und 38 versehen ist, In die Rastersffnungen kann ein um
einen vertikalén Zapfen 42 vergchwenkbarer Hebel 40 mit einer
Nage 44 eingreifen. Hierzu ist dex Zapfen 42 mit dem Podest
10 verbunden, so daB der Hebel 40 parallel zum Podest 10
verschwenkbar angeordnet ist. Eine Feder 46, die ebenfalls
elnenenda am Podest 10 in verschiedenen Stellungen einrast-
bar angeordnet ist und anderenends. mit dem Hebel 40 in Ver-
sbindung steht, schwénkt den Hebel 40 in die Rasteroffnungen.
Die Nase 44 des Hebels 40 ist dabei derart angeordnet, daB
sie auch gegen die Anschlige 36 und 38 am Ende der Raster-
Offnungen zur Anlage kommen kann, wodurch der gesamte
Schwenkberelch des sitzfesten Gestellteils ‘16 begrenzbar 1sto
Durch einen Anschlag 48 am Podest 10 wird die Bewegung des

)



Hebels 40 von den Rasteroffnungen fort hegrenzt,

Zum Verschwenken des Hebels 40 iét,eine Betatigungseinrioh~
- tung 50 an der Vorderseite einer Armlehne 52 des Sitzes
vorgesehen, go daB 81e von dem Fahrer duBerst leicht be-
dient werden- kann, Sie weist einen doppelarmlgen Hebel 54
‘euf, der um einen Zapfen 56 in der Armlehne 52 schwenken
kann, Der eine Arm des Hebels 54 lduft in einen Handgriff
58 aus, widhrend der andere Arm 62 des Hebels 54 iiber einen
Bowdenzug 60 odér defgleichen‘mit‘dem Hebel 40 verbunden
ist., ZweckmgBig kann dann der Mantel des Bowdenzugee 60

mit dem Anschlag 48 verankert sein, Bel Betdtigung des. Hand-
griffs 58 in Richtung des Pfeiles 70 wird der Hebel 40
mit Bezug auf Fig. 4 entgegen dem Uhrzeigerdrehsinn aus den
Rasterdffnungen in seine Stellung am Anschlag 48 verschwenkt,
‘wonach der Sitz bei Hangfahrten wieder in seine waagerechte
Pogition verstellt werden kann, Sobald die Bedienungsberson
den Handgriff .58 losldBt, schwenkt der Hebel 40 unter der
Wirkung der Feder 46 in eine der Rasterstellungen zuriick, Die
Anschlége 36 und 38 sind dabei derart ausgebildet, daB sie
auch bei gegen den Anschlag 48 ausgeschwenktem Hebel 40

den Schwenkberelch des Sitzes begrenzen,

selbstverstandlich kénnen Sitze mit dem exfindungsgemsfen
Sitzgestell iiberall dort Verwendung finden, wo der Sitz

in eine fir dile den Sitz einnehmende Person angenehme
Arbeltsposition verschwenkt werden soll, ‘unabhéngig davon,
ob der Sitz nun an einem Fahrzeug vorgesehen ist oder nicht,
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Sitzgestell mit Héngausgleich filr Fahrzeuge, insbesondere
Ackerschlepper, das einen fahrzeugfesten Gestellteil mit
einer quer zur FahrzeugléngsachSe verlaufenden, kreig=-

- bogenformig ausgebildeten Fuhrung aufweist, die einen
gitzfesten Gestellteil verschiebbar aufnlmmt, wobel An- -

gchlédge zum Begrenzen der Schlebebewegung des gitzfesten
Gestellteils vorgesehen sind, gekennzeichnet dadurch, daB
die PFihrung des fahrzeugfesten Gestellteils (16) alg
Schienenteil (14) ausgebildet und der sitzfeste Gestell-. ﬂ
teil (16) ‘mit einer kreisbogenformlg ausgeblldeten Nut
(18) Zur Aufnahme des Schienenteils (14) versehen iste

Sitzgestell nach Punkt 1, gekennzeichnet daduroh;ruaﬁ
zwischen der Nut (18) und dem Schienenteil (14) Lager—
elemente vorgesehen 8ind. ‘

Sitzgestell nach Punkt 1 oder 2, gekennzelchnet dadurch,
daB der sitzfeste Gestellteil (16) in verschiedenen
Stellungen auf dem fahrzeugfesﬁen Gestelltell festeetzbar ’
ausgebildet ist,

Sltzgestell nach Punkt 1 bis 3, gekennzelohnet dadurch, .
daB der Schienenteil (14) und die Nut (18) im Querschnitt

. P=-formig ausgeblldet 8ind,

5e

Sitzgestell nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch daB auf
dem Querbalken des im Querschnitt T-formig ausgeblldeten ‘

Sohlenenteils (14) plastisches Bandnaterial (28) als Lager-'
element vorgesehen 1st. ‘
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Sitzgestell nach Punict 3, gekennzeichnet dadurch, daB

der sitzfeste Gestellteil (16) mit einex Rastersffnungen
aufweigenden Schiene (34) versehen ist, wobei in die
Rasterdffnungen ein fahrzeugseitig schwenkbar angeord-
neter Hebel (40) untexr der erkung einer Feder (46) ein-
rastbar ist,’ ‘

Sitzgeétell nach Punkt 6, gekennzeichnet dadurch, daB

die Anschlige (36; 38) an den Enden der Schiene (34)
vorgesehen gind und der Schwenkbereich des Hebels (40)
einerseits durch die Rasterdffnungen und andererseits
durch einen fahrzeugseitig fest angeordneten Anschlag
(48) begrenzt ist,

Sitzgestell nach Punkt 1 bis 7, gekennzelchnet dadurch,‘\
daB der sitzfeste Gestellteil (16) aus beideérseits des
Schienenteils (14) miteinander verbindbaren Teilstiicken
(20; 22) besteht, die Aussparungen aufwelsen, die im
miteinander verbundenen Zustand der Tellstiicke (203 22)
die den Schienenteil (14) umvrelfende im Querschnltt
T-formige Nut (18) ergeben, ‘

Sitzgestell nach Punkt 1 bis 8, gekennzelchnet dadurch
da8 der Hebel (40) liber eine an einer Armlehne (52)

des Sitzes vorgesehene Betatlgungselnrlchtung (50) Vel
schwenkbar lat,

- Hierzu 3 Blatt Zeichnungen -
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