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Skinnebane.

Oppfinnelsen angdr en skinnebane av den typen som det er
henvist til i patent nr. 103.056. Oppfinnelsen angdr szrskilt en
skinnebane for et slikt skinnetransportsystem som omfatter to skin-
ner og vogner med flenslése hjul, hvilke vogner kan 1ldpe p& skinnene
under sideveis styring langs disse, hvilken styring oppnéds ved en
reaksjon fra korresponderende sideflater til de to skinnene, hvilke
sideflater ligger i plan som er skrd i motsatt retning, og danner
en vinkel med hovedplanet til skinnebanen som dannes av de to skin-
ner, hvorved resultanten av en slik reaksjon stabiliserer vognen
mot krefter som forstker & tvinge den sideveis ut i enhver retning
fra skinnebanen. Reaksjonen, som er karakteristisk og som utgjér
et viktig trekk ved f8r nevnte patent, oppnds i foreliggende opp~-
finnelse, som i det f&ér nevnte patent, ved styrehjul som, i tilknyt-
ning til vognens lo6pe- eller bzrehjul er beregnet til & ligge an mot
de nevnte korresponderende sideflatene til de to skinnene med et
elastisk og dersom dnsket justerbart anlegg, og det kan i tillegg
vere anordnet slike styrehjulinnretninger hvor reaksjonen av styre-
hjulene fortkes og til og med, f. eks. over héye vognhastigheter,
erstattes av trykkluftstrémmer som rettes mot de skri overflatene
av de respektive skinner.
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Ifdlge oppfinnelsen er det tilveiebragt en skinnebane
omfattende to parallelle skinner av betong eller lignende materiale,
hvilke skinner har toppflater som danner understéttelse for kjoére-
toyets flenslése hjul, og sideflater beregnet pa samvirke med styre-
hjul pd kjéretéyet, hvilken skinnebane er kjéﬁnetegnet ved at de
sideflatene til de parallelle skinner som vender mot hverandre,
konvergerer oppover og strekker seg pd kjent mate et stykke opp fra
de tverrgdende bzreelementene for skinnene, slik at styrehjulene,
som samvirker med de skrd indre sideflater pad skinnene, kan passere
fritt over bazreelementene.

Ved en slik skinnebane oppnér man den forbedring at det
tilveiebringes en kilevirkning, slik at man far en mer effektiv
foring av kjoretdyet og mer effektiv hindring av sideveis tipping
av kjoretdyet pd grunn av at styrehjulene virker mot de indre skré-
flater.

Nok en fordel med den innvendige anordning av styrehjulene
og de samvirkende skréflater bestdr i at man unngdr den tidligere
mer i bredden plasskrevende konstruksjon, som man hadde pd de utfér-
elser hvor styrehjulene er anordnet pad utsiden.

I det etterfolgende skal utférelseseksempler pd oppfinn-
elsen beskrives nzrmere med henvisning til den halvskjematiske teg-
ningen hvor:

Fig. 1 er et tverrsnitt av skinnebanen og viser en vogn
plasert pa denne. .

Fig. 2 er et planriss .av en enkel penseutfdrelse mellom
en hovedbane og en avgrening eller sléyfe. ’

Fig. 3 er et sideriss av en penseside.

Fig. 4 er et sideriss av pensen, sett i retningen av pilene
IV i fig. 2 og 3. '

‘ P34 tegningen utgjoéres- skinnene 1 av betong eller andre
bjelker med i tverrsnitt jevne sider sem vist, hvilke bjelker er

-understéttet i parallell stilling og i ¢énsket sporvidde i passende

héyde over marken ved hjelp.av portaler, som f. eks. 2 i fig., 1
eller ved andre passende anordninger.

De flate toppsidene la til skinnebjelkene danner en skinne-
bane med kjéreflater pd hvilken de flensldse bazrehjulene til vognen
kan lépe og de flate motstéende indre sider 1lb av ékinnebjelkene
konvergerer oppover.

Styrehjulene 4, som er opphengt under og ned fra boggiram-
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men som er forsynt med henvisningstallet 5, presses utover i mot-
satte retninger ved hjelp av fjarer 6 (pneumatiske, hydrauliske
eller lignende) til ldpekontakt med skinneoverflatene 1lb, hvorved
lépehjulene er slik anordnet at de ldper med deres rotasjonsplan
i det vesentlige normalt pd de skré flatene 1lb, slik det er vist
pa figuren.

Konvergeringen av flatene 1lb i samvirke med det utover-
rettede trykket som virker elastisk pad dem med styrehjulene, virker
til & holde eller dempe kjéretdyet mot hopping, kasting, krengning
"eller sideveis vipping i tillegg til at styrehjulene holder vognen
sentralt og sikkert pa skinnegangen under bevegelsen langs denne.

I fig. 2, 3 og 4 som viser pensen, er hovedskinnegangen
med skinnebjelkene 1 avskéret pd tvers. Penskonstruksjonen omfat-
ter plattformen 7 som er bevegbar begge veier pd tvers av hovéd-
skinnebanen og som bazrer to adskilte seksjoner 1lx og ly med skinner,
hvorav de skinnene som er merket lx krummer seg utover pa platt-
formen og forbinder hovedbanen med og utgjér en del av end sloyfe
eller sidebane som er indikert med henvisningstallet 1z, nar sek-
sjonen er bragt i stilling. Beveges plattformen i retningen av
pilen V slik at seksjonen ly kommer i den stillingen som er vist
med stiplede linjer, vil denne seksjonen'sikre kontinuiteten til
hovedskinnebanen, hvorved seksjonen lx er plasert sideveis og uten
forbindelse med banen lz.

Anordningen av skinneseksjonene p& plattformen 7 gér frem
av fig. 3 og 4 som ogsd viser en hensiktsmessig metode for b#ring
av plattformen a og beveging av den p& hjul som 9 og skinner 10 ved
hjelp av ledeskrueinnretninger 11 som drives fra en drivmekanisme
12, hvilken drivmekanisme hensiktsmessig er anordnet i en fiksert
stilling i forhold til dén stasjonazre skinnebanen og strukturen som
barer plattformens bareskinner 10,

Pa tentkrarv.

‘ Skinnebane omfattende to parallelle skinner av betong eller
lignende materiale, hvilke skinner har toppflater som danner under-
stdttelse for kjoretoyets flensldse hjul, og sideflater beregnet pa
samvirke med styrehjul pd kjoretdyet, karakteriserst
v ed at de sideflatene (1b) til de parallelle skinner (1) som vender
mot hverandre, konvergerer oppover og strekker seg pad kjent mate et
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stykke opp fra de tverrgadende bzreelementene (2) for skinnene (1),

slik at styrehjulene (4), som samvirker med de skrd indre sidefla-
ter (1b) p& skinnene, kan passere fritt over bzreelementene.

Anfgrte publikasjoner:

Norsk patent nr. 103,056
Fransk patent nr. 1,256.76%

Tysk patent nr. 549.735, 651,185
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