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DESCRIPCION

Utilizacién de un acristalamiento que comprende
un cordén perfilado para su instalacion en un hueco.

La invencion se refiere al campo del acristala-
miento, principalmente para vehiculos automdviles,
y se refiere mas particularmente a los acristalamien-
tos provistos de elementos decorativos y/o funciona-
les afiadidos sobre el vidrio. Se refiere mas especial-
mente a un acristalamiento, en particular para la ins-
talacién en un hueco de la carroceria de vehiculo, que
comprende una hoja de vidrio con un cordén perfilado
que esta fijado al menos sobre la superficie principal
de la hoja de vidrio mirando hacia el interior cuando
estd instalada. Este cordon puede comprender, como
apéndice de recubrimiento, un reborde saliente mas
alld del borde del acristalamiento con una nervadura
de estanqueidad que se puede aplicar contra una parte
de la pared adyacente durante la instalacion del acris-
talamiento.

De forma general, se conoce el encolado de los
acristalamientos de vehiculo en los huecos respecti-
vos de la carroceria del vehiculo. Por eso, los acris-
talamientos a menudo estdn provistos de un cordén
perfilado que se adhiere al menos sobre su superficie
principal mirando hacia el interior cuando estdn ins-
talados. Sobre el cordén perfilado y/o préximo a este
se aplica una capa de cola sobre esta misma superfi-
cie principal. El acristalamiento provisto de la capa de
cola se inserta a continuacién en el hueco. Este ulti-
mo estd enmarcado en una brida de montaje sobre el
que se acaba de aplicar la capa de cola. Los acristala-
mientos, cuando estdn instalados, deben encontrarse
de forma preferente pricticamente nivelados con la
superficie externa de la carroceria. Por eso, la brida
de montaje esta reforzada frente a la superficie princi-
pal de la carroceria por medio de un resalte acodado
periférico. La altura del resalte acodado corresponde
al espesor del acristalamiento y de la cola. Segun al-
gunos modos de realizacidn, los cantos de los acrista-
lamientos no estdn cubiertos por el cordén perfilado.
Como las dimensiones del acristalamiento y el con-
torno del hueco no se pueden adaptar el uno al otro
sin tolerancia en funcidn de las variaciones dimensio-
nales de fabricacién, queda un espacio en forma de
ranura entre el resalte acodado o el borde del hueco y
el acristalamiento.

Segtin el documento DE-A1-38 18 930, se prevé
para recubrir este espacio un reborde que estd for-
mado directamente sobre el cordén perfilado que esta
adherido al vidrio, preferentemente por extrusién. En
otra variante de realizacién del mismo documento, se
pega a lo largo de la superficie periférica del vidrio,
sobre la superficie principal que mira hacia el interior,
una banda perfilada suplementaria de plastico elasto-
mero flexible. Esta presenta una porcién tubular que
rellena dicho espacio en la posiciéon de montaje del
acristalamiento.

Igualmente se conoce una forma de perfilado (DE-
A1-43 01 026), que rodea por tres lados el borde ex-
terno y el canto del vidrio en una forma de realizacion,
es decir también sobre la superficie principal externa,
y que comprende ademds un reborde que sobresale
del acristalamiento y que sirve de recubrimiento de la
abertura lateral.

El documento FR 2716416 describe un acristala-
miento y la utilizacién de un acristalamiento segtin el
preambulo de las reivindicaciones 15 y 1.
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Hasta el momento se han utilizado principalmen-
te materiales termoplésticos, preferentemente elastd-
meros termoplasticos (abreviado generalmente como
TPE por sus iniciales en inglés) u olefinas termoplés-
ticas (abreviado generalmente como TPO por sus ini-
ciales en inglés) como materiales para tales perfila-
dos. Con estos, el reborde se puede fabricar de forma
ya suficientemente delgada en la etapa de extrusion
para poder ser flexionado elasticamente contra el bor-
de del hueco durante la instalacién del acristalamiento
en la carroceria sin producir fuerzas de reaccién de-
masiado elevadas durante el montaje. Ademas de su
funcién de estanqueidad, el reborde centra el acrista-
lamiento en el hueco durante la insercién y mantiene
el acristalamiento centrado.

Ahora bien, la suciedad también se puede acumu-
lar en el espacio asf recubierto por el reborde replega-
do y solo se puede eliminar con dificultad del fondo
de la ranura. El espacio que queda asi es, en efecto,
generalmente superior a 7 milimetros y deja paso a
abundante suciedad.

La invencion tiene como objetivo un nuevo tipo
de montaje de un acristalamiento que comprende un
cordén perfilado que evita los inconvenientes citados
anteriormente y que no necesita ninguna junta de ter-
minacién que deba recubrir una parte del acristala-
miento.

Este objetivo ha sido alcanzado segtin la invencién
mediante un acristalamiento segun la reivindicacién
15 y la utilizacién de un acristalamiento segtn la rei-
vindicacién 1. Este acristalamiento esta previsto par-
ticularmente para ser instalado mediante encolado en
un hueco de una carroceria de vehiculo, que compren-
de una hoja de vidrio con un cordén perfilado que se
fija al menos sobre la superficie principal de la hoja
de vidrio que mira hacia el interior cuando estd ins-
talada y que se apoya sobre al menos una parte del
hueco, siendo el espacio visible, después de la insta-
lacién, entre el hueco y el canto del acristalamiento
inferior a 5 milimetros y preferentemente inferior a 3
milimetros.

Por “canto del acristalamiento” se entiende bien
el canto del vidrio mismo o bien, si el cordén perfila-
do lo recubre, la porcién de cordén correspondiente.
El cordén perfilado segtin la invencién puede ser un
elemento continuo o discontinuo y puede ser un ele-
mento simple o multiple, es decir constituido por al
menos dos partes esencialmente paralelas dispuestas
en la periferia de la hoja de vidrio.

La invencién permite asi obtener una obturacién
nivelada con la superficie principal del vidrio y con
la superficie de la pared o de la carroceria adyacente.
Ademads de las ventajas técnicas, se obtiene asi visual-
mente una superficie casi cerrada. Las ventajas técni-
cas son esencialmente el hecho de reducir el espacio
visible entre el hueco de la carroceria y el acristala-
miento y prevenir cualquier riesgo de obstruccion de
dicha zona.

La realizacién segin la invencién ha sido posi-
ble por la eleccién de los inventores de cumplir las
precauciones que se toman habitualmente; en efecto,
los inventores han elegido reducir el espacio entre el
acristalamiento y el hueco y han sabido poner en evi-
dencia que la técnica segun la invencidn es aceptable
y no presenta riesgos de dafio del acristalamiento con-
trariamente a las ideas de los expertos.

Segin un modo de realizacion ventajoso de la in-
vencidn, el perfilado estd previsto para limitar la ex-
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pansion, principalmente lateral, de un cordén de enco-
lado. La forma del cordén perfilado estd asi prevista
ventajosamente para evitar que la cola que va a servir
para fijar el acristalamiento en el hueco de la carroce-
ria no se extienda demasiado y llegue a perturbar la
zona de vision del acristalamiento. Esta forma permi-
te ademas definir ventajosamente el espaciado entre el
acristalamiento y el fondo del hueco de la carroceria
y, por lo tanto, permitir un posicionamiento predeter-
minado segin al menos una direccién. La forma del
cordén asi definido va a permitir también predetermi-
nar la cantidad de cola necesaria para fijar el acrista-
lamiento y, por lo tanto, garantizar una buena fijacién
del acristalamiento y facilitar la automatizacién de las
operaciones.

Segtin una primera variante de realizacién de la in-
vencion, el cordén de encolado recubre al menos par-
cialmente el corddn perfilado. Segun esta variante de
realizacion, y principalmente en funcién de la natura-
leza del cordén perfilado y de la naturaleza del cordén
de encolado, la fijacion del acristalamiento se refuer-
za por la unién de estos dos cordones. En un modo de
realizacion segin esta variante, el cordén de encolado
se deposita integramente sobre el cordon perfilado y
su union estd, por lo tanto, ligada directamente a la fi-
jacidn del acristalamiento. Ventajosamente, la inven-
cioén prevé en este dltimo caso combinar fuerzas de
encolado y fuerzas de sujecién mecdnica para la unién
entre los dos cordones; para hacer esto el cordén perfi-
lado comprende preferentemente salientes de anclaje.
Estos salientes reciben el cordén de cola que después
del endurecimiento se encuentra retenido mecénica-
mente. Ventajosamente también en dicho caso, la in-
vencion prevé no obtener ninguna adhesion entre los
dos cordones; una tal realizacién puede permitir faci-
litar el desmontaje del vidrio en caso de necesidad. En
efecto, si la union mecdanica entre los dos cordones es
del tipo encajado se facilita entonces el desmontaje.

En otros casos en los que el cordén de encolado
recubre al menos parcialmente el cordén perfilado y
principalmente cuando la hoja de vidrio comprende al
menos dos lados que presentan curvaturas con radios
de curvatura pequeios, el cordén perfilado se realiza
con una pendiente tal que su superficie presenta una
inclinacién descendiente desde su borde orientado ha-
cia el centro del acristalamiento hacia su otro borde
posicionado en el borde de la hoja de vidrio. Dicha
realizacion se aplica mas particularmente a parabrisas
o lunetas traseras cuyos dngulos de amarre laterales
son pequefios. Este tipo de realizacion va a permitir
el facilitar el depésito posterior del cordén de enco-
lado por medio de un robot; en efecto, esta pendiente
del cordén perfilado con respecto al plano del acris-
talamiento en esta zona permite enderezar el plano de
depésito del cordén de encolado en direccion de la
horizontal cuando el acristalamiento descansa sobre
su centro del lado convexo.

Segtin otra variante de realizacion de la invencion,
el cordén de encolado no recubre de ningtin modo el
cordon perfilado. El dnico contacto entre los dos cor-
dones esta por lo tanto opcionalmente ligado al hecho
de que el cordén perfilado puede ser previsto para li-
mitar la expansion lateral del cordén de encolado.

Segtin una realizacion preferida de la invencion, el
cordon perfilado comprende sobre al menos una parte
de su longitud un reborde saliente mas alla del borde
del acristalamiento. Dicho reborde se realiza ventajo-
samente deformable o flexible. Estas particularidades
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le confieren propiedades mecdanicas que van a permi-
tir a dicho reborde cumplir con diferentes funciones.
En primer lugar, cuando el reborde existe sobre to-
do o parte de al menos dos lados del acristalamien-
to, servird de herramienta de centrado para posicionar
bien el acristalamiento en el hueco de la carroceria.
Por ejemplo incluso, en el caso en que el reborde estd
previsto en la parte superior del acristalamiento so-
bre toda o parte de la longitud del perfilado y cuando
la parte baja del acristalamiento descansa sobre unos
topes, dicho reborde puede proporcionar una fuerza
de reaccidn frente al hueco de la carroceria en frente
que garantiza un espacio definido entre el hueco de
la carroceria y el acristalamiento. Ademads, el reborde
previene cualquier riesgo de contacto entre la hoja de
vidrio y la carroceria y por lo tanto cualquier riesgo
de dafio de la hoja de vidrio.

El reborde realizado asi también puede tener una
funcién de estanqueidad entre el hueco y el acrista-
lamiento; en efecto, el reborde se va a plegar en un
sentido o en otro segtn las preferencias y se apoya en
el hueco. La presion ejercida de esta manera es sufi-
ciente para garantizar una buena estanqueidad. Para
esta funcidn, el reborde estd ventajosamente previs-
to sobre al menos tres lados del acristalamiento; su
presencia efectivamente no es indispensable sobre la
parte baja del acristalamiento cuando este estd insta-
lado.

Segtin un modo de realizacién ventajoso de la in-
vencion, estd previsto incorporar un hilo sélido en el
cordén de encolado o en el cordén perfilado. Este hilo
tiene como objetivo facilitar el desmontaje del acrista-
lamiento en caso de necesidad y principalmente para
facilitar el reciclado de los materiales.

Dicho cordén se inserta por ejemplo en o debajo
del cordén de encolado en el momento en que este
se prepara teniendo cuidado de dejar que sobresalga
al menos un extremo de este hilo. As{ serd posible,
cuando el acristalamiento estd en su lugar, agarrar es-
te extremo, opcionalmente mediante una herramienta,
y luego tirando del hilo, opcionalmente también me-
diante una herramienta, romper el cordén de encola-
do.

Dicho dispositivo que permite romper el cordén
de encolado o el cordén perfilado es casi indispensa-
ble en el marco de la invencidn si se desea desmontar
el acristalamiento. En efecto, el espacio visible entre
el acristalamiento y el hueco de la carroceria inferior
a 5 milimetros no permite el paso de una herramien-
ta de corte y en todo caso su manipulacién. En efec-
to, sélo el caso mencionado anteriormente, segtin el
que la unidn entre el acristalamiento y la carroceria es
s6lo de naturaleza mecénica cuando el cordén perfi-
lado comprende salientes de anclaje, podria permitir
un desmontaje del acristalamiento que no necesite un
dispositivo tal como un hilo de corte. Sin embargo,
hay que destacar que la combinacién de dicho hilo
con este montaje que no presenta medios de retencién
mecanica es considerada en la invencidn; en este caso
ya no se trata realmente de un hilo de corte sino de un
hilo que permite aportar una ayuda al desmontaje del
cordén de encolado y del cordén perfilado.

Segtin otro modo de realizacién ventajoso de la
invencion, se incorporan al menos dos hilos en el cor-
dén de encolado o en el cordén perfilado. Los hilos
se posicionan entonces preferentemente a una distan-
cia el uno del otro de forma que cada uno de ellos
no tenga que romper mds que una parte del cordén
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de encolado. Las fuerzas necesarias para efectuar esta
operacioén por lo tanto se reducen.

En las solicitudes de patente EP-A-0121480 y EP-
A-0298788 se describen por ejemplo medios princi-
palmente para realizar la colocacién de dichos hilos.

Siempre segtin este mismo principio de incorpora-
cién de un elemento en el cordén de encolado o en el
cordén perfilado o incluso al menos la incorporacién
de un elemento entre el cordén perfilado y el cordén
de encolado, la invencién prevé ventajosamente co-
locar una funda dentro de la que se puede introducir
después otro elemento. Se puede tratar entonces de
un hilo de corte o bien de otro tipo de elemento que
presente otra funcionalidad.

Una realizacién ventajosa de la invencién prevé
un cordén perfilado realizado con un material bicom-
ponente. Se trata por ejemplo de un poliuretano. La
eleccién de dicho material puede presentar la ventaja
de presentar una excelente compatibilidad con la cola
que se va a utilizar, pudiendo esta ser elegida facil-
mente de una naturaleza parecida.

Otra realizacién segiin la invencién prevé realizar
el cordén perfilado con un material termoplastico. Di-
cho material presenta principalmente la ventaja de un
reciclado facil que a menudo es una exigencia requeri-
da. En relacién con su compatibilidad con la cola, esta
no siempre es facil de conseguir. Cuando esto es ne-
cesario, principalmente cuando el cordén de encola-
do recubre al menos parcialmente el cordén perfilado
realizado con un material termopléstico, la superficie
del dltimo se reviste ventajosamente con un primario
de adhesion previamente.

En uno u otro de estos casos los medios de reali-
zacion del cordén perfilado son varios.

Segin un primer modo de realizacién, la inven-
cion prevé ventajosamente obtener el cordén perfila-
do directamente por extrusion sobre la superficie de la
hoja de vidrio. Ventajosamente en el caso de un per-
filado realizado con un material termopléstico, el dis-
positivo de extrusién y principalmente los conductos
y la cabeza de extrusion se calientan.

En una variante de realizacion, el cordén perfila-
do y el cordén de encolado se coextruyen directamen-
te sobre la hoja de vidrio con un cordén de encolado
que permanece pldsticamente deformable y adhesivo
hasta la colocacién del acristalamiento en el hueco de
la carroceria.

Segtin un segundo modo de realizacién de la in-
vencion, el cordén perfilado se fabrica previamente,
por ejemplo por extrusion, y se fija posteriormente so-
bre la hoja de vidrio, por ejemplo por encolado. Dicho
perfilado se fabrica por ejemplo por extrusién con una
longitud grande y a continuacidn se corta hasta la lon-
gitud requerida para un acristalamiento dado y se fija
sobre €l. Para fijarlo, es posible pegarlo por ejemplo
previendo un perfilado perforado, pudiendo atravesar
la cola los orificios y ponerse en contacto con la hoja
de vidrio y fijar asf s6lidamente el perfilado.

Segtin una ultima realizacién de la invencidn, el
perfilado se obtiene segin una técnica de encapsula-
cién.

Segiin una u otra de estas técnicas de obtencién
del cordén perfilado, dicho cordén perfilado se realiza
sobre la cara interna del acristalamiento, cuando este
estd fijado en el hueco de la carroceria, pero también
puede cubrir una parte del canto del acristalamiento
de vidrio y/o cubrir una parte de la cara externa del
acristalamiento.
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El cordén perfilado y el cordén de encolado pue-
den estar en contacto directo con el vidrio o en con-
tacto con una capa opaca, tal como un revestimiento
esmaltado, ella misma depositada sobre el vidrio.

En lo que respecta al acristalamiento, este estd
constituido por al menos una hoja de vidrio y por lo
tanto puede estar constituido por un acristalamiento
laminado.

La invencién propone también un acristalamien-
to constituido principalmente por una hoja de vidrio
que comprende un cordén perfilado y principalmen-
te destinado a ser fijado por encolado en un hueco de
la carroceria, que puede permitir principalmente una
utilizacion tal como se ha descrito anteriormente y por
ejemplo ser fijado de forma que el espacio visible des-
pués del montaje entre el acristalamiento y el hueco
de la carroceria sea inferior a 5 milimetros.

Otros detalles y caracteristicas ventajosas de la in-
vencion se obtendrdn a continuacién de los ejemplos
de realizacién de la invencién en referencia a las figu-
ras 1 a 3 que representan:

» figura 1, un esquema que ilustra un acristala-
miento para una realizacién de la invencion,

» figura 2, un esquema que ilustra otro acristala-
miento para una realizacién segun la invencidn,

» figura 3, un esquema de una realizacién segin
la invencién que utiliza otro acristalamiento.

En la figura 1 se representa un acristalamiento
constituido por una hoja de vidrio 1 provista con un
cordén perfilado 2 que se adhiere cerca de su borde
sobre una de sus superficies principales, que serd la
superficie interior después de la instalacion del acris-
talamiento en un hueco de la carrocerfa.

El cordén perfilado 2 se puede depositar directa-
mente sobre la superficie de la hoja de vidrio 1, o, co-
mo se ilustra aqui, sobre un revestimiento 3, tal como
una capa esmaltada depositada por serigrafia. El cor-
doén perfilado 2 se deposita preferentemente por extru-
sién o por otro procedimiento tal como un sobremol-
deo o encapsulacion, encolado de un cordén prefabri-
cado, etc. Se compone de un material termopldstico,
preferentemente un elastémero o mezcla de elastéme-
ros termoplasticos (TPE) o de olefina(s) termoplésti-
ca(s) (TPO). También puede tratarse de un material
bicomponente tal como un poliuretano.

La hoja de vidrio 1 puede estar constituida por vi-
drio o por un pléstico transparente, y se puede realizar
de forma monolitica o -de forma diferente a la de la
ilustracién- con una estructura laminada que asocia al
menos dos hojas de vidrio y/o pléstico transparente.

El cordén perfilado 2 comprende esencialmente
un perfil de base que descansa sobre una superficie
principal de la hoja de vidrio. Este forma un saliente
esencialmente en dngulo recto desde la superficie de
la hoja de vidrio 1 y forma, en su extremo libre, una
nervadura de apoyo 4. Esta se encuentra, en la posi-
cion de instalacién, contra una brida de montaje de un
hueco de la carroceria y definird durante el montaje la
posicion del acristalamiento en el hueco de la carro-
ceria en términos de profundidad de encastre en dicho
hueco.

En la realizacion representada, el cordén perfilado
2 se adhiere solamente sobre la superficie principal de
la hoja de vidrio 1 destinada a ser girada hacia el in-
terior. Como variante, puede recubrir dos o tres caras
de la hoja de vidrio, es decir una superficie principal y
al menos una parte del canto de dicha hoja de vidrio,
o respectivamente las dos superficies principales y el
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canto de la hoja de vidrio superponiéndose al borde
de esta dltima.

La figura 2 ilustra otro tipo de acristalamiento
constituido como antes por una hoja de vidrio 5 pero
que, como ya se ha dicho, podria ser una hoja de plas-
tico o un acristalamiento laminado. Un cordén perfi-
lado 6 realizado segin uno de los métodos anterior-
mente citados en uno de los materiales citados se fija
sobre la hoja de vidrio 5 0 mds exactamente sobre una
capa opaca 7, ella misma depositada en la periferia de
la hoja de vidrio 5.

En esta figura 2 también estd representado el cor-
doén de encolado 8 que estd depositado sobre el per-
filado 6. Este cordén de encolado podria segin otros
modos de realizacion depositarse directamente sobre
la hoja de vidrio 5 o la capa opaca 7, o bien incluso
recubrir parcialmente el cordén perfilado 6. Este cor-
dén de encolado 8 se deposita entre dos nervaduras de
apoyo 9 que van a limitar la expansién de la cola por
una y otra parte, y van a definir la distancia que separa
el fondo del hueco de la carroceria del acristalamien-
to.

El cordén perfilado 6 comprende ademas un rebor-
de 10 saliente mds alld del borde del acristalamiento.

El reborde 10 formado con una sola pieza forma
un saliente desde el perfil de base 6 con un cierto 4n-
gulo con respecto a la extension principal de este ul-
timo, de forma opcional esencialmente paralelo a la
superficie principal de la hoja de vidrio, casi a mitad
de altura entre la hoja de vidrio 5 y las nervaduras de
apoyo 9 y se extiende més alld del contorno de la hoja
de vidrio 5.

El reborde 10 en esta configuracién puede tener
diferentes funciones. Forma ventajosamente una par-
te del cordon perfilado 6 eldsticamente deformable.
El reborde 10 también puede deformarse asi duran-
te la instalacién en el hueco de la carroceria y actuar
como elemento de centrado. Claro estd que tiene ade-
mads una funcién de proteccién de la hoja de vidrio 5
ya que previene cualquier contacto violento entre di-
cha hoja de vidrio y las partes metélicas del hueco de
la carroceria. Ademads, el reborde 10 también puede
tener igualmente una funcién de estanqueidad ya que
se aplica con una fuerte presién contra el hueco de la
carroceria; su deformaciéon puede al menos permitir
formar canales de evacuacion del agua de lluvia o de
lavado. Se volvera sobre las funciones de este reborde
durante la descripcién de la figura 3.

En la figura 2 también estd representado un hilo
de corte 11 incorporado en el perfilado 6. Dicho hi-
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lo podria también colocarse en el cordén de encolado
o entre los dos cordones. Al menos un extremo debe
dejarse libre de forma que, después del montaje, pue-
da ser agarrado por un operador, opcionalmente me-
diante una herramienta. Una fuerza de tracciéon puede
después permitir cortar bien el cordén de encolado 8 o
bien el cordén perfilado 6 como en el caso de la figura
2.

La figura 3 ilustra esquematicamente una realiza-
cion segun la invencién del montaje de un acristala-
miento 12 que comprende un cordén perfilado 13 en
un hueco de la carroceria 14 mediante un cordén de
encolado 15. Aqui se reconoce ademds de un acris-
talamiento 12 y un cordén perfilado 13, también el
borde de un hueco 14 de una carrocerfa no ilustrada.
El acristalamiento 12 se ajusta por adhesion al basti-
dor de carroceria 14 por medio de un cordén de cola
15 aplicado sobre el cordén perfilado 13. Se observan
también unos rebordes 16 que prolongan el cordén
perfilado 13 de forma saliente mds alld del borde del
acristalamiento 12 en su estado deformado. La figura
3 muestra claramente asi las diferentes funciones que
puede tener el reborde y principalmente funciones de
centrado, estanqueidad y evacuacion de las aguas.

En esta posiciéon montada, la superficie principal
externa del acristalamiento 12 estd practicamente ni-
velada con la superficie externa de la carroceria. Ade-
mads, segln la invencion, el espacio visible 17 entre
el hueco de la carroceria y el acristalamiento presenta
una dimension inferior a 5 milimetros.

En relacién a las configuraciones anteriores de
montaje de tales acristalamientos se obtiene aqui un
espacio entre el acristalamiento y el hueco de la carro-
ceria que permite evitar la presencia de suciedad.
Ademéds, resulta que la reduccién de dicho espacio
también permite reducir los ruidos aerodindmicos.
Otra ventaja de la realizacidn segtin la invencién es la
de conferir un aspecto visual y estético muy particu-
lar ya que para un observador situado a una distancia
relativamente corta del vehiculo que comprende este
montaje, el acristalamiento parece prolongar la carro-
ceria sin interrupcion.

La descripcién detallada que acaba de darse se re-
fiere mds particularmente a un acristalamiento provis-
to por extrusién de un cordén perfilado adherido a una
superficie principal.

Las mismas conclusiones se aplican a perfila-
dos obtenidos mediante otras técnicas (encapsulacion
o encolado) y/o que recubren mds de una cara del
vidrio.
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REIVINDICACIONES

1. Utilizacién de un acristalamiento para la insta-
lacién por encolado en un hueco de la carroceria del
vehiculo, que comprende una hoja de vidrio con un
cordén perfilado que se fija al menos sobre la super-
ficie principal de la hoja de vidrio mirando hacia el
interior cuando estd instalada, y que se apoya sobre
al menos una parte del hueco, siendo el espacio vi-
sible entre el hueco y el canto del acristalamiento,
después de la instalacion, inferior a 5 mm y com-
prendiendo el cordén perfilado sobre al menos una
parte de su longitud un reborde saliente mds alld del
borde del acristalamiento, caracterizada porque es-
te reborde estd previsto sobre al menos dos lados del
acristalamiento para servir de herramienta de centra-
do para posicionar bien el acristalamiento en el hueco
de la carroceria, pero no estd previsto sobre la par-
te baja del acristalamiento cuando este estd instala-
do.

2. Utilizacién de un acristalamiento segun la rei-
vindicacién 1, caracterizada porque el cordén perfi-
lado limita la expansion lateral de un cordén de enco-
lado.

3. Utilizacién de un acristalamiento segtin la rei-
vindicacién 1 6 2, caracterizada porque el cordén
perfilado estd al menos parcialmente recubierto por
un cordén de encolado.

4. Utilizacién de un acristalamiento segun la rei-
vindicacién 3, caracterizada porque el cordén perfi-
lado presenta una pendiente con respecto al plano del
acristalamiento en la zona en que dicho cordén estd
fijado.

5. Utilizacién de un acristalamiento segtin la rei-
vindicacién 3 6 4, caracterizada porque el cordon
perfilado comprende salientes de anclaje.

6. Utilizacién de un acristalamiento segiin una
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizada porque se incorpora un hilo sélido, que sirve
si es necesario de hilo de corte, en el cordon de enco-
lado o en el cordén perfilado.

7. Utilizacién de un acristalamiento segun la rei-
vindicacién 6, caracterizada porque se incorporan al
menos dos hilos de corte en el cordén de encolado o
en el cordén perfilado.

8. Utilizacién de un acristalamiento segtn una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
se incorpora al menos una funda en el cordén de en-
colado o en el cordén perfilado.

9. Utilizacién de un acristalamiento segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
el cordon perfilado se realiza con un material bicom-
ponente.

10. Utilizacién de un acristalamiento segtin una
de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizada porque
el corddn perfilado se realiza con un material termo-
plastico.

11. Utilizacién de un acristalamiento segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
el cordén perfilado se obtiene directamente por extru-
sioén sobre la superficie de la hoja de vidrio.

12. Utilizacién de un acristalamiento segtin una de
las reivindicaciones anteriores, caracterizada porque
el cordén perfilado y el cordén de encolado se coex-
truyen directamente sobre la hoja de vidrio, y porque
al menos el cordén de encolado permanece plastica-
mente deformable y adhesivo hasta la colocacién del
acristalamiento en el hueco de la carroceria.
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13. Utilizacién de un acristalamiento segtin una de
las reivindicaciones 1 a 10, caracterizada porque el
cordén perfilado se fabrica previamente y se fija pos-
teriormente sobre la hoja de vidrio, por ejemplo por
encolado.

14. Utilizacién de un acristalamiento segtin una de
las reivindicaciones 1 a 10, caracterizada porque el
cordén perfilado se obtiene segtin una técnica de en-
capsulacion.

15. Acristalamiento, fijado por encolado en un
hueco de la carroceria y posicionado de forma nivela-
da con la carroceria y no dejando subsistir mas que un
espacio visible entre el acristalamiento y la carroceria
inferior de 5 milimetros, que comprende una hoja de
vidrio con un cordén perfilado que se fija al menos so-
bre la superficie principal de la hoja de vidrio miran-
do hacia el interior cuando estéd instalada, compren-
diendo el cordén perfilado sobre al menos una parte
de su longitud un reborde saliente mds alld del borde
del acristalamiento, caracterizado porque este rebor-
de estd previsto sobre al menos dos lados del acrista-
lamiento para servir de herramienta de centrado para
posicionar bien el acristalamiento en el hueco de la
carroceria, pero no estd previsto en la parte baja del
acristalamiento cuando este estd instalado.

16. Acristalamiento segin la reivindicacién 15,
caracterizado porque el cordén perfilado coopera pa-
ra la fijacién del acristalamiento con un cordén de en-
colado, estando superpuestos los dos cordones, cabal-
gindose parcialmente o siendo adyacentes.

17. Acristalamiento segun la reivindicacién 15 6
16, caracterizado porque el cordén perfilado com-
prende al menos una parte que presenta una orienta-
cién esencialmente perpendicular al plano del acrista-
lamiento en esta zona para limitar la expansién lateral
de un cordén de encolado.

18. Acristalamiento segin una de las reivindica-
ciones 15 a 17, caracterizado porque el cordén per-
filado estd previsto para estar al menor parcialmente
recubierto por un cordén de encolado.

19. Acristalamiento segin la reivindicacién 18,
caracterizado porque el cordén perfilado presenta
una pendiente con respecto al plano del acristalamien-
to en la zona en que esté fijado dicho cordén.

20. Acristalamiento segun la reivindicacién 18 6
19, caracterizado porque el cordén perfilado com-
prende salientes de anclaje.

21. Acristalamiento segin una cualquiera de las
reivindicaciones 15 a 20, caracterizado porque sobre
al menos una parte del perfilado sobre al menos un
lado del acristalamiento, el reborde posee una rigidez
tal que puede ejercer una fuerza de reaccién frente al
hueco de la carroceria durante el montaje de dicho
acristalamiento en dicho hueco.

22. Acristalamiento segin una cualquiera de las
reivindicaciones 15 a 21, caracterizado porque se in-
corpora un hilo sélido, que sirve si es necesario de
hilo de corte, en o sobre el cordén perfilado.

23. Acristalamiento segtn la reivindicacién 22,
caracterizado porque se incorporan al menos dos hi-
los de corte en o sobre el cordén perfilado.

24. Acristalamiento segin una de las reivindica-
ciones 15 a 23, caracterizado porque se incorpora al
menos una funda en o sobre el cordén perfilado.

25. Acristalamiento segin una de las reivindica-
ciones 15 a 24, caracterizado porque el cordén per-
filado se realiza con un material bicomponente.

26. Acristalamiento segtin una de las reivindica-
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ciones 15 a 24, caracterizado porque el cordén per-
filado se realiza con un material termopléstico.

27. Acristalamiento segtin una de las reivindica-
ciones 15 a 26, caracterizado porque el cordén per-
filado se obtiene directamente por extrusion sobre la
superficie de la hoja de vidrio.

28. Acristalamiento segin una de las reivindica-
ciones 15 a 27, caracterizado porque el cordén per-
filado y un cordén de encolado se coextruyen direc-
tamente sobre la hoja de vidrio y porque al menos
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el cordén de encolado permanece pldsticamente de-
formable y adhesivo hasta la colocacién del acristala-
miento en el hueco de la carroceria.

29. Acristalamiento segtin una de las reivindica-
ciones 15 a 26, caracterizado porque el cordén per-
filado se fabrica previamente y se fija posteriormente
sobre la hoja de vidrio, por ejemplo por encolado.

30. Acristalamiento segtin una de las reivindica-
ciones 15 a 26, caracterizado porque el cordén per-
filado se obtiene segtin una técnica de encapsulacion.
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