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(54) DREHSPERRE
67

Einer Drehsperre mit einem Gehause (2), einem Antrieb
und einem Sperrelement (3) mit einem Sperrarm (4) wird
nach Uberprifung der Zutrittsberechtigung eines passieren-
den Bendtzers (18) in Bewegung gesetzt, um den Sperrarm
(4) aus der Sperrstellung in eine Steliung zu verdrehen, in
der er auBerhalb des Durchganges liegt. Das Vorriicken des
Bendtzers (18) wird durch einen nachgeordneten, ins-
besondere optoelektronischen Sensor (5) erkannt, der dann
xn lSa;');:rrarm (4) in die Sperrstellung gleichsinnig weiterdre-
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Die Erfindung betrifft eine Drehsperre fir einen Durchgang, mit einem von einem Antrieb verdrehbaren
Sperrelement, das in der Sperrstellung einen den Durchgang sperrenden Sperrarm aufweist, und mit einem
der Sperrstellung nachgeordneten, insbesondere optoelektronischen Sensor, wobei das Sperrelement,
insbesondere nach Priifung der Zutrittsberechtigung eines Benutzers zuerst den Durchgang zum Sensor
freigibt, und sich dann in AbhZngigkeit von dem vom Sensor festgesteliten Vorrlicken des Benutzers
gleichsinnig in die nichste Sperrstellung weiterdreht.

Eine derartige Drehsperre ist beispielsweise der W0-94/25720 A1 zu entnehmen. Dort wird nach
Uberpriifung der Zutrittsberechtigung der Antriebsmotor in Bewegung gesetzt und der Sperrarm um einen
kleinen Winkel von etwa 10° in eine Anhaltestellung bewegt, in der der optoelektronische Sensor
freigegeben ist. Wenn der Beniitzer seine Durchgangsbereitsthaft dadurch zu erkennen gegeben hat, daB er
in den Detektionsbereich des Sensors nachgeriickt ist, so wird Uber den Sensor der Antriebsmotor
nochmals in Betrieb gesetzt und das Sperrelement so lange gedreht, bis der nédchste Sperrarm in der
Sperrstellung liegt.

Ubliche Drehsperren haben vier oder drei Sperrarme, wobei aus Platzgrinden die dreiarmige Drehsper-
re eine etwa um 45° geneigte Antriebswelle aufweist. In der Durchangsrichtung ist daher der flr den
Benitzer vorhandene Raum klein bzw. kurz, da die Drehsperre funktionell eine sich bewegende Schleusen-
kammer mit vorderer und hinterer Begrenzung bildet, und die Passage der Drehsperre kann vor aliem dann
mit Schwierigkeiten verbunden sein, wenn der Benlitzer Gegenstinde, beispielsweise Sportartikel, Taschen
etc. mit sich fiihrt. Es kommt immer wieder vor, daB sich die Benitzer selbst, vor allem die Gegenstande
zwischen den Sperrarmen verklemmen.

Aus der EP-A 622 518 ist eine Drehsperre mit einem oder zwei Sperrarmen bekannt, die motorisch
betricben fiir die Personenvereinzelung an Durchgidngen einsetzbar ist. Als Rickdrehsperre wird hier ein
Schlingfederfreilauf eingesetzt; eine Unterteilung des Offnungsweges durch einen Sensor in zwei Teildre-
hungen ist nicht vorgesehen.

Die Aufgabe der Erfindung liegt nun darin, die angefiihrten Nachteile zu beheben und den Durchgangs-
komfort, insbesondere beim Transport von Gegenstdnden zu erhdhen.

Dies wird in einer ersten Ausflihrung dadurch erreicht, da8 das Sperrelement, wie an sich bekannt, nur
einen einzigen Sperrarm aufweist, der sich zwischen den Sperrstellungen jeweils um 360° verdreht.
Alternativ kann in einer zweiten Ausfiihrung die Aufgabe auch dadurch geldst werden, daB das Sperrele-
ment, wie an sich bekannt, zwei um 180 ° versetzte Sperrarme aufweist, die sich zwischen den Sperrstel-
lungen jeweils um 180" verdrehen.

Wird nun die Passage durch die Einrichtung zur Kontrolle der Zutrittsberechtigung (Fahrkartenleser,
Miinzautomat, Kontrollperson, usw.) gestattet, so setzt sich der Antriebsmotor in Bewegung, und verdreht
das Sperrelement um einen Winkel von mindestens 90°, der im Falle eines einzigen Sperrarmes bis zu
270° betragen kann, soda8 der Durchgang voliig frei ist. Der Benitzer kann nun, da weder vor noch hinter
ihm ein Sperrarm in den Durchgang ragt, passieren und gelangt nach Uberschreiten der Sperrstellung in
den Bereich des Sensors. Dieser setzt nun den Antriebsmotor wieder in Bewegung, sodaB der Sperrarm
hinter dem Benlitzer wieder in die Sperrsteliung einschwenkt.

Somit sind nur soviele Sperrarme vorhanden, daB es zumindest eine Stellung gibt, in der der
Durchgang in seiner gesamten Breite ohne Einengung und Behinderung passierbar ist. Dennoch sind aber
alle Anforderungen an die Drehsperre, ndmlich eine mechanische Sperre gegen einen unerlaubten Durch-
gang in beiden Richtungen, sowie alle Uiblichen Mdglichkeiten zur Kontrolle, zur Vereinzelung einer Reihe
von Beniitzem und zur Z#hlung gegeben. Ein besonderer Vorteil liegt dabei auch darin, daB fir eine
Notfallschaltung der Antrieb nur in der Stellung des Sperrelementes nach der ersten Teildrehung auBer
Funktion gesetzt zu werden braucht. Es sind hiefiir weder Teile auszukuppeln noch zu demontieren, da der
Durchgang nach der ersten Teildrehung v3llig frei ist.

Als Sensor ist in einer bevorzugten Ausflihrung ein optoelektronischer Sensor vorgesehen, doch sind
auch andere Anwesenheits- bzw. Passagedetektoren verwendbar.

Der Sensor ist bevorzugt oberhalb der Antriebswelle im Gehduse installiert, sodaB die Signallbertra-
gung zur Motorsteuerung in Ublicher Weise Uber feste Leitungen erfolgen kann.

Der optoelektronische Sensor kann zumindest einen auf Reflexionsédnderungen eines ausgesendeten
Lichtstrahles ansprechenden Lichttaster umfassen, der mit einer Fremdlicht- und Hintergrundausblendung
ausgestattet ist. Der ausgesendete Detektionsstrahl wird vom passierenden Benitzer reflektiert. Das
reflektierte Licht trifft auf einen ersten Lichtempfinger, der den empfangenen Lichtanteil mit jenem
Lichtanteil vergleicht, der auf einen zweiten Lichtempfdnger von dem im gréBeren Abstand liegenden
Hintergrund reflektiert wird. Da die Positionen beider Lichtempféanger justierbar sind, ermdglicht dies die
Begrenzung der Reichweite des Detektionsstrahles durch Festlegung des Abstandes seines Schnittpunktes
mit dem Reflexionsstrahl des zweiten Lichtempfingers. Dieses Differenzverfahren ist weitgehend unabhan-



70

15

20

25

30

35

45

50

55

AT 405 338 B

gig von den Reflexionseigenschaften. Bevorzugt ist dabei vorgesehen, daB der Lichttaster Infrarotlicht
aussendet.

Fur den Antrieb der Drehsperre dient insbesondere ein Gleichstrommotor, der in der Anhaltestellung
kurzgeschlossen werden kann. Weiters ist bevorzugt auf der Antriebswelle ein Schneckenrad angeordnet, in
das eine nichthemmende Schnecke eingreift, auf deren Welle eine Magnetbremse und eine Drehrichtungs-
erkennungseinrichtung vorgesehen ist, und die vom Motor Uber einen Zugmittel angetrieben wird. Die
Magnetbremse kann insbesondere in der Sperrstellung aktiviert sein.

Nachstehend wird nun die Erfindung an Hand der Figuren der beiliegenden Zeichnungen niher
beschrieben, ohne darauf beschrankt zu sein.

Fig. 1 zeigt eine Schridgansicht eines ersten Ausfihrungsbeispieles der Drehsperre, Fig. 2 eine
schematische Draufsicht auf die Sperrsteliung, Fig.3 eine schematische Draufsicht auf die Offenstellung,
Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf eine Auslosestellung des Beniitzers, Fig. 5 eine schematische
Draufsicht auf die ndchste Sperrsteliung, Fig. 6 eine Schrigansicht eines zweiten Ausflihrungsbeispieles
der Drehsperre und die Fig. 7 bis 10 jeweils schematische Draufsichten gemi8 Fig. 2 bis 5 auf das zweite
Ausflhrungsbeispiel.

Auf einem Gestell 1 ist das Gehduse 2 einer Drehsperre hGhenverstellbar angeordnet. Die Drehsperre
ist einer Durchgangsspur zugeordnet, und weist ein Sperrelement 3 mit einem Sperrarm 4 auf, der sich in
einer Sperrstellung befindet, die in einem Winkel zwischen 0 und etwa 10 vor einer gedachten mittleren
Sperrlinie liegt. Auf der Welle des Sperrelementes 3 ist ein Schneckenrad befestigt, in die eine nicht
hemmende Schnecke eingreift, die von einem elekirischen Antriebsmotor iiber ein Zugmittel angetrieben
wird. Das Sperrelement 3 wird in der Sperrstellung des Sperrarmes 4 durch eine elektromagnetische
Bremse gehalten, die an der Welle der Schnecke angreift. An der Welle ist auch eine Drehrichtungs- und
Drehwinkelerkennungsscheibe angeordnet, der ein Detektor zugeordnet ist. Die Drehsperre ist weiters mit
einem optoelektronischen Sensor 5 versehen, iiber den der Antriebsmotor geschaltet wird, und bevorzugt
ist weiters auch eine Kontrolleinrichtung 7 vorgesehen, die eine Sende-Empfangseinheit 8 fiir eine
berlihrungslose Kontrolle, gegebenenfalls auch einen Magnetkartenleser und ein Display aufweist. Die
Sperrstellung der Drehsperre zeigt Fig. 2 bis Fig. 5. Ein vor dem Sperrarm 4 stehender Beniitzer 18 kann
vom Sensor nicht erfaBt werden, da dessen Detektionsbereich hinter dem Sperrarm 4 liegt. Gewihrt die
Kontrolleinrichtung 7 die Erlaubnis fur die Passage der Durchgangsspur, wird die Bremse geldst und der
Antriebsmotor verdreht den Sperrarm 4 aus der Sperrsteliung in eine Zwischenstellung, in der der Motor
wieder stiligesetzt wird (Fig. 2). Das Sperrelement 3 verdreht sich dabei um 180° bis 210°, sodaB der
Zugang zum Detektionsbereich 6 moglich und die Durchgangssperre villig frei ist (Fig.3). Geht der
Benlitzer 18 nach vorne weiter, so tritt er, wie aus Fig. 4 ersichtlich ist, in den Detektionsbereich 6 ein, und
Uber den Sensor 5 wird wiederum der Motor der Drehsperre eingeschaltet. Dieser verdreht das Sperrele-
ment 3 im gleichen Drehsinn weiter, bis der Sperrarm 4 wieder in die Sperrsteliung gelangt. in der die
Bremse wieder aktiviert wird. Eine exakte Position des Sperrarmes ist weder in der Sperrstellung noch in
der Zwischenstellung erforderlich. Gilinstig ist, wenn die zweite Teildrehung vor der Zwischenstellung in die
Sperrstellung verhdltnisméBig rasch erfolgen kann, soda8 ein nachfolgender Beniitzer nicht unerlaubt
passieren kann. Die zweite Teildrehung solite daher 90° nicht Uiberschreiten.

In der zweiten Ausflihrung gemdB Fig. 6 bis 10 weist das Sperrelement 3 zwei um 180° versetzte
Sperrarme 4 auf. Eine erste Teildrehung um 90 fiihrt auch hier zu einem offenen Durchgang, wie sich aus
der Fig. 8 und 9 ersehen 138t

Die erfindungsgeméBe Drehsperre ist von der Liange des Beniitzers bzw. der mit dem Beniitzer sich
bewegenden Gegenstédnde unabhingig. Daher ist es auch denkbar, daB die Drehsperre an Fahrspuren fiir
Kraftfahrzeuge, beispielsweise bei der Einfahrt in Parkgaragen eingesetzt wird, wobei die Worte "Durch-
gang” und "Zutrittsberechtigung” als "Durchfahrt" bzw. "Zufahrberechtigung" zu verstehen sind.

Patentanspriiche

1. Drehsperre fiir einen Durchgang, mit einem von einem Antrieb verdrehbaren Sperrelement (3), das in
der Sperrstellung einen den Durchgang sperrenden Sperrarm (4) aufweist, und mit einem der Sperrstel-
lung nachgeordneten, insbesondere optoelektronischen Sensor (5), wobei das Sperrelement (3), insbe-
sondere nach Priifung der Zutrittsberechtigung eines Benlitzers (18) zuerst den Durchgang zum Sensor
(5) freigibt, und sich dann in Abhéngigkeit von dem vom Sensor (5) festgestellten Vorriicken des
Beniitzers (18) gleichsinnig in die nédchste Sperrstellung weiterdreht, dadurch gekennzeichnet, daB
das Sperrelement (3), wie an sich bekannt, nur einen einzigen Sperrarm (4) aufweist, der sich zwischen
den Sperrstellungen jeweils um 360 verdreht.
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Drehsperre fir einen Durchgang, mit einem von einem Antrieb verdrehbaren Sperrelement (3), das in
der Sperrstellung einen den Durchgang sperrenden Sperrarm (4) aufweist, und mit einem der Sperrstel-
lung nachgeordneten, insbesondere optoelektronischen Sensor (5), wobei das Sperrelement (3), insbe-
sondere nach Priifung der Zutrittsberechtigung eines Benlitzers (18) zuerst den Durchgang zum Sensor
(5) freigibt, und sich dann in Abhi3ngigkeit von dem vom Sensor (5) festgesteliten Vorrilicken des
Benitzers (18) gleichsinnig in die ndchste Sperrstellung weiterdreht, dadurch gekennzeichnet, daB
das Sperrelement (3), wie an sich bekannt, zwei um 180° versetzte Sperrarme (4) aufweist, die sich
zwischen den Sperrstellungen jeweils um 180 ° verdrehen.

Drehsperre nach Anspruch t oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der erste Teil der Drehung des
Sperrelementes (3) einen Winkel von mindestens 90 ° umfaBt.

Drehsperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite Teil der Drehung des
Sperrelementes (3) einen Winkel von héchstens 90 ° umfaBt.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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