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der Schienenkopfe der Gleisschienen abrollenden Laufrollen und mit an die Innenseiten der Schienenkopfe anstellbaren
Spurrollen verwendet. Am Messwagen sind vor und hinter den Spurrollen in Gleislangsrichtung vorragende Fuhrungsbugel
vorgeschen.
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Beschreibung
Bezeichnung der Erfindung: MESSVORRICHTUNG

Die Erfindung betrifft eine Messvorrichtung zur Vermessung von geometrischen
Daten eines Gleises fiir Schienenfahrzeuge, mit einem Messwagen mit auf den oberen
Lauffldchen der Schienenkdpfe der Gleisschienen abrollenden Laufrollen und mit an
die Innenseiten der Schienenkdpfe anstellbaren Spurrollen.

Mit derartigen Messvorrichtungen kénnen verschiedene Daten der Geometrie eines
Gleises fiir Schienenfahrzeuge statisch oder kinematisch vermessen werden. Zu diesen
Daten gehéren insbesondere die Spurweite, die Querneigung und Lingsneigung des
Gleises sowie die Gleiskriimmung in horizontaler und vertikaler Richtung. Fiir die
korrekte Bestimmung der Spurweite und der Kriimmung in horizontaler Richtung ist es
erforderlich, die Messvorrichtung exakt an Bezugspunkten an definierten Stellen an
der Innenseite des Schienenkopfes auszurichten. Da die Spurweite in der Praxis je-
denfalls vor dem Ausrichten der Gleisschienen nicht konstant ist und tatséchlich auch
nach der Ausrichtung variieren kann, werden bei mechanischer Abtastung die
Spurrollen durch Federn oder dhnliche Mittel gegen die Innenseiten der Schienenkopfe
gedriickt gehalten, um das korrekte MaB3 der tatsdchlichen Spurweite an jeder Stelle
des Gleises feststellen zu konnen. Dies fiihrt allerdings dazu, dass die bekannten
Messvorrichtungen beim Uberfahren von Weichen, Kreuzungen oder dgl. insbesondere
im Bereich der Herzstiicke nicht ohne besonderen Eingriff durch eine die Messvor-
richtung bedienende Person hin- und herbewegt werden konnen. Die gegen die In-
nenseite der Schienenkdpfe angestellten Spurrollen wiirden ndmlich im Liickenbereich
des Herzstiickes nach auflen gedriickt werden und beim weiteren Verfahren entlang des
Gleises mit dem Herzzentrum kollidieren, was eine Entgleisung der Messvorrichtung
zur Folge hitte. Mit den bekannten Messvorrichtungen ist es also im Bereich von
Weichen, Kreuzungen und dgl. immer erforderlich, durch manuellen Eingriff zu
verhindern, dass die Spurrollen im Liickenbereich zwischen zwei Schienenabschnitten
nicht quer zur Schienenléngsrichtung in die Liicke einfassen und hierdurch eine Wei-
terfahrt der Messvorrichtung auf den Schienen behindern.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Uberfahrbarkeit von Unterbrechungen in einer
Schiene insbesondere im Liickenbereich des Herzstiickes einer Weiche, einer
Kreuzung oder dgl. ohne besonderen Eingriff eines Bedieners zu gewihrleisten.

Gelost wird diese Aufgabe durch am Messwagen vor und hinter den Spurrollen in
Gleisldngsrichtung vorragende Fithrungsbiigel, deren Linge vor oder hinter den
Spurrollen der Lénge einer Unterbrechung in einer Schiene wenigstens entspricht.

Mit den am Messwagen vorgesehenen Fiihrungsbiigeln erfolgt eine Uberbriickung

der Unterbrechung in der Schiene, d.h. der Fiihrungsbiigel kann sich an der Innenseite
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des Schienenabschnittes abstiitzen, der in Fahrtrichtung des Messwagens hinter der
Unterbrechung in der Schiene beginnt, bevor die an der Innenseite des am Schienen-
abschnitt vor der Unterbrechung abrollende Spurrolle die Unterbrechung in der
Schiene erreicht. Der am folgenden Schienenabschnitt dann schon anliegende Fiih-
rungsbiigel verhindert hierdurch, dass die folgende Spurrolle um ein relevantes Maf3
quer zur Schienenléngsrichtung in die Unterbrechung hineingedriickt wird, indem der
Messwagen bzw. die daran angeordneten Spurrollen jedenfalls zumindest annihernd in
der durch die Schienen vorgegebenen Spurweite gehalten und gefiihrt werden. In ent-
sprechender Weise werden auch die in Bewegungsrichtung der Messvorrichtung
hinteren Spurrollen durch in Bewegungsrichtung nach hinten vorragende Fiih-
rungsbiigel daran gehindert, quer in die in einer Schiene vorgesehene Unterbrechung,
wie sie insbesondere bei Weichen oder Kreuzungen auftreten, einzugreifen.

Um ein moglichst reibungsarmes Aufgleiten des Fithrungsbiigels an der Schienenin-
nenseite zu gewihrleisten, sind die Fithrungsbiigel vorzugsweise mit Fithrungsrollen
zum Anlauf an den Innenseiten der Schienen, beispielsweise an den Innenseiten der
Schienenkopfe oder den Innenseiten der Schienenflanken versehen. Weiterhin hat es
sich als vorteilhaft erwiesen, wenn die Fiihrungsbiigel zu ihren freien Enden hin schrig
nach innen in den Schienenzwischenraum zulaufen, beispielsweise, indem sie leicht
nach innen gekrlimmt ausgestaltet sind.

Die Erfindung ermdoglicht es in vorteilhafter Weise, dass die Spurrollen gegen die In-
nenseiten der Schienenkopfe unter Vorspannung anstellbar sind, was zweckmifig
dadurch erfolgen kann, dass mindestens eine Federanordnung vorgesehen ist, die auf
mindestens eine der paarweise angeordneten Spurrollen wirkt. Bevorzugt ist die
Anordnung so getroffen, dass sich die Fithrungsbiigel an den vorderen und hinteren
Enden von in Lingsrichtung des Messwagens an dessen beiden Seiten angeordneten
Fithrungskufen befinden, an denen auch die Spurrollen montiert sind, wobei die in
Form der Fithrungskufen als Baueinheit aus Fithrungsbtigeln und Spurrollen be-
stehende Anordnung seitlich nach au3en gegen die Schieneninnenseiten gedriickt wird.

In an sich bekannter Weise kann bei der erfindungsgeméBen Vorrichtung die Lage
wenigstens einer der Spurrollen mittels eines Lagesensors ermittelbar sein. Die Fiih-
rungsbiigel sind vorzugsweise unterhalb der Spurrollen am Messwagen angeordnet.
Wenn die Spurrollen seitlich iiber die Fithrungsbiigel oder die von diesen getragenen
Fithrungsrollen vorstehen, kénnen sie zwar beim Uberfahren einer Unterbrechung in
der Schiene in diese ein Stiick weit eintreten, bis der der jeweiligen Spurrolle be-
nachbarte Fithrungsbiigel bzw. die von diesem getragene Fithrungsrolle sich an der In-
nenseite des hinter oder vor der Unterbrechung befindlichen Schienenabschnittes
anlegt. Da aber erfindungsgemif der Weg, den die Spurrolle quer zur Schienenlidngs-

richtung in die Liicke einfassen kann, durch den zugeordneten, vorragenden Fiih-
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rungsbiigel begrenzt ist, ist sichergestellt, dass die Spurrolle bei Kontakt an der
Stirnseite des nachfolgenden Gleisabschnittes wieder zuverldssig nach innen gedriickt
wird und an der Innenseite des Schienenkopfes anlaufen kann. Sobald die Spurrolle
dann wieder an der Innenseite des Schienenkopfes anliegt, sind die Fiihrungsbiigel
oder die von diesen getragenen Fithrungsrollen von den Schieneninnenseiten ein Stiick
weit entfernt und konnen das Messergebnis nicht verfdlschen.

In vorteilhafter Weiterbildung konnen seitlich am Messwagen, insbesondere an den
Fithrungskufen, zwischen zwei Spurrollen angeordnete, um parallele Achsen zu diesen
drehbare Gleitrollen vorgesehen sein, die dem Messwagen eine zusitzliche Fithrung
zwischen den Schienen auch dann verschaffen, wenn eine der Spurrollen im Bereich
einer Gleisunterbrechung den Kontakt mit der jeweiligen Schiene verloren hat.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung und der Zeichnung, worin eine bevorzugte Ausfithrungsform der
Erfindung anhand eines Beispiels néher illustriert ist. Es zeigt:

F ig. 1 eine vereinfachte Darstellung der erfindungsgeméfien Messvorrichtung in
threr Anordnung auf den Fahrschienen eines Gleises in einer Draufsicht;

Fig. 2 den Gegenstand der Fig. 1 in einem Schnitt lings der Linie II-1I;

Fig. 3A-C die erfindungsgemife Messvorrichtung in stark schematischer Ver-
einfachung in drei verschiedenen Fahrpositionen auf den Gleisschienen im Bereich
einer Schienenweiche in Draufsicht;

Fig. 4 eine Filhrungskufe der Messvorrichtung nach den Fig. 1 bis 3 in einer Sei-
tenansicht;

Fig. 5 den Gegenstand der Fig. 4 in einer Draufsicht; und

Fig. 6 den Gegenstand der Fig. 4 und 5 im Schnitt ldngs der Linie VI-VI.

d ie in der Zeichnung in ihrer Gesamtheit mit 10 bezeichnete Messvorrichtung dient
zur Vermessung von geometrischen Daten eines Gleises 11 fiir Schienenfahrzeuge,
insbesondere zur Bestimmung der Spurweite zwischen den Schienenképfen 12 der
beiden Gleisschienen 13. Hierzu weist die Messvorrichtung 10 einen Messwagen 14
mit auf den oberen Laufflichen 15 der Schienenkopfe 12 abrollenden Laufrollen 16
auf. Der Messwagen 14 wird dabei im Wesentlichen von zwei etwa U-formigen Rah-
menteilen 17 und 18 gebildet, die mit ihren ins Gleisinnere ragenden Rahmen-
schenkeln verschieblich miteinander verbunden sind. Zwischen den Rahmenschenkeln
der beiden Rahmenteile 17, 18 sind vorgespannte Schraubendruckfedern 19 eingebaut,
welche die beiden Rahmenteile quer zur Schienenléngsrichtung 20 auseinan-
derdriicken.

An den die Rahmenschenkel der Rahmenteile 17, 18 verbindenden, an der der je-
weiligen Schiene 13 benachbarten Auflenseite angeordneten Rahmenstegen 21 sind

nach unten von den Rahmenteilen 17, 18 ragende Fithrungskufen 22 angeordnet, die
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bis in Hohe der Innenseiten 23 der Schienenképfe 12 vorspringen und die in ihrem
unterhalb der Rahmenstege liegenden mittleren Bereich je zwei um Vertikalachsen
drehbare Spurrollen 24 tragen. Die Spurrollen befinden sich etwa unterhalb der vier
Ecken der Rahmenteile 17, 18 und werden infolge der zwischen den Rahmenteilen
wirksamen Federspannung gegen die Innenseiten 23 der Schienenkopfe 12 gedriickt
gehalten.

Die Fiihrungskufen 22 ragen in Gleisldngsrichtung 20 vor und hinter den Spurrollen
24 tiber den Messwagen 14 iiber und bilden dort nach vorne und nach hinten
vorragende Fiihrungsbiigel 25, an denen je zwei Fithrungsrollen gelagert sind, deren
Drehachse parallel zu den Drehachsen der Spurrollen 24 verlaufen. Man erkennt, dass
die Fiihrungsbtigel 25 zu ihren freien Enden 26 hin schrig nach innen in den Schienen-
zwischenraum konvergieren. Die Linge der Fithrungsbiigel 25, gemessen zwischen der
an ihren dulleren, freien Enden 27 gelagerten dufleren Fiihrungsrolle und der jeweils
nédchstgelegenen Spurrolle 24, ist so bemessen, dass sie der Linge einer Unterbrechung
oder einer Liicke in einer Schiene wenigstens entspricht, wie sie bei einer Weiche oder
einer Kreuzung im Gleis vor dem Zentrum des sogenannten Herzstiickes auftritt, wo
die duBere Schiene eines abzweigenden Gleises eine daneben liegende Schiene des
Stammgleises kreuzt. Eine derartige Liicke 28 am Herzstiick 29 einer Weiche 30 ist
schematisch in den Fig. 3A bis 3C dargestellt. Diese Figuren illustrieren auch am
Besten die Wirkungsweise der erfindungsgeméifBen Messvorrichtung.

Wihrend der Messwagen 14 der Messvorrichtung 10 iiber das Gleis 11 geschoben
wird, wobei die Laufrollen 16 auf den oberen Laufflichen der Schienenkdpfe abrollen,
werden die Spurrollen infolge der zwischen den beiden Rahmenteilen 17, 18
wirkenden Federkrifte der Druckfedern 19 fest gegen die Innenseiten 23 der Schie-
nenkopfe gedriickt. Eine am Messwagen 14 angeordnete Auswerteelektronik 31 ver-
arbeitet die Messwerte, die von einem nicht dargestellten Lagesensor geliefert werden
und die ein Mab fiir die relative Lage der beiden Rahmenteile 17, 18 zueinander sind,
und bestimmt hieraus die momentane Spurweite zwischen den Schienenképfen. Wenn
nun die Messvorrichtung iiber eine Weiche geschoben wird und die eine der in Vor-
schubrichtung vorderen Spurrollen in den Bereich der Liicke 28 am Herzstiick 29 der
Weiche kommt, wiirde die entsprechende Spurrolle infolge der herrschenden Federvor-
spannung normalerweise quer zur Gleisldngsrichtung in die Liicke hineingedriickt
werden und beim weiteren Verschieben des Messwagens auf das Herzzentrum des
Herzstiickes auflaufen und damit eine Entgleisung des Messwagens bewirken. Dies
wird jedoch durch den der betreffenden Spurrolle vorauseilenden Fithrungsbtigel 25
und die daran drehbar gelagerten Fithrungsrollen verhindert, die ihren Weg bereits an
der Liicke 28 vorbei bis hin zu dem sich an das Herzzentrum anschlieBenden Schienen-

abschnitt 13' genommen haben, bevor die Spurrolle von der Innenseite des Schie-
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nenkopfes ablduft und von der Feder in die Liicke 28 hineingedriickt werden kann. Die
quer zur Schienenléngsrichtung die beiden Rahmenteile des Messwagens auseinander-
driickende Federkraft bewirkt somit, dass der Fiihrungsbiigel 25, welcher der in dem
Bereich der Liicke gelangenden Spurrolle voraus lduft, bzw. die daran angeordneten
Fithrungsrollen gegen die Innenseite des hinter der Liicke neu beginnenden Schienen-
abschnitts 13' gedriickt wird und somit die Spurrolle 24 wenn iiberhaupt nur ein kleines
Stiick quer zur Schienenléngsrichtung in die Liicke 28 hineingedriickt wird. Beim
weiteren Verschieben des Messwagens kann die Spurrolle somit problemlos wieder an
der Innenseite des Schienenkopfes des sich anschlieBenden Schienenabschnittes 13'
anlaufen und der Messvorgang kann unmittelbar zu Beginn des sich anschlieBenden
Schienenabschnittes fortgesetzt werden. Der vor der Spurrolle vorragende Fiih-
rungsbiigel mit den daran angeordneten Fithrungsrollen verhindert somit zuverlissig
ein Auflaufen des Messwagens auf dem Herzzentrum des Herzstiickes der Weiche/
Kreuzung und damit ein Entgleisen der Vorrichtung.

In entsprechender Weise wirken auch die in Fahrtrichtung des Messwagens hinteren
Fithrungsbiigel (Fig. 3C), die den Messwagen an dem zuriickliegenden Schienenstiick
13" innenseitig abstiitzen, wenn die jeweilige unmittelbar davor angeordnete Spurrolle
von dem Schienenstiick 13" ablduft und in den Bereich der Liicke 28 gelangt. Diese
Abstiitzung durch den Fithrungsbiigel und die daran angeordneten Fithrungsrollen
bleibt solange erhalten, bis die Spurrolle 24 an den sich hinter dem Herzstiick 29 an-
schlieBenden Schienenabschnitt 13' wieder in Anlage mit der Innenseite des Schie-
nenkopfes kommt.

Die Fig. 4 bis 6 zeigen eine der beiden links und rechts am Messwagen angeordneten
Fithrungskufen 22 mehr im Detail. Man erkennt hier insbesondere, dass die Spurrollen
24 einen etwas groBeren Durchmesser als die Fiihrungsrollen haben und somit seitlich
iiber die von den Fiithrungsbiigeln 25 getragenen Fiithrungsrollen vorstehen, womit si-
chergestellt ist, dass die Fithrungsrollen die Schieneninnenseiten nicht berithren, wenn
die am vorderen und hinteren Ende in den Eckbereichen des Messwagens gelagerten
Spurrollen alle an den Innenseiten der Schienenképfe abrollen. Auf diese Weise ist ge-
wihrleistet, dass die Fiihrungsrollen nur dann an den Schieneninnenseiten anlaufen,
wenn mit dem Messwagen eine Liicke oder Unterbrechung einer Schiene im Bereich
einer Weiche oder Kreuzung tiberfahren wird, ansonsten aber ausreichend weit von der
Schiene beabstandet sind und das Messergebnis somit nicht verfdlschen konnen.

Bei der in den Fig. 4 bis 6 dargstellten Einzelheit sind neben jeweils drei an den
vorderen und hinteren Fithrungsbiigeln 25 gelagerten Fithrungsrollen auch noch zwei
zwischen den Spurrollen 24 im Mittelteil der Fiihrungskufen gelagerte Gleitrollen 32
vorgesehen, die ein reibungsarmes Aufgleiten der Fiihrungskufen auf die Schienenin-

nenkante hinter der durchfahrenen Liicke weiter begiinstigen.



WO 2013/064942 PCT/IB2012/055854

[24]

[25]

Mit der Erfindung ist es somit moglich, Weichen, Kreuzungen oder dgl. ohne be-
sonderen Bedienereingriff zu tiberfahren und die gewiinschten Messdaten wie
Spurweite, Querneigung, Lingsneigung und horizontale und vertikale Kriimmung des
Gleises zuverléssig zu erfassen.

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene, vereinfacht dargestellte Ausfithrungs-
beispiel beschrinkt, sondern es sind verschiedene Anderungen und Erginzungen
denkbar, ohne den Rahmen der Erfindung verlassen. Beispielsweise ist es nicht
zwingend erforderlich, an den Fithrungsbiigel Fithrungsrollen vorzusehen, die an den
Innenseiten der Schienen anlaufen konnen, sondern die seitliche Abstiitzung des
Messwagens durch die Fithrungsbiigel kann auch durch eine kufenartige Ausgestaltung
der Fithrungsbiigel erreicht werden, die sich dann in Schienenlidngsrichtung gleitend an

der Innenseite der jeweiligen Schiene bzw. des Schienenabschnittes entlang bewegen.
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Anspriiche

1. Messvorrichtung zur Vermessung von geometrischen Daten eines
Gleises fiir Schienenfahrzeuge, mit einem Messwagen mit auf den
oberen Lauffldchen der Schienenkdpfe der Gleisschienen abrollenden
Laufrollen und mit an die Innenseiten der Schienenkdpfe anstellbaren
Spurrollen, gekennzeichnet durch am Messwagen (14) vor und hinter
den Spurrollen (24) in Gleisldngsrichtung vorragende Fithrungsbtigel
(25), deren Linge vor oder hinter den Spurrollen (24) der Linge einer
Unterbrechung (28) in einer Schiene (13) wenigstens entspricht.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fithrungsbiigel (25) mit Fithrungsrollen (26) zum Anlauf an den In-
nenseiten der Schienen versehen sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fiithrungsbiigel (25) zu ihren freien Enden (27) hin schrig nach
innen in den Schienenzwischenraum zulaufen.

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Spurrollen (24) gegen die Innenseiten der Schie-
nenkdpfe (12) unter Vorspannung anstellbar sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, gekennzeichnet durch mindestens
eine Federanordnung (19), die auf mindestens eine der paarweise ange-
ordneten Spurrollen (24) wirkt.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fiihrungsbiigel (25) an den vorderen und hinteren
Enden (27) von sich in Lingsrichtung (20) des Messwagens an dessen
Seiten (21) erstreckenden Fithrungskufen (22) ausgebildet sind, an
denen zwischen den Fithrungsbiigeln (25) die Spurrollen (24) gelagert
sind.

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fiihrungskufen (22) quer zur Messwagenldngsrichtung (20) unter Vor-
spannung nach auflen gegen die Schieneninnenseiten anstellbar sind.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Lage wenigstens einer der Spurrollen (24) mittels
eines Lagesensors ermittelbar ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fiihrungsbiigel (25) unterhalb der Spurrollen (24)
am Messwagen (14) angeordnet sind.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
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zeichnet, dass die Spurrollen (24) seitlich iiber die Fithrungsbiigel (25)
oder die von diesen getragenen Fiihrungsrollen (26) vorstehen.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, gekennzeichnet
durch seitlich am Messwagen, insbesondere an den Fithrungskufen
(22) zwischen zwei Spurrollen (24) angeordnete, um parallele Achsen
zu diesen drehbare Gleitrollen (32).
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