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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Anord-
nung zur Daten- und/oder Energielibertragung zwischen
einem Chassis und einem mittels einer Fiihrungsschiene
an dem Chassis bewegbar angeordneten Sitz, wobei in der
Fihrungsschiene (1) mehrere Primar-Eisenkernhalften (4),
die zumindest eine Primarwicklung (7) tragen, fest ange-
ordnet sind, und an dem Sitz zumindest eine Sekundar-Ei-
senkernhalfte (13) mit zumindest einer Sekundarwicklung
(14) angeordnet ist, wobei die Primar-Eisenkernhalften (4)
in der Fuhrungsschiene (1) so angeordnet sind, da zur
Daten- und/oder Energielibertragung zumindest eine Pri-
mar- und Sekundar-Eisenkernhalfte (4, 13) zueinander po-
sitioniert sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Da-
ten- und/oder Energietibertragung zwischen einem
Chassis und einem an dem Chassis bewegbar ange-
ordneten Sitz.

Stand der Technik

[0002] Fur die Erhéhung der Sicherheit von Fahr-
zeuginsassen werden in die Sitze von Fahrzeugen
zunehmend mehr Funktionen integriert, die chassis-
seitig elektronisch gesteuert und tUberwacht werden.
Hierzu zahlen neben der Uberwachung und Ansteu-
erung von in den Sitzen integrierten Seiten-Airbags
und Gurtstraffern, von Insassenklassifizierungssyste-
men, von GurtschloRabfragen sowie Kindersitz- und
Sitzeinbau-Erkennungen fiir das optimale Auslésen
von Ruckhaltesystemen.

[0003] Im Allgemeinen werden Daten/Signale in
Fahrzeugen mittels Bussystemen Uber Kabel tber-
tragen. Diese Art der Dateniibertragung hat sich be-
wahrt. Bei den Fahrzeugsitzen besteht jedoch das
Problem, daf3, wenn die Sitze auf Schienen beweg-
bar am Chassis des Fahrzeuges angebracht sind, die
Kabel bei einer Bewegung des Sitzes nachgefiihrt
werden missen. AuRerdem sollten die Kabel so ver-
legt werden, dal} diese nicht beschadigt werden kon-
nen und von ihnen keine Stolpergefahr fiir die Insas-
sen des Fahrzeugs ausgeht. Ein weiteres Problem
ergibt sich beim Ausbau der Sitze. Hierfur missen,
insbesondere bei Fahrzeugtypen wie zum Beispiel
,Vans" oder ,Sports Utility Vehicle" (SUV), deren In-
nenraum leicht veranderbar sein soll, die Kabelver-
bindung Uber eine leichtzugangliche Steckverbin-
dung Iésbar sein und die chassisseitig verbleibenden
Kabel und Stecker im Fahrzeugboden verstaut wer-
den.

[0004] Es ist bereits vorgeschlagen worden, Daten
zwischen einem Chassis und einem Sitz kabellos mit-
tels einem Ubertrager (Transformator) zu (ibertragen,
wobei die Ankopplung des Sitzes an das Chassis zur
Dateniibertragung (iber den Eisenkern des Ubertra-
gers erfolgt und die Primar- und Sekundarwicklung
des Ubertrages fest mit dem Chassis bzw. dem Sitz
verbunden sind.

[0005] Fur eine leichte Demontage des Sitzes wird
der Eisenkern des Transformators zweiteilig ausge-
fuhrt. Eine Eisenkernhalfte ist in einer FlUhrungs-
schiene und die andere Eisenkernhalfte an dem Sitz,
der Uber einen Schlitten in der an dem Chassis ange-
brachten FlUhrungsschiene gleitet, angeordnet. Die
beiden Eisenkernhalften des Transformators sind
nach der Montage des Sitzes auf dem Schlitten zur
induktiven Daten- und/oder Energielibertragung zu-
einander positioniert, wobei bei einer Bewegung des
Sitzes die eine Eisenkernhalfte mit dem Schilitten in
der Fuhrungsschiene gleiten kann.

[0006] Zur Verringerung der Bautiefe der Flihrungs-
schiene und fur eine leichte und kostenglnstige Mon-

tage wird vorgeschlagen, die Primarwicklung des
Transformators als eine Leitung entlang der Flh-
rungsschiene auszubilden, wobei die Leitung auf ei-
nem Sockel in der Fiihrungsschiene angebracht ist,
so dal an dieser bei einer Bewegung des Sitzes die
beiden Jochteile der an dem Schlitten angeordneten
Eisenkernhalfte entlanggefihrt werden kdnnen.

Aufgabenstellung

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
eine Anordnung zur Daten- und/oder Energielbertra-
gung zwischen einem Chassis und einem an dem
Chassis bewegbar angeordneten Sitz zu schaffen,
die kostenguinstig herstellbar und einfach zu handha-
ben ist und von der keine Gefahren fir Insassen aus-
gehen.

[0008] Diese Aufgabe wird gemafl den Merkmalen
des Patentanspruchs 1 geldst. Somit erfolgt die Da-
ten- und/oder Energielibertragung zwischen dem
Chassis und einem mittels einer Fihrungsschiene an
dem Chassis bewegbaren Sitz (iber einen Ubertra-
ger, wobei die Sekundar-Eisenkernhélfte des Uber-
tragers an dem Sitz und mehrere Primar-Eisenkern-
hélften in der Fihrungsschiene fest angeordnet sind.
Die Primar-Eisenkernhalften sind dabei so in der
Fuhrungsschiene verteilt, daf3 in einer beliebigen Po-
sition, in der der Sitz arretiert wird, zumindest eine
Primar-Eisenkernhalfte zu der Sekundar-Eisenkern-
halfte zur Daten- und/oder Energielibertragung zu-
einander positioniert ist. Bei einer gerasteten Sitzver-
stellung werden die Primar-Eisenkernhalften ent-
sprechend der Rasterschrittweite der Fihrungsschie-
ne angeordnet.

[0009] Fir eine geringe Bautiefe der Fihrungs-
schiene und eine leichte und kostenglinstige Monta-
ge ist zumindest eine Primarwicklung des Transfor-
mators als ein in der Flihrungsschiene liegendes Ka-
bel ausgeflihrt. Das Kabel durchlauft die in der Fih-
rungsschiene angeordneten Primar-Eisenkernhalf-
ten, wobei diese an der der Flihrungsschiene zuge-
wandten Seite geschlossen ausgefihrt sind. Dies er-
gibt mit der aufgesetzten Sekundar-Eisenkernhalfte
einen geschlossenen Eisenkreis mit einem geringen
Widerstand des magnetischen Flusses im Eisen-
kreis. Die Herstellung und die Montage der Fih-
rungsschiene werden einfacher.

[0010] Zur Vereinfachung der Montage der Anord-
nung werden die Primar-Eisenkernhélften in eine
Kunststoffschiene eingebettet. Diese kann leicht in
die Fuhrungsschiene eingebracht werden und isoliert
gleichzeitig die Primar-Eisenkernhalften untereinan-
der und gegenuiber der Fihrungsschiene.

[0011] Ist der Sitz mittels Schlitten, welche in der
Fuhrungsschiene gleiten, an dem Chassis bewegbar
angeordnet, kann eine Verbindung zwischen einer
Primar-Eisenkernhalfte und der Sekundar-Eisen-
kernhalfte iber Zwischeneisenkerne in dem Schlitten
erfolgen. Die Zwischeneisenkerne kénnen hierbei in
dem Schlitten federnd gelagert sein, wobei die Zwi-
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scheneisenkerne beim fixierten Sitz Gber die Sekun-
dar-Eisenkernhalfte auf eine Primar-Eisenkernhalfte
gedrickt werden und beim unfixierten Sitz zur
Schlittenoberflache, so dal ein ebene Schlittenober-
flache entsteht.

[0012] Um eine gute magnetische Kopplung der Ei-
senkernteile zu ermoglichen, ist an dem Schlitten
eine Reinigungsvorrichtung angeordnet, die bei einer
Bewegung des Schlittens an den Kontaktstellen der
Primar-Eisenkernhélften befindliche Fremdkdrper
entfernt.

[0013] Zur Verbesserung der Zuverlassigkeit und
der Bandbreite der Ubertragungsanordnung kdnnen
getrennte Primar- und/oder Sekundarwicklungen so-
wie separate Eisenkerne fiir die Daten- und/oder En-
ergielibertragung verwendet werden.

Ausfihrungsbeispiel

[0014] Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich
aus den abhangigen Ansprichen.

[0015] Die vorliegende Erfindung wird unter Bezug
auf die beigefligten Zeichnungen naher erlautert, in
denen zeigen:

[0016] Fig. 1a und 1b den in der Flhrungsschiene
integrierten Teil der Daten- und Energielbertra-
gungsanordnung gemal einer Ausflihrung der Erfin-
dung,

[0017] Fig. 2 eine Ausfuhrungsform der Fuhrungs-
schiene mit einem Schlitten gemaf der Erfindung,
[0018] Fig. 3a, 3b ein Beispiel fur einen Mechanis-
mus zum Zusammenfligen der Eisenkernteile gemaf
der Erfindung,

[0019] Fig. 4 ein Beispiel fur eine Reinigungsvor-
richtung gemaRn der Erfindung,

[0020] Fig. 5. einen Langsschnitt durch eine Aus-
fuhrungsform der Fihrungsschiene gemaf der Erfin-
dung und

[0021] Fig. 6 einen Teil eines Schlittens gemaf der
Erfindung, der an die Ausfiihrung der Flihrungsschie-
ne von Fig. 5 angepaldt ist.

[0022] Gemal der Erfindung erfolgt die Datentiber-
tragung an der Schnittstelle zwischen dem Chassis
und dem Sitz kabellos Uber eine induktive Verbin-
dung mittels einem oder mehreren Ubertragern. Der
Sitz soll hierbei mittels einer Flihrungsschiene, die in
den Boden eines Fahrzeuges eingelassen oder an
diesem angeschraubt wird, stufenlos oder rastend
bewegbar sein. Zur induktiven Daten- und/oder Ener-
gielibertragung ist bei der Arretierung des Sitzes zu-
mindest eine am Sitz angebrachte Sekundar-Eisen-
kernhalfte zu einer in der Fihrungsschiene angeord-
neten Primar-Eisenkernhalfte positioniert.

[0023] Fig. 1a zeigt eine Fuhrungsschiene 1 aus
Aluminium flr eine rastende Sitzverstellung in einem
Ausschnitt. Die Positionierungsschrittweite des Sit-
zes wird in diesem Beispiel durch den Abstand 1 der
Rastlécher 2 in der Fiihrungsschiene 1, in die die
Rastbolzen 3 eingreifen, bestimmt. GemaR der Erfin-
dung werden in der Flihrungsschiene 1 mehrere Pri-

mar-Eisenkernhalften 4 angeordnet. In dem in
Fig. 1a gezeigten Beispiel sind die Primar-Eisen-
kernhalften 4 im Abstand 1 an den Stellen der Rast-
lécher 2 angeordnet, da sich hier die grokte Offnung
in der Fihrungsschiene 1 fur das Einbringen der Se-
kundar-Eisenkernhalfte befindet. Ein Ausnahme bil-
den in diesem Beispiel diejenigen Stellen, an denen
die Fuhrungsschiene 1 mit Schrauben 5 am Chassis
befestigt ist. Hier sind keine Primar-Eisenkernhalften
4 anbringbar.

[0024] Fig. 1b zeigt die Fihrungsschiene 1 in einer
Schnittdarstellung. Die Primaren-Eisenkernhalften 4
sind fiir eine einfache Montage und zur Verringerung
von Wirbelstrémen in eine Kunststoffschiene 6 einge-
bettet, welche in die Flhrungsschiene 1 eingepref3t
(PreRBpassung) oder gesteckt wird. Das Kabel 7 ist
ebenfalls in der Kunststoffschiene 6 geschitzt einge-
bettet und durchlauft als Primarwicklung alle Pri-
mar-Eisenkernhalften 4.

[0025] Im allgemeinen wird der Sitz nicht direkt mit
der FUhrungsschiene 1 verbunden sondern uber ei-
nen Schlitten, der in der Fihrungsschiene 1 gleitet.
Fig. 2 zeigt die FUhrungsschiene 1 mit einem solchen
Schlitten 8 gemaR einer Ausfiihrung der Erfindung.
Der Schlitten 8 gleitet hierbei auf den Schultern 17
der FlUhrungsschiene 1 Uber die in die Fuhrungs-
schiene 1 eingeprefite Kunststoffschiene 6 mit den
Primar-Eisenkernhalften 4 und dem Kabel 7. Die ma-
gnetische Kopplung zwischen einer Primar-Eisen-
kernhélfte 4 und einer am Sitz angeordneten Sekun-
dar-Eisenkernhalfte (nicht gezeigt) erfolgt Gber mit
Kunststoffhilsen 9 isolierte Zwischeneisenkerne 10
im Schlitten 8. Die Zwischeneisenkerne 10 werden
mittels Federn 11 an die Schlittenoberseite gedriickt.
[0026] Ist der Sitz in Arretierposition, befinden sich
die Zwischeneisenkerne 10 in dem Schlitten 8 Uber
einer Primar-Eisenkernhélfte 4 in der Fihrungsschie-
ne 1. Mittels einem in Fig. 3a und 3b beispielhaft ge-
zeigten Hebelmechanismus 12, der vorteilhafterwei-
se mit dem Betatigungsmechanismus der Rastbol-
zen 3 zur Arretierung des Sitzes verbunden sein
kann, werden die Zwischeneisenkerne 10 Uber die
die Sekundarwicklung 14 tragende Sekundar-Eisen-
kernhalfte 13 federnd auf die Primar-Eisenkernhalfte
4 gedrickt. Dies ermdglicht ein gute magnetische An-
kopplung der Eisenkernteile ohne einen Luftspalt im
Eisenkreis.

[0027] Ist der Sitz ausgebaut, wie in Fig. 2 gezeigt,
drucken die Federn 11 die Zwischeneisenkerne 10
bindig an die Schlittenoberflache, so dall an der
Schlittenoberseite keine Vertiefungen entstehen, in
denen sich Fremdkorper ansammeln konnten.
[0028] Da sich die Fiihrungsschiene 1 unterhalb des
Sitzes befindet, konnen leicht Fremdkorper durch
ihre nach oben gerichtete Offnung eindringen. Diese
Fremdkérper konnen sich an der Oberflache der
Kunststoffschiene 6 tiber einer Primar-Eisenkernhalf-
te ablagern und einen guten Kontakt mit den Zwi-
scheneisenkernen 10 verhindern. GemaR der Erfin-
dung sind hierfir, wie in Fig. 4 beispielhaft gezeigt,
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an der Vorder- und Ruckseite des Schlittens 8 Reini-
gungsbirsten 15 angebracht, die bei einer Bewe-
gung des Schlittens 8 in der Fihrungsschiene 1
Fremdkdérper von den zu kontaktierenden Priméar-Ei-
senkernhélften 4 entfernen. Die Reinigungsbursten
15 kénnen auch als von der Bewegung des Schlittens
8 angetriebene und entgegen der Schlittenbewegung
rotierende Reinigungsbirsten 15 ausgefihrt sein.
[0029] Zur Verbesserung der Reinigungswirkung
weist die Kunststoffschiene 6 eine sehr glatte Ober-
flache auf. Dies ermdglicht auch die Verwendung von
Reinigungslippen an der Vorder- und Ruickseite des
Schlittens 8 (nicht gezeigt), welche bei einer Bewe-
gung des Schlittens 8 in der Fihrungsschiene 1
Fremdkérper von den zu kontaktierenden Priméar-Ei-
senkernhalften 4 abstreifen. Am Sitz selbst kdnnen
ebenfalls Reinigungsbiirsten, die die Schlittenober-
seite beim Einfiihren des Sitze saubern, angebracht
werden.

[0030] Fig. 5 zeigt einen Langsschnitt durch die an
einem Chassis 16 mittels Schrauben 5 angebrachte
Flhrungsschiene 1. Wegen der geringen Bautiefe
der FlUhrungsschiene 1 ist es in dieser Ausfihrung
nicht moglich eine Primar-Eisenkernhalfte 4 an der
Position der Schraube 5 anzubringen. Geman der Er-
findung werden in diesem Fall, wie in Fig. 6 gezeigt,
an dem Schlitten 8 zwei Paare der Zwischeneisen-
kernhalften 10 und sitzseitig entsprechend zwei Se-
kundar-Eisenkernhalften 13 (nicht gezeigt) mit dem
Abstand 1 angeordnet. Somit ist gewahrleistet, dal}
an jeder Sitzarretierungsposition zumindest ein Se-
kundar-Eisenkernhalfte Gber ein Zwischeneisenkern-
paar an eine Primar-Eisenkernhalfte angekoppelt ist.
[0031] Bestehende Kabelverbindungen kénnen
leicht durch die erfindungsgemafle Anordnung er-
setzt werden, ohne dal das Datenubertragungssys-
tem des Fahrzeugs verandert werden muf.

[0032] Ist sitzseitig keine Energiequelle zu Spei-
sung von Sensoren oder eines Verstarkers vorhan-
den, wird die benétigte Energie (z.B. 5 Watt) eben-
falls vom Chassis Uber die induktive Verbindung zum
Sitz Ubertragen, wobei das zu Ubertragende Daten-
signal auf die Energietragerwelle aufmoduliert wer-
den kann. Fur eine wechselseitige Datentbertragung
zwischen dem Sitz und dem Chassis kann es von
Vorteil sein, fur die Daten- und Energietibertragung
getrennte Primar- und/oder Sekundarwicklungen am
Ubertrager vorzusehen oder hierfiir generell getrenn-
te Ubertrager zu verwenden.

[0033] Da Sitze meist mittels mehreren Fiihrungs-
schienen 1 am Chassis 16 befestigt sind, kdnnen zur
Erhéhung der Ubertragungssicherheit diese eben-
falls mit Ubertragungsanordnungen gemaR der Erfin-
dung ausgeristet werden. Eine solche Ausfilihrung
wirde eine leichte Erkennung des Wechsels der Ein-
baurichtung eines Sitzes ermdglichen, da jede der
Flhrungsschienen ihre individuelle Adresse senden
kénnte.

[0034] Es ist auch maoglich, dafd Informationen tber
die Sitzposition von einem Steuergerat im Sitz selbst

ermittelt und dann an ein chassisseitiges Steuergerat
Ubermittelt werden, das hieraus erkennt um welche
Art von Sitz es sich handelt und wo und wie der Sitz
eingebaut ist.

[0035] Durch Detektion der Impedanz und der
Stromaufnahme der Ubertager kann die Verbindung
Uberwacht bzw. erkannt werden, ob ein Sitz einge-
baut ist und/oder ob die magnetische Verbindung,
z.B. durch Fremdkdrper, gestort ist. Somit wird ge-
maf der Erfindung auf einfache Weise erkannt, wenn
kein Sitz eingebaut ist. Eine bei leitungsgebundenen
Ubertragungssystemen zuséatzlich erforderliche Sit-
zeinbauerkennung wird nicht bendtigt.

[0036] Die erfindungsgemafle Anordnung mit ihrer
induktiven Daten- und Energielibertragung stellt ein
System mit hoher Funktionssicherheit dar. Bei
schlechter oder zu geringer magnetischer Kopplung
zwischen Primar- und Sekundarseite fallt immer zu-
erst die Energietibertragung aus. Die unversorgte
Sekundarseite kann dann nicht mehr senden, was
die Primarseite sofort erkennt und eine Fehleranzei-
ge aktiviert. Eine gestorte Datenlbertragung ist na-
turlich ebenfalls sofort diagnostizierbar. Somit erhalt
man ein System mit System hoher Funktionssicher-
heit.

[0037] Als Kernmaterialien eignen sich eisenver-
lustfreie Ferrite und das pref3bare ferromagnetische
Verbundmaterial ,SOMALLOY", ein Eisenpulver in ei-
ner Plastikmasse, der Fa. Hoegen, Schweden.
[0038] Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen
Beispiele beschrankt. So ist es auch méglich mehre-
re Primar- und/oder Sekundarwicklungen in der Flh-
rungsschiene bzw, an einer Sekundar-Eisenkernhalf-
te vorzusehen, um voneinander getrennte Ubertra-
gungswege zu schaffen, welche zur redundanten An-
steuerung und Uberwachung von in den Sitzen inte-
grierten Rickhaltesystemen aus sicherheitstechni-
schen Grunden notwendig sein kénnen.

Bezugszeichenliste

Flhrungsschiene,
Rastlécher,

Rastbolzen,
Primar-Eisenkernhalfte,
Schraube,
Kunststoffschiene
Kabel,

Schlitten,
Kunststoffhiilse,

10 Zwischeneisenkern,

11 Feder,

12 Hebel,

13 Sekundar-Eisenkernhalfte,
14 Sekundarwicklungen,
15  Reinigungsbursten,

©COoONOOEAWN-

16  Chassis,
17  Schlittengleitschulter,
1 Rasterlange.
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Patentanspriiche

1. Anordnung zur Daten- und/oder Energietuber-
tragung zwischen einem Chassis (16) und einem
Sitz, wobei der Sitz mittels zumindest einer an dem
Chassis (16) angebrachten Fuhrungsschiene (1) an
dem Chassis (16) bewegbar angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, dal
in der Flhrungsschiene (1) mehrere Primar-Eisen-
kernhalften (4), die zumindest eine Primarwicklung
(7) tragen, fest angeordnet sind, und
an dem Sitz zumindest eine Sekundar-Eisenkernhalf-
te (13) mit zumindest einer Sekundarwicklung (14)
angeordnet ist, wobei die Primar-Eisenkernhalften
(4) in der Fuhrungsschiene (1) so angeordnet sind,
daf zur Daten- und/oder Energielibertragung zumin-
dest eine Primar- und Sekundar-Eisenkernhalfte (4,
13) zueinander positioniert sind.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal} die Priméar-Eisenkernhélften (4) ent-
sprechend einer Rasterschrittweite (1) der Fihrungs-
schiene (1) angeordnet sind.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, da zumindest eine Primarwicklung
(7) ein in der Flhrungsschiene (1) liegendes Kabel
(7) ist, das durch alle Primar-Eisenkernhalften (4)
lauft.

4. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dal die Primar-Eisenkern-
halften (4) in einer Kunststoffschiene (6) in der Fih-
rungsschiene (1) eingebettet sind.

5. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dal der Sitz mittels zumin-
dest einem Schlitten (8), der in der Flihrungsschiene
(1) gleitet, an dem Chassis (16) bewegbar angeord-
net ist, wobei zumindest eine Sekundar-Eisenkern-
halfte (13) mit einer der mehreren Primar-Eisenkern-
halften (4) Uber Zwischeneisenkerne (10) im Schlit-
ten (8) verbindbar ist.

6. Anordnung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dall die Zwischeneisenkerne (10) in dem
Schlitten (8) federnd gelagert sind, wobei die Zwi-
scheneisenkerne (10) beim fixierten Sitz Uber die Se-
kundar-Eisenkernhalfte (13) auf eine Primar-Eisen-
kernhalfte (4) gedrickt werden und beim unfixierten
Sitz sich zur Schlittenoberflache bewegen, so daf
eine ebene Schlittenoberflache entsteht.

7. Anordnung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, daft an dem Schlitten (8) eine Reini-
gungsvorrichtung (15), die bei einer Bewegung des
Schlittens (8) an den Kontaktstellen der Primar-Ei-
senkernhalften (4) befindliche Fremdkérper entfernt,
angeordnet ist.

8. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, da® an den Primar-Eisen-
kernhalften (4) zumindest eine Primarwicklung (7) zur
Energielibertragung zur Datenibertragung vorgese-
hen ist.

9. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dal® an den Sekundar-Ei-
senkernhalften (13) zumindest eine Sekundarwick-
lung (14) zur Datenlbertragung und zur Energieliber-
tragung vorgesehen ist.

10. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dafd zumindest eine Se-
kundar-Eisenkernhalfte (13) zur Datenubertragung
und zumindest eine Sekundar-Eisenkernhalfte (13)
zur Energielibertragung vorgesehen sind, die ge-
trennte Sekundarwicklungen (14) zur Daten- und En-
ergielibertragung aufweisen.

Es folgen 5 Blatt Zeichnungen
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Anhangende Zeichnungen
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Fig. 3a
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