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(47) Sammandrag:

En bakhjulsupphangning for ett motorfordon innefattar férsta och
andra hjulupphéngningsanordningar (8a, 8b) som bér ett vanster
respektive héger bakhjul som roterar i ett hjulplan som bildar en
toe-vinkel (8) med avseende pa en tangsgaende axel (X) och en
cambervinkel med avseende pa en vertikal axel (Z). En tvarbalk
(10) férbinder den forsta hjulupphéngningsanordningen (8a) och
den andra hjulupphéangningsanordningen (8b). Varje hjulupp-
hangningsanordning innefattar ett hjulspindelhus (11a, 11b),
som definierar ett hjulcentrum, och en framatgaende link (14a,
14b) och en bakatgadende lank (15a, 15b) férbundna med for-
donskarossen. Tvarbalken medger béjning fér astadkommande
av utbdjning hos hjulupphéngningsanordningarna fér dndring av
toe- och cambervinklarna sa att andringarna av cambervinkiarna
nar hjulplanen konvergerar mot en dvre punkt ovanfér hjulcent-
ret ar férbundna med en kontrollerad &ndring av toe-vinklarna sa
att hjulplanen konvergerar riktningsmassigt mot en bakre punkt
positionerad bakom hjulcentret.
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Sammandraqg

En bakhjulsupphangning for ett motorfordon innefattar forsta och
andra hjulupphéangningsanordningar (8a, 8b) som béar ett vanster
respektive hoger bakhjul som roterar i ett hjulplan som bildar en
toe-vinkel (8) med avseende pa en ldangsgaende axel (X) och en
cambervinkel med avseende pa en vertikal axel (Z). En tvarbalk
(10) forbinder den forsta hjulupphadngningsanordningen (8a) och
den andra hjulupphangningsanordningen (8b). Varje hjulupp-
hangningsanordning innefattar ett hjulspindelhus (11a, 11b),
som definierar ett hjulcentrum, och en framatgaende lank (14a,
14b) och en bakatgaende lank (15a, 15b) férbundna med for-
donskarossen. Tvarbalken medger béjning for astadkommande
av utbdjning hos hjulupphéngningsanordningarna for andring av
toe- och cambervinklarna sa att andringarna av cambervinklarna
nar hjulplanen konvergerar mot en évre punkt ovanfor hjulcent-
ret ar férbundna med en kontrollerad andring av toe-vinklarna sa
att hjulplanen konvergerar riktningsmassigt mot en bakre punkt
positionerad bakom hjulcentret.

(Fig 3)
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Bakhjulsupphdangning och motorfordon innefattande en
bakhjulsupphdngning

UPPFINNINGENS OMRADE

[0001] Foreliggande uppfinning avser alimant upphéangning
av bakhjulen hos ett motorfordon, speciellt personbilar, sportfor-
don (SUVar) och latta lastbilar. Narmare bestamt avser forelig-
gande uppfinning en bakhjulsupphéangning enligt patentkravets 1
ingress. Foreliggande uppfinning avser ocksa ett motorfordon
innefattande en sadan bakhjulsupphéngning.

UPPFINNINGENS BAKGRUND OCH RELEVANT TEKNIK

[0002] Bakhjulsupphangningen hos ett motorfordon forbinder
arkitekturen hos den fjddrade fordonsmassan med arkitekturen
hos de ofjddrade och roterande bakhjulen och tillhérande déack,
de bakre déack-hjulenheterna. Vidare styr bakhjulsupphangning-
en rorelsemonstret hos de bakre dack-hjulenheterna med avse-
ende pa den externa paverkan fran vagen liksom den interna
paverkan fran framdrivningen, bromsningen och styrningen initi-
erad av féraren genom motor-transmissionssystemet, bromssy-
stemet, styrsystemet och de bakre och framre hjulupphdngning-
arna.

[0003] Den totala kontollerbarheten avseende styrning,
framdrivning och bromsning av fordonet ar nara relaterad till ro-
relsemonstret hos de fyra dack-hjulenheterna. Rorelserna hos
de framre dack-hjulenheterna styrs normalt av tva individuella
framhjulsupphangningar medan for de bakre dack-hjulenheterna
styr bakhjulsupphé&ngningen sasom definierad ovan de tva bakre
dack-hjulenheterna medelst en tvarbalksférsedd multilankhjul-
upphéangning (multi-link beam suspension) dar de tva hjulupp-
hangningsanordningarna, en fér varje dack-hjulenhet, ar for-
bundna med varandra medelst en tvarbalk med speciella kdnne-
tecken, dar fyra langsgaende lankar, tva pa varje sida, forbinder
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Patentkrav

1. Bakhjulsupphangning utformad for ett motorfordon med en
fordonskaross (1), varvid bakhjulsupphdngningen definierar en
ldngsgaende axel (X) utformad att vara parallell med motorfor-
donets normala framatgaende kérriktning, en vertikal axel (Z)
som ar vinkelrat mot den langsgaende axeln (X) och konfigure-
rad att vara vertikal nar motorfordonet ar i ett normalt kortill-
stand, och en lateral axel (Y) som ar vinkelrat mot den langsga-
ende axeln (X) och den vertikala axeln (Z),
varvid bakhjulsupphédngningen innefattar:
— en forsta hjulupphédngningsanordning (8a) utformad att béra
fram en hdéger bakre déack-hjulenhet med ett héger bakhjul (6a)
som roterar i ett férsta hjulplan som bildar en forsta toe-vinkel
(8) med avseende pa den ldngsgaende axeln (X) och en forsta
cambervinkel (y) med avseende pa den vertikala axeln (Z),
— en andra hjulupphangningsanordning (8b) utformad att bara
fram en vanster bakre déck-hjulenhet med ett vanster bakhjul
(6b) som roterar i ett andra hjulplan som bildar en andra toe-
vinkel (6) med avseende pa den langsgaende axeln (X) och en
andra cambervinkel (y) med avseende pa den vertikala axeln
(Z), och
— en tvéarbalk (10) som férbinder och ar fastsatt i den férsta hjul-
upphéngningsanordningen (8a) och den andra hjulupphéang-
ningsanordningen (8b) och stracker sig langs den laterala axeln
(Y),
varvid var och en av den férsta och andra hjulupphdngningsan-
ordningen (8a, 8b) innefattar
ett hjulspindelhus (11a, 11b), som ar fastsatt—vid—varsin
ande-hostvarbaltken{10)-och anpassat att stéodja en hjul-
spindel (12a, 12b), pa vilken det bakre hjulet (6a, 6b) ar
monterbart, och som definierar ett hjulcenter (13a, 13b),
en framatgaende lank (14a, 14b) anpassad till att vara for-
bunden med fordonets kaross (1), och en bakatgaende
lank (15a, 15b) anpassad till att vara forbunden med for-
donets kaross (1),



10

15

20

25

30

35

20

varvid tvarbalken (10) har en tvarsnittsform som definierar _en
forsta centrumaxel (A;) och en andra centrumaxel (A,), varvid
den foérsta centrumaxel (A4) ar vinkelrdt mot den andra centrum-
axel (Ay),

kdnnetecknad av att hjulspindelhuset (11a, 11b) &r fastsatt vid
varsin édnde hos tvdrbalken (10) och att tvarbalken har en hégre
bojstyvhet for en béjning runt den andra centrumaxeln (A,) &n
for en béjning runt den férsta centrumaxeln (A,), varvid den for-
sta centrumaxeln (A,) lutar framat fér bildande av en spetsig
vinkel med den vertikala axeln (Z) pa sa satt att tvarbalken (10)
ar-utformad-att medger en bdjning for astadkommande av en ut-
bdéjning hos den férsta och andra hjulupphangningsanordningen
(8a, 8b) i en riktning Idngs den langsgaende axeln (X) for re-
glering av den forsta respektive andra toe-vinkeln (3), och i en
riktning ladngs den vertikala axeln (Z) for andring av den forsta
respektive andra cambervinkeln (y) sa att andringarna (Ay) hos
den férsta och andra cambervinkeln (y), nar de férsta och andra
hjulplanen konvergerar mot en Ovre punkt ovanfor hjulcentret
(13a, 13b) hos var och en av de férsta och andra hjulupphéang-
ningsanordningarna (8a, 8b), ar féorbundna med en kontrollerad
andring (Ad) av de forsta och andra toe-vinklarna (3) sa att de
forsta och andra hjulplanen konvergerar riktningsméssigt mot en
bakre punkt som ligger bakom hjulcentret (13a, 13b) hos var och
en av de forsta och andra hjulupphdngningsanordningarna (8a,
8b).

2. Bakhjulsupphangning enligt krav 1, varvid en forsta rela-
tion mellan den kontrollerade regleringen (Ad) av den férsta toe-
vinkeln (8) och &ndringen (Ay) av den forsta cambervinkeln (y)
och en andra relation mellan regleringen (Ad) av den andra toe-
vinkeln (8) och andringen (Ay) av den andra cambervinkeln (y)
bildar ett forhallande (Ad/Ay) som upprétthalls inom ett bestamt
intervall nar fordonet ar utsatt for en vertikal last och kor rakt
fram.
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3. Bakhjulsupphangning enligt krav 2, varvid det bestamda
intervallet ar 0,01 till 0,25.

4. Bakhjulsupphangning enligt nagot av kraven 1 till 3, varvid
namnda bdjning innefattar utbdjningen langs den langsgaende
axeln (X) for reglering av riktningarna hos den férsta toe-vinkeln
(6) och den andra toe-vinkeln (d) till att vrida sig riktningsmas-
sigt mot en gemensam framre punkt positionerad framfor hjul-
centret (13a, 13b) nar motorfordonet kér genom en kurva.

5. Bakhiul ha : lictl 5. id den fa
(A ) dutar £ 2t f5r bildand o vinkel I
den-vertikalaaxeln{£)-

5. Bakhjulsupphangning enligt nagot av de féregaende kra-
ven, varvid tvarbalken (10) ar anordnad pa ett avstand (Ds) fran
och bakom hjulcentret (13a, 13b).

6. Bakhjulsupphangning enligt nagot av de féregaende kra-
ven, varvid den framatgaende lanken (14a, 14b) stracker sig
langs en framatlankriktning (L) och den bakatgaende ldanken
(15a, 15b) stracker sig langs en bakatlankriktning (T.), och var-
vid bakatlankriktningen (T.) och framatlankriktningen (L_) kon-
vergerar mot en tvéarlinje (Tr) framfér hjulcentret (13a, 13b) at-
minstone nar fordonet &r i en normal designlastposition.

7. Bakhjulsupphéngning enligt krav 6, varvid tvérlinjen (TRr) ar
positionerad ovanfér hjulcentret (13a, 13b).
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8. Bakhjulsupphangning enligt nagot av de foregdende kra-
ven, varvid

den framatgaende lanken (14a, 14b) stracker sig bakat fran en
framatlankfastposition (17a,17b) med avseende pa den langs-
gaende axeln (X),

den bakatgaende lanken (15a, 15b) stracker sig framat fran en
bakatlankfastposition (19a, 19b) med avseende pa den langsga-
ende axeln (X), och

framatlankfastpositionen (17a, 17b) ar hoégre an bakatlankfast-
positionen (19a, 19b).

9. Bakhjulsupphangning enligt krav 8, varvid framatlankfast-
positionen (17a, 17b) ar positionerad ovanfor hjulcentret (13a,
13b) och bakatlankfastpositionen (19a, 19b) ar positionerad ne-
danfér hjulcentret (13a, 13b).

10. Bakhjulsupphangning enligt nagot av de féregaende kra-
ven, varvid var och en av de foérsta och andra hjulupphang-
ningsanordningarna (8a, 8b) innefattar en bakre fordonsfjader
(20a, 20b) for att bara en del av fordonskarossens (1) vikt och
ett fordonsfjaderfaste (21a, 21b) utformat for att bara den bakre
fordonsfjadern (20a, 20b), och varvid fordonsfjaderfastet (21a,
21b) &r anordnat bakom hjulcentret (13a, 13b).

11. Bakhjulsupphédngning enligt nagot av de foregaende kra-
ven, varvid bakhjulsupphangningen innefattar ett laterallanksar-
rangemang (24) for upptagande av laterala krafter som verkar
pa fordonets kaross (1) och pa de bakre hjulen (6a, 6b).

12. Bakhjulsupphédngning enligt krav 11, varvid lateralldnksar-
rangemanget (24) innefattar nagot/nagon av ett Panhardstag, en
Scott-Russel-lank eller en Watt-l1ank.

13. Motorfordon innefattande en bakhjulsupphangning enligt
nagot av de féregaende kraven.
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