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(54) Bezeichnung: Schleppmomentabstiitzung fiir ein Lager eines Kupplungsbetitigungssystems

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Betati-
gungssystem (1) zum Ein- und/oder Ausriicken einer Kupp-

lung (10) eines Kraftfahrzeugantriebsstranges, mit einem 3'33—/»&&-
Gehause (2), einem in diesem Gehause (2) bewegbar aufge-
nommenen und mit einem Betatigungslager (3) zusammen-
wirkenden Betatigungselement (4), sowie einem das Gehau-

se (2) im Betrieb relativ zu einer drehbaren Welle (5) mit
zumindest einem Lagerring (7) abstitzenden Abstiitzlager

(6), wobei zur drehfesten Koppelung des Lagerringes (7) mit

dem Gehause (2) ein Befestigungselement (8) vorgesehen

ist, das sowohl mit dem Lagerring (7) als auch mit dem Ge-
hause (2) drehfest verbunden ist; sowie eine Kupplung (10)

flr einen Antriebsstrang eines Kraftfahrzeuges, mit einem
solchen Betatigungssystem (1).
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Betatigungssys-
tem / einen Nehmerzylinder zum Einund/oder Aus-
ricken / Betétigen einer Kupplung eines Kraftfahr-
zeugantriebsstranges (d.h. eines Antriebsstranges
eines Kraftfahrzeuges, wie eines Lkws, Pkws, Bus-
ses oder landwirtschaftlichen Nutzfahrzeuges), mit
einem (vorzugsweise kupplungsgehduse- und/oder
getriebegehadusefest bzw. getriebewellenfest ange-
ordneten) Gehause, einem in diesem Gehduse be-
wegbar aufgenommenen und mit einem Betatigungs-
lager zusammenwirkenden Betatigungselement, so-
wie einem das Gehduse im Betrieb relativ zu einer
drehbaren Welle mit zumindest einem / durch zumin-
dest einen Lagerring (radial und/oder axial) abstut-
zenden Abstutzlager. Auch betrifft die Erfindung ei-
ne Kupplung fiir einen Antriebsstrang eines Kraftfahr-
zeuges, mit einem solchen Betatigungssystem, ins-
besondere auch fir Doppelkupplungen. Das Betati-
gungssystem ist dabei auf Ubliche Weise als ein Aus-
riick- oder ein Einrlicksystem ausgeflhrt.

[0002] GattungsgemaRe Betatigungssysteme sind
aus dem Stand der Technik bereits hinlénglich be-
kannt. So offenbart bspw. die DE 102012 212 307 A1
ein Ausrlcksystem zur Betétigung einer Kupplung,
wobei das Ausriicksystem insbesondere in der Art ei-
nes CSC (Concentric Slave Cylinder / konzentrischen
Nehmerzylinders) ausgebildet ist und zumindest ei-
nen, in einem Gehause entlang einer Langsachse
verschiebbaren, ersten Kolben aufweist, der auf ein
Einrucklager wirkt.

[0003] In Zusammenhang mit dem Stand der Tech-
nik hat es sich als nachteilig herausgestellt, dass es
zu einem Schleppmoment kommen kann, das auf
den Lagerring des Abstiitzlagers wirkt. Dadurch kann
es insbesondere an der Schnittstelle des Abstitzla-
gers, d.h. jenes Lagers, welches im Betrieb das Ge-
hause relativ zu einer Welle, wie einer Getriebeein-
gangswelle oder einer Ausgangswelle einer Verbren-
nungskraftmaschine drehbar lagert, und des Gehgu-
ses zu Relativbewegungen kommen kann. Ein vor-
zeitiger Ausfall des Betatigungssystems ist unter Um-
stdnden die Folge.

[0004] Es ist daher die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, diese aus dem Stand der Technik bekann-
ten Nachteile zu beheben und insbesondere ein Be-
tatigungssystem flr eine Kupplung zur Verfligung
zu stellen, dessen Abstltzung sowie Lagerung mog-
lichst langlebig ausgebildet sein soll.

[0005] Dies wird erfindungsgemal® dadurch gel6st,
dass zur drehfesten Koppelung des Lagerringes mit
dem Gehause ein Befestigungselement vorgesehen
ist, das sowohl mit dem Lagerring als auch mit dem
Gehause drehfest verbunden ist. Dies bedeutet, dass
ein separat von dem Gehause sowie dem Abstiitzla-
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ger / dem Lagerring ausgebildetes Befestigungsele-
ment zusétzlich vorgesehen ist, das die nétige Befes-
tigung des Lagerringes an dem Gehause Ubernimmt.

[0006] Das Befestigungselement kann optimal auf
den Lagerring sowie in Abh&ngigkeit der unterschied-
lich mdglichen Konstruktionen des Gehduses abge-
stimmt werden. Dadurch ist eine besonders sichere
sowie langlebige, jedoch auch einfache, kostengtins-
tige Aufnahme des Abstitzlagers am Gehause um-
gesetzt.

[0007] Weitere vorteilhafte Ausfihrungsformen sind
in den Unteranspriichen beansprucht und nachfol-
gend naher erlautert.

[0008] Wenn das Betatigungselement ein hydrau-
lisch aktuierter Kolben, unter Ausbildung des Betati-
gungssystems als hydraulisches Betatigungssystem,
ist, ist das Betatigungssystem fiir eine Kupplungsbe-
tatigung besonders geeignet. Dabei ist es weiterhin
auch von Vorteil, wenn das Betéatigungssystem ein
Ausrtick- oder Einrticksystem ist und der Kolben mit
einem Ausrucklager (im Falle eines Ausrlicksystems)
oder einem Einrtcklager (im Falle eines Einrucksys-
tems) als Betatigungslager zusammenwirkt.

[0009] Ist das Befestigungselement ringférmig, d.h.
in Form eines Befestigungsringes / Abstutzringes / ei-
ner Befestigungshilse ausgestaltet, ist das Befesti-
gungselement besonders kostengunstig umgesetzt.

[0010] Von Vorteil ist es zudem, wenn das Befesti-
gungselement aus einem Blechmaterial besteht, das
vorzugsweise kaltumformtechnisch an die Aulen-
kontur des Lagerringes und/oder des Gehauses an-
gepasst ist. Beispielsweise ist das Befestigungsele-
ment an die Auflenkontur des Lagerrings sowie des
Gehauses mittels eines Biege- und/oder eines Stanz-
verfahrens angepasst.

[0011] Das Befestigungselement ist weiterhin derart
ausgestaltet, dass es den Lagerring radial von aul3en
umgreift. Dadurch ist eine sichere Verbindung zwi-
schen dem Lagerring sowie dem Gehause im Betrieb
umgesetzt.

[0012] Ist das Befestigungselement kraft-, form- und/
oder stoffschlissig mit dem Lagerring verbunden, ist
das Befestigungselement besonders stabil an dem
Lagerring angebracht. Das Befestigungselement ist
vorteilhafterweise mittels einer Schwei3ung, Létung,
Klebung, Randelung und/oder einer punktuellen Ver-
pressung (Kornen) auf / an dem Lagerring befestigt.

[0013] Indiesem Zusammenhang ist es auch zweck-
mafig, wenn das Befestigungselement wiederum
kraft-, form- und/oder stoffschliissig mit dem Gehau-
se verbunden ist, etwa unlésbar bspw. fest verbun-
den oder l6sbar. Hierbei ist es besonders vorteilhaft,

2/10



DE 10 2016 219 684 A1

wenn das Befestigungselement mittels einer Schwei-
Rung, Létung, Klebung, eines Vernietens und/oder
eines Verschraubens mit dem Gehaduse des Betati-
gungssystems verbunden ist. Auch ist es mdglich,
das Befestigungselement am Lager zu integrieren.

[0014] Von Vorteil ist es auch, wenn das Befesti-
gungselement zur drehfesten Verbindung mit dem
Gehause zumindest eine (vorzugsweise mindestens
zwei) Abstutzlasche(-n) aufweist, die in zumindest ei-
ner Drehrichtung an dem Gehduse drehmomentuber-
tragend abgestutzt ist (/sind). Dadurch ist es moglich,
das Befestigungselement Uber eine formschlissige
Verbindung besonders stabil an dem Gehause anzu-
bringen bzw. abzustltzen. Eine |6sbare Verbindung
ist moglich.

[0015] In diesem Zusammenhang ist es auch von
Vorteil, wenn das Befestigungselement zur drehfes-
ten Verbindung mit dem Geh&use zumindest zwei
Abstltzlaschen aufweist, wobei eine erste Abstiitz-
lasche in einer ersten Drehrichtung an dem Gehé&u-
se drehmomentibertragend abgestitzt ist und eine
zweite Abstitzlasche in einer, der ersten Drehrich-
tung entgegengerichteten, zweiten Drehrichtung an
dem Gehduse drehmomentlbertragend abgestitzt
ist. Dadurch ist das Befestigungselement auch sei-
tens des Gehauses besonders dauerfest zur Abstut-
zung des Schleppmoments ausgebildet.

[0016] Der Lagerring ist vorzugsweise ein Lagerau-
Renring des als Walzlager ausgebildeten Abstiitzla-
gers. Denn somit ist das Befestigungselement auch
besonders platzsparend in dem Betatigungssystem
integriert.

[0017] Im Weiteren betrifft die Erfindung auch eine
Kupplung fiir einen Antriebsstrang eines Kraftfahr-
zeuges, mit einem solchen Betétigungssystem nach
zumindest einer der zuvor genannten Ausfihrungen.

[0018] In anderen Worten ausgedrickt, ist somit ein
Betatigungssystem mit einem Nehmerzylinder um-
gesetzt, der vorzugsweise bei einem CSC, das auf
der Getriebeeingangswelle (Welle) gelagert ist, ein-
gesetzt ist. Erfindungsgemal wird ein zusatzliches
Element (Befestigungselement) am Lager (Abstitzla-
ger) angebracht, welches als Schleppmomentabstiit-
zung dient. Der Abstltzring (Befestigungselement) ist
am Lager angebracht und mittels Laschen (Abstitzla-
schen) am CSC (Nehmerzylinder) befestigt. Auf die-
se Weise kann auch kein Schmutz in das Lager ge-
langen (Spalt zwischen CSC und Lagerauf3enring).

[0019] Die Erfindung wird nun nachfolgend anhand
von Figuren naher beschrieben, um in diesem Zu-
sammenhang auch verschiedene Ausfihrungsbei-
spiele zu erlautern.

[0020] Es zeigen:
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[0021] Fig. 1 eine Langsschnittdarstellung einer
Kupplung nach einem bevorzugten Ausfuihrungsbei-
spiel, wobei die Kupplung ein erfindungsgemales
Betatigungssystem aufweist, das im Bereich seines
Nehmerzylinders in einer Kupplungsglocke der Kupp-
lung integriert ist, und wobei besonders gut die Ein-
baulage des Gehauses erkennbar ist,

[0022] Fig. 2 eine Langsschnittdarstellung des Neh-
merzylinders des erfindungsgemalen Betatigungs-
systems, wie er in Fig. 1 bereits integriert ist, wo-
bei besonders gut dessen Ausgestaltung als hydrau-
lischer Nehmerzylinder und Abstitzung tber das Ab-
stutzlager zu erkennen sind,

[0023] Fig. 3 eine perspektivische Darstellung des
Nehmerzylinders nach Fig. 2 im ungeschnittenen Zu-
stand, wobei die den Betatigungslagern abgewandte
Seite des Gehdauses, die das Abstitzlager aufnimmt,
ersichtlich ist,

[0024] Fig. 4 eine Detaildarstellung des Nehmerzy-
linders nach Fig. 2 und Fig. 3 im Bereich des Abstitz-
lagers, in der besonders gut die Ausgestaltung und
Anordung des Befestigungselementes erkennbar ist,
und

[0025] Fig. 5 eine stirnseitige Detaildarstellung des
Nehmerzylinders nach den Fig. 2 und Fig. 3 im Be-
reich des Abstutzlagers, in dem die beiden, eine ge-
meinsamen Erhebung des Gehauses in Umfangs-
richtung umschlieRenden Abstutzlaschen des Befes-
tigungselementes gut erkennbar sind.

[0026] Die Figuren sind lediglich schematischer Na-
tur und dienen ausschlieBlich dem Verstandnis der
Erfindung. Die gleichen Elemente sind mit denselben
Bezugszeichen versehen.

[0027] InFig. 1istein Teil eines erfindungsgemafien
Betatigungssystems 1 in seinem beispielhaften An-
wendungsbereich dargestellt. Das Betatigungssys-
tem 1 ist in diesem Zusammenhang zum Teil be-
reits in einer Kupplung 10 eines Kraftfahrzeugan-
triebsstranges integriert und somit als Kupplungsbe-
tatigungssystem 1 agierend. Das Betatigungssystem
1 weist dabei eine Nehmerzylindereinheit / einen (als
Druckzylinder ausgebildeten) Nehmerzylinder 14 auf,
die / der in einem Kupplungsgehduse 15 in Form ei-
ner Kupplungsglocke der Kupplung 10 eingebaut /
eingesetzt ist. Das Kupplungsgehduse 15 ist hierbei
jener Bereich der Kupplung 10, der die als Reibungs-
kupplung ausgestaltete Kupplung 10 radial von au-
Ren umschliet sowie im Betrieb vor duleren Ein-
flissen schitzt. Das Betatigungssystem 1 weist Ubli-
cherweise neben dem Nehmerzylinder 14 noch einen
weiteren, hier der Ubersichtlichkeit halber nicht dar-
gestellten Zylinder / Druckzylinder auf, der als Geber-
zylinder ausgestaltet ist und bspw. mit einem Kupp-
lungspedal des Kraftfahrzeuges zusammenwirkt. In
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Abhangigkeit eines hydraulischen Druckes, der durch
den Geberzylinder erzeugt wird, ist der hydraulisch
mit dem Geberzylinder verbundene Nehmerzylinder
14 entsprechend betatigt.

[0028] Der néhere Aufbau des Betatigungssystems
1 ist im Bereich des Nehmerzylinders 14 auch be-
sonders gut in Fig. 2 zu erkennen. Der Nehmerzy-
linder 14 weist ein Gehause 2 auf, das auch als Zy-
lindergehduse bezeichnet ist. Das Gehéduse 2 ist so-
mit ein erstes Gehause des Betatigungssystems 1.
Ein weiteres (zweites) Gehause des Betatigungssys-
tems 1, das hier der Ubersichtlichkeit halber nicht
weiter dargestellt ist, kdnnte bspw. das Gehause des
Geberzylinders sein. Der Nehmerzylinder 14 ist wei-
terhin als konzentrischer Nehmerzylinder ausgestal-
tet, der im Betrieb konzentrisch, d.h. im Wesentlichen
ringférmig, um eine Welle 5 herum angeordnet. Ins-
besondere ist das Gehause 2 im Wesentlichen ring-
formig ausgestaltet. Das Gehause 2 nimmt in dieser
Ausfiihrung zwei Betatigungselemente 4 auf, wobei
jeweils ein erstes Betatigungselement 4a mit einem
dann wiederum auch in Fig. 1 besonders gut erkenn-
baren ersten Betatigungslager 3a in Form eines Aus-
ricklagers und ein zweites Betatigungselement 4b
mit einem zweiten Betatigungslager 3b in Form eines
Ausrucklagers zusammenwirkt. Die Betatigungsele-
mente 4a und 4b sind im Wesentlichen gleich ausge-
staltet und auch gleich funktionierend. Jedes Betati-
gungselement 4a und 4b bildet mit dem Gehause 2
eine hydraulische Druckkammer 16a bzw. 16b aus.
Die Betatigungselemente 4a und 4b sind folglich je-
weils als ringférmige Kolben 9a bzw. 9b ausgestaltet.
In Abhéngigkeit des in der jeweiligen Druckkammer
16a bzw. 16b aufgebrachten hydraulischen Druckes
ist das jeweilige Betatigungselement 4a, 4b in axia-
ler Richtung des Gehauses 2 verschoben. Das Beta-
tigungslager 3a oder 3b ist so mit dem jeweiligen Kol-
ben 9a oder 9b / Betatigungselement 4a oder 4b be-
wegungsgekoppelt, dass es bei einem Verschieben
des ersten Betatigungselementes 4a zu einem Ver-
schieben des ersten Betatigungslagers 3a in der glei-
chen Richtung und bei einem Verschieben des zwei-
ten Betatigungselementes 4b zu einem Verschieben
des zweiten Betatigungslagers 3b in der gleichen
Richtung kommt. Das erste Betatigungslager 3a wirkt
hierbei auf die Stellung (eingekuppelte oder ausge-
kuppelte Stellung) einer ersten Teilkupplung und das
zweite Betatigungslager 3a auf die Stellung (einge-
kuppelte oder ausgekuppelte Stellung) einer zweiten
Teilkupplung der als Doppelkupplung ausgestalteten
Kupplung 10 ein.

[0029] Somit ist das Betatigungssystem 1 auf
Ubliche Weise gemal eines zentrischen Zentral-
ausrickers / Nehmerzylinders ausgestaltet, der
im Wesentlichen gemal der Ausflihrung nach
DE 10 2012 212 307 A1 aufgebaut ist und funktio-
niert.
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[0030] Weiterhin, wie in den Fig. 2 und Fig. 3 zu
erkennen, ist das Gehduse 2 relativ zu der Welle 5
in Form einer Getriebeeingangswelle im Betrieb des
Betatigungssystems / der Kupplung Uber ein Abstitz-
lager 6 radial sowie axial abgestutzt. Das Abstitzla-
ger 6 ist hier in Form eines Walzlagers 13 ausgestal-
tet. Das Abstultzlager 6 ist, in axialer Richtung der
Welle 5 (entspricht axialer Richtung der Kupplung 10)
betrachtet, neben den Druckkammern 16a und 16b
sowie der Betatigungselementen 4a und 4b angeord-
net.

[0031] Das Abstitzlager 6 ist auf einer den Beta-
tigungslagern 3a und 3b abgewandten axialen Sei-
te des Gehauses 2 (entspricht axialer Richtung der
Kupplung 10) angebracht. Aufgrund der Ausgestal-
tung des Abstlitzlagers 6 als Walzlager 13, weist das
Abstutzlager 6 neben einem ersten Lagerring 7, der
hier als Lageraulienring 12 ausgestaltet ist, einen
zweiten Lagerring 17 auf, der als Lagerinnenring 18
ausgestaltet ist und somit radial innerhalb des ersten
Lagerringes 7 / des LagerauRenrings 12 angeordnet
ist. Der zweite Lagerring 17 ist relativ zu dem ersten
Lagerring 7 auf Ubliche Weise mittels mehrerer Walz-
korper 19 walzgelagert. Da das Walzlager 13 als Ku-
gellager, namlich als Schragkugellager, ausgestaltet
ist, sind die Walzkoérper 13 als Kugeln ausgeformt.

[0032] Der zweite Lagerring 17 des Abstiutzlagers 6
ist zum drehfesten Verbinden mit der Welle ausge-
staltet / vorbereitet und im Betrieb der Kupplung 10
auch drehfest mit der Welle 5 verbunden. Der ers-
te Lagerring 7 ist demgegenuber gehdusefest (kraft-
bzw. reibschlissig), d.h. fest oder I6sbar mit dem Ge-
hause 2 verbunden. Das Geh&duse 2 ist, wie in Fig. 1
auch gut zu erkennen, im Betrieb auf Ubliche Wei-
se mit dem Kupplungsgehause 15 und somit auch
fest mit einem Getriebegehause (da das Kupplungs-
gehduse 15 fest mit dem Getriebegehause verbun-
den ist) eines benachbart zu dem Kupplungsgehau-
se / zu der Kupplung angeordneten Getriebes ange-
bracht.

[0033] Der erste Lagerring 7 ist, wie auch in der De-
tailansicht in Fig. 4 zu erkennen, mit dem Gehé&u-
se 2 fest oder losbar (kraft- bzw. reibschlissig) ver-
bunden. Zum drehfesten Verbinden des ersten La-
gerrings 7 mit dem Gehause 2 dient erfindungsge-
mal ein Befestigungselement 8. Das Befestigungs-
element 8 ist ringférmig ausgestaltet und somit auch
als Befestigungsring / Abstultzring 8 bezeichnet. Das
Befestigungselement 8 ist als Metallblechbauteil aus-
gestaltet und weiter bevorzugt sowohl durch ein Bie-
ge-, als auch ein Stanzverfahren ausgeformt. Das Be-
festigungselement 8 weist einen ringférmigen, sich
in axialer Richtung des Gehauses 2 erstreckenden
Hulsenbereich 20 auf, der den Lageraul3enring 12
von radial auRen umgibt / umschlie3t / umgreift. Der
Hulsenbereich 20 ist auf dem ersten Lagerring 7 be-
festigt. In dieser Ausfiihrung dient eine kraftschlis-
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sige Verbindung zum Verbinden des ersten Lager-
rings 7 mit dem Befestigungselement 8, vorzugswei-
se in Form eines Pressverbandes. Alternativ oder zu-
satzlich hierzu ist es jedoch auch in weiteren Ausfiih-
rungsformen umgesetzt, eine formschlissige Verbin-
dung, bspw. Uber eine Randelung oder eine punktu-
elle Verpressung und/oder eine stoffschliissige Ver-
bindung in Form einer Verschweiflung, einer Verlo-
tung oder einer Verklebung, zwischen dem ersten La-
gerring 7 und dem Befestigungselement 8 / dem Hl-
senbereich 20 vorzusehen.

[0034] Seitens des Gehduses 2 ist das Befesti-
gungselement 8, wie auch in Fig. 5 besonders gut
zu erkennen ist, mittels zweier in axialer Richtung
von dem Hulsenbereich 20 abstehender Abstutzla-
schen 11a und 11b mit dem Geh&use 2 verbunden.
Das Gehause 2 weist hierbei eine Erhebung 21 auf,
die, in Umfangsrichtung des Abstlitzlagers 6 gese-
hen, Abstltzflaichen / einen Abstitzbereich fur die
beiden Abstltzlaschen 11a und 11b ausbildet. Die Er-
hebung 21 ist hierbei durch den hydraulischen An-
schluss der beiden Druckkammern 16a und 16b an
Verbindungsleitungen 22 zum Geberzylinder hin aus-
geformt. Zu einer ersten Drehrichtung 4 des Abstitz-
lagers 6 relativ zum Gehause 2, liegt in Umfangs-
richtung des Abstitzlagers 6 gesehen eine erste Ab-
stltzlasche 11a an der Erhebung 21 an. In einer die-
ser ersten Drehrichtung entgegengesetzten zweiten
Drehrichtung liegt in Umfangsrichtung des Abstutzla-
gers 6 eine zweite Abstitzlasche 11b an der Erhe-
bung 21 an. Auch in Fig. 3 ist die Anlage der ersten
Abstltzlasche 11a sowie der zweiten Abstiutzlasche
11b am Umfangsbereich des Gehauses 2 / an der
Erhebung erkennbar. Das Befestigungselement 8 ist
somit Uber eine formschlussige Abstutzung der Ab-
stitzlaschen 11a und 11b an der Erhebung 21 dreh-
fest mit dem Gehduse 2 verbunden. Der Abstand
zwischen den einander zugewandten Seiten der Ab-
stutzlaschen 11a und 11b in Umfangsrichtung gese-
hen entspricht hierbei im Wesentlichen der Breite /
Erstreckung der Erhebung 21 in Umfangsrichtung,
sodass die beiden Abstiitzlaschen 11a und 11b spiel-
frei oder spielbehaftet die Erhebung 21 umgreifen.

[0035] Alternativ oder zusatzlich zu dieser form-
schlissigen Verbindung zwischen dem Befesti-
gungselement 8 und dem Gehause 2, ist es in wei-
teren Ausfihrungsformen umgesetzt, das Befesti-
gungselement 8 stoffschlissig und/oder kraftschlis-
sig mit dem Gehduse 2 zu verbinden. Als stoff-
schliissige Verbindung ist hier wiederum eine Klebe-,
Schweilk-, oder Létverbindungen mdglich. Auch ein
Vernieten oder Verschrauben des Befestigungsele-
mentes 8 mit dem Gehause 2, um somit eine kraft-
und formschlissige Verbindung zwischen dem Be-
festigungselement 8 und dem Gehause 2 umzuset-
zen, ist denkbar.
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[0036] In Fig. 4 ist dann nochmals die Anlage der
zweiten Abstitzlasche 11b an der Erhebung 21 zu
erkennen. Dabei erstreckt sich sowohl die erste als
auch die zweite Abstlitzlasche 11a und 11b nicht nur
rein in axialer Richtung, sondern auch etwas in radia-
ler Richtung des Abstutzlagers 6 nach aul3en.

[0037] In anderen Worten ausgedriickt, wird die Auf-
gabe der Erfindung dadurch gelést, indem ein zu-
satzliches Element (Befestigungselement 8) am La-
ger (Abstitzlager 6) angebracht wird, das per Form-
schluss (Abstiitzlaschen 2) das Moment am CSC 14
abstlitzt. Die Befestigung zwischen Lager 6 und Ab-
stlitzung (Befestigungselement 8) wird vorzugsweise
per Kraftschluss ermdglicht. Die Abstiitzlaschen 11a
und 11b kénnen in ihrer Anzahl variierter werden. Des
Weiteren kann die Befestigung zwischen Lager 6 und
Abstitzung optional per Schweil3en, Kleben, Léten,
Randeln oder punktuelle Verpressung (Kérnen) erfol-
gen. Die formschliissige Verbindung (Abstitzlaschen
11a und 11b) zum CSC 14 kann optional per Schwei-
Ren, Loten, Kleben, Nieten oder Verschrauben aus-
geflhrt werden. Das komplette Element 8 kann auch
direkt am Lager 6 integriert werden.

Bezugszeichenliste

1 Betatigungssystem

2 Gehéause

3 Betatigungslager

3a erstes Betatigungslager
3b zweites Betatigungslager
4 Betatigungselement

4a erstes Betatigungselement
4b zweites Betatigungselement
5 Welle

6 Abstutzlager

7 Lagerring /erster Lagerring
8 Befestigungselement

9 Kolben

9a erster Kolben

9b zweiter Kolben

10 Kupplung

1Ma erste Abstitzlasche

11b zweite Abstltzlasche

12 Lageraulienring

13 Walzlager

14 Nehmerzylinder

15 Kupplungsgehause

16a erste Druckkammer

16b zweite Druckkammer

17 zweiter Lagerring

18 Lagerinnenring

19 Walzkorper

20 Hulsenbereich

21 Erhebung

22 Verbindungsleitung
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Patentanspriiche

1. Betatigungssystem (1) zum Ein- und/oder Aus-
ricken einer Kupplung (10) eines Kraftfahrzeugan-
triebsstranges, mit einem Gehause (2), einem in die-
sem Gehause (2) bewegbar aufgenommenen und mit
einem Betatigungslager (3) zusammenwirkenden Be-
tatigungselement (4), sowie einem das Gehause (2)
im Betrieb relativ zu einer drehbaren Welle (5) mit zu-
mindest einem Lagerring (7) abstlitzenden Abstiitzla-
ger (6), dadurch gekennzeichnet, dass zur drehfes-
ten Koppelung des Lagerringes (7) mit dem Gehause
(2) ein Befestigungselement (8) vorgesehen ist, das
sowohl mit dem Lagerring (7) als auch mit dem Ge-
hause (2) drehfest verbunden ist.

2. Betatigungssystem (1) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass das Betatigungsele-
ment (4) ein hydraulisch aktuierter Kolben (9), un-
ter Ausbildung des Betatigungssystems (1) als Beta-
tigungssystem, ist.

3. Betatigungssystem (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass das Befestigungs-
element (8) ringférmig ausgestaltet ist.

4. Betatigungssystem (1) nach einem der Anspri-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Be-
festigungselement (8) den Lagerring (7) radial von
aullen umgreift.

5. Betatigungssystem (1) nach einem der Anspru-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
Befestigungselement (8) kraft-, form- und/oder stoff-
schlissig mit dem Lagerring (7) verbunden ist.

6. Betatigungssystem (1) nach einem der Anspri-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
Befestigungselement (8) kraft-, form- und/oder stoff-
schlissig mit dem Gehduse (2) verbunden ist.

7. Betatigungssystem (1) nach einem der Anspri-
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Befestigungselement (8) zur drehfesten Verbindung
mit dem Gehause (2) zumindest eine Abstiitzlasche
(11a, 11b) aufweist, die in zumindest einer Drehrich-
tung an dem Gehause (2) drehmomentibertragend
abgestitzt ist.

8. Betatigungssystem (1) nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dass das Befestigungsele-
ment (8) zur drehfesten Verbindung mit dem Gehau-
se (2) zumindest zwei Abstitzlaschen (11a, 11b) auf-
weist, wobei eine erste Abstitzlasche (11a) in einer
ersten Drehrichtung an dem Gehause (2) drehmo-
mentubertragend abgestutzt ist und eine zweite Ab-
stiitzlasche (11b) in einer, der ersten Drehrichtung
entgegengerichteten, zweiten Drehrichtung an dem
Gehause (2) drehmomentlbertragend abgestutzt ist.

2017.04.20

9. Betatigungssystem (1) nach einem der Anspru-
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der La-
gerring (7) ein LagerauBenring (12) des als Walzla-
ger (13) ausgebildeten Abstitzlagers (6) ist.

10. Kupplung (10) fir einen Antriebsstrang eines
Kraftfahrzeuges, mit einem Betatigungssystem (1)
nach einem der Anspriiche 1 bis 9.

Es folgen 3 Seiten Zeichnungen
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Fig. 3

Fig. 2
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