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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahr-
zeugbaugruppe mit einem Batteriegehduse und
Komponenten eines Antriebsstrangs oder einer
Radaufhangung. Ferner betrifft die Erfindung ein
Fahrzeug mit der Fahrzeugbaugruppe.

[0002] In heutigen Fahrzeugen mit Hochvolt-Elekt-
roantrieb wird die Batterie in der Regel von unten
gegen den Unterboden des Fahrzeugs geschraubt
und nimmt dabei Ublicherweise den groitmdglichen
Raum zwischen Vorderachse und Hinterachse ein.
Da die meisten batterie-elektrischen Fahrzeuge
(BEV) auf konventionellen Fahrzeugen mit Verbren-
nungsmotoren basieren, sind die Karosserie- und
Achskonstruktionen entsprechend ausgefiihrt und
bertcksichtigen die mechanischen Eigenschaften
des Batteriepaketes nicht, sondern begrenzen ledig-
lich dessen Raum. Ferner kennt der Stand der Tech-
nik Konzepte, bei denen das Batteriepaket als integ-
raler Bestandteil der Karosserie bzw. des Unibodys
verwendet wird. Dabei entfallt zwar die Mdglichkeit,
das Batteriepaket ohne weiteres zu tauschen, aber
es wird eine deutliche Verschlankung des Fahrzeu-
gaufbaues erreicht, da die Batterie integraler
Bestandteil des Fahrzeugs wird.

Offenbarung der Erfindung

[0003] Die erfindungsgemalfie Fahrzeugbaugruppe
bietet ein Batteriegehduse, an dem direkt oder mit-
tels eines Hilfsrahmens weitere Komponenten abge-
stlitzt, insbesondere befestigt, werden koénnen.
Dadurch kann ein Batteriepaket mit einheitlichem
Batteriegehause zur Verfliigung gestellt werden, an
dem unterschiedliche Komponenten, beispielsweise
fir  unterschiedliche  Fahrzeugkonzepte oder
Antriebsvarianten, angesetzt werden kénnen. Hierzu
zeigt die Erfindung eine Fahrzeugbaugruppe umfas-
send ein Batteriegehduse und zumindest eine Kom-
ponente. Diese Komponente ist insbesondere Teil
eines Antriebsstrangs oder einer Radaufhangung.
Das Batteriegehduse weist zumindest einen Befesti-
gungspunkt auf. Die Komponente ist Giber den zumin-
dest einen Befestigungspunkt an dem Batteriege-
hause abgestlitzt. Dies erfolgt insbesondere
dadurch, dass die Komponente an dem Befesti-
gungspunkt direkt befestigt ist oder aber dass an
dem Befestigungspunkt ein Hilfsrahmen befestigt ist
und die Komponente wiederum an dem Hilfsrahmen
befestigt ist. Auch mittels solch eines Hilfsrahmens
kann eine Abstiitzung der Komponente an dem Bat-
teriegehause erfolgen. Das Batteriegehause ist ins-
besondere dazu ausgebildet, ein mittragendes Ele-
ment des Unibodys bzw. der Karosserie des
Fahrzeugs zu sein. So wird das Batteriegehause
nicht nur am Fahrzeug befestigt, sondern derart in
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das Fahrzeug integriert, dass es einen tragenden
Teil des Fahrzeugs bildet und zu dessen Stabilitat
beitragt.

[0004] Die Unteranspriiche zeigen bevorzugte Wei-
terbildungen der Erfindung.

[0005] Das Batteriegehduse ist vorzugsweise zur
Aufnahme mehrerer Speicherzellen ausgebildet. Ins-
besondere umfasst die hier gezeigte Fahrzeugbau-
gruppe eine Batterieanordnung, wobei die Batterie
das beschriebene Batteriegehdause mit darin ange-
ordneten Speicherzellen umfasst. Die Batterieanord-
nung ist insbesondere zum Antrieb des Fahrzeugs
ausgebildet.

[0006] Das Batteriegehause kann mehrere der
Befestigungspunkte aufweisen. Die einzelne Kompo-
nente kann Uber mehrere Befestigungspunkte mit
dem Batteriegehause verbunden sein. Des Weiteren
ist auch vorgesehen, dass an dem Batteriegehause
mehrere unterschiedliche Komponente abgestitzt
werden.

[0007] Bei den Komponenten des Antriebsstrangs,
die an dem Batteriegehause abgestitzt sein kbnnen,
handelt es sich vorzugsweise um einen Lenker, eine
Pendelachse, einen Stabilisator, ein Federbein, ein
Dampferbein, eine Feder oder einen Dampfer.

[0008] Bei den Komponenten des Antriebsstrangs,
die an dem Batteriegehause abgestitzt sein kénnen,
handelt es sich insbesondere um einen Elektromotor,
ein Getriebe oder ein Antriebswellenlager.

[0009] Vorzugsweise ist eine dieser Komponenten,
vorzugsweise mehrere davon, an dem Batteriege-
hause abgestitzt, also entweder direkt an einem
der Befestigungspunkte befestigt oder Uber den
Hilfsrahmen mit dem Batteriegehduse verbunden.

[0010] An dem Batteriegehause kénnen grundsatz-
lich verschiedene Befestigungspunkte ausgebildet
sein. Vorzugsweise ist vorgesehen, dass zumindest
ein Befestigungspunkt zum Anschrauben einer der
beschriebenen Komponenten ausgebildet ist. Hierzu
ist bevorzugt vorgesehen, dass der Befestigungs-
punkt zumindest ein Durchgangloch, beispielsweise
zum Durchstecken eines Bolzens, und/oder einen
vom Batteriegehduse vorstehenden Stehbolzen
umfasst. Auf solch einem Stehbolzen kann die ent-
sprechende Komponente aufgesteckt und beispiels-
weise angeschraubt werden.

[0011] Zusatzlich oder alternativ ist vorgesehen,
dass an dem Batteriegehdause zumindest ein Befes-
tigungspunkt als Anschweil}flache ausgebildet ist.
Diese Anschweiliflache ist in ihrer GroRRe, Ausgestal-
tung und Materialwahl dazu geeignet, eine der
beschriebenen Komponenten anzuschweilen.
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[0012] Wie beschrieben, kann die Fahrzeugbau-
gruppe einen Hilfsrahmen aufweisen. Der Hilfsrah-
men ist an zumindest einem Befestigungspunkt mit
dem Batteriegehduse verbunden. Insbesondere ist
der Hilfsrahmen mit dem Batteriegehduse ver-
schraubt und/oder verschweift. Zumindest eine der
beschriebenen Komponenten ist an dem Hilfsrah-
men befestigt und dadurch mittels des Hilfsrahmens
an dem Batteriegehause abgestitzt.

[0013] Der Hilfsrahmen bietet den Vorteil von Flexi-
bilitdt und Bauraumnutzung fiir verschiedene Auf-
hangungen, sowie erhebliche Vorteile im Bereich
der Vormontage bei der Fertigung der Fahrzeuge.

[0014] Zwischen Hilfsrahmen und Batteriegehause
befindet sich vorzugsweise zumindest ein dampfen-
des Element, beispielsweise mit einem Elastomer,
um so eine zusatzliche Dampfung zwischen Fahr-
werk und Fahrzeug zu erreichen.

[0015] Vorzugsweise sind an dem Hilfsrahmen
zumindest eine Komponente einer linken Radauf-
hangung und zumindest eine Komponente einer
rechten Radaufhangung befestigt. Bei diesen Kom-
ponenten der linken bzw. rechten Radaufhdngung
handelt es sich beispielsweise um Querlenker.

[0016] In bevorzugter Ausfiihrung ist vorgesehen,
dass der Hilfsrahmen fir die Befestigung der linken
Radaufha@ngung einen linken Seitenbereich und fir
die Befestigung der rechten Radaufhdngung einen
rechten Seitenbereich umfasst. Die beiden Seitenbe-
reiche sind durch einen Querbereich des Hilfsrah-
mens verbunden. Der Querbereich ist beispielsweise
durch einen oder mehrere quer zur Fahrzeuglangs-
richtung laufende Trager gebildet.

[0017] Der Querbereich befindet sich vorzugsweise
unter dem Batteriegehduse und/oder vor dem Batte-
riegehdause und/oder hinter dem Batteriegehause
und/oder Uber dem Batteriegehduse. Diese Orientie-
rungen beziehen sich insbesondere auf die Verwen-
dung der Fahrzeugbaugruppe im Fahrzeug, so dass
beispielsweise vor dem Batteriegehduse bedeutet,
dass sich der Querbereich bezlglich der Fahrzeug-
l&ngsrichtung vor dem Batteriegehause befindet.

[0018] In dem Batteriegehduse ist vorzugsweise
eine Aussparung ausgebildet. Insbesondere ist
diese Aussparung in Form einer Einbuchtung gebil-
det. Die Aussparung dient zur Aufnahme des Hilfs-
rahmens. Insbesondere verlauft zumindest der Quer-
bereich des Hilfsrahmens in der Aussparung. Das
Batteriegehduse kann auch mehrere Aussparungen
fur mehrere Bereiche des Hilfsrahmens umfassen.
Insbesondere befindet sich die Aussparung an der
unteren Seite des Batteriegehduses und der Querbe-
reich verlauft durch diese Aussparung unter dem
Batteriegehdause hindurch und verbindet somit den
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linken mit dem rechten Seitenbereich des Hilfsrah-
mens.

[0019] Eine Aussparung im Batteriegehause, wie
sie fur den Hilfsrahmen verwendet werden kann,
kann in ahnlicher Weise auch bei Verwendung von
querliegenden Blattfedern zum Einsatz kommen, so
dass sich die querliegenden Blattfedern zwischen
den beiden Radaufhangungen beispielsweise unter
dem Batteriegehause hindurch erstrecken kénnen.

[0020] Die Erfindung umfasst ferner ein Fahrzeug
mit der beschrieben Fahrzeugbaugruppe. Das Fahr-
zeug ist vorzugsweise als batterie-elektrisches Fahr-
zeug ausgebildet, wobei Speicherzellen in dem Bat-
teriegehause zum Antrieb des Fahrzeugs genutzt
werden.

[0021] Die Erfindung zeigt eine Vereinfachung und
Standardisierung von Aufhangungskonzepten eines
batterie-elektrischen Fahrzeugs. Dabei wird das Bat-
teriegehause als mittragendes Element in den Uni-
body des Fahrzeugs integriert und kann dabei
sogar den Bereich des Vorder- und/oder Hinterwa-
gens erweitern. Ein solch integrierte Batterie sollte,
aufgrund des Entwicklungs- und Absicherungsauf-
wandes und zur Nutzung von Skaleneffekten, in
moglichst vielen Baureihen und Plattformen einge-
setzt werden. Dieses Ziel kollidiert allerdings mit der
Forderung nach unterschiedlichen Aufhdngungskon-
zepten, je nach Fahrzeug- oder Antriebskonzept. Die
erfindungsgemaflen Befestigungspunkte am Batte-
riegehduse und insbesondere auch die Verwendung
des Hilfsrahmens flihrt bei dieser Problemstellung zu
einer Reduktion der Kosten fiir Entwicklung und Fer-
tigung von batterie-elektrischen Fahrzeugen. Weiter-
hin wird so die Entwicklung von Baukasten und deren
Produktion, die Uber verschiedene Fahrzeugarten,
-aufbauten und Ausstattungsmerkmalen von Fahr-
zeugplattformen eingesetzt werden kénnen, ermdg-
licht bzw. erleichtert.

[0022] Im Rahmen der Erfindung wird das Batterie-
gehause vorzugsweise als integraler Bestandteil des
Unibodys eines batterie-elektrischen Fahrzeugs
angesehen und ist grundsatzlich so ausgelegt, dass
alle notwendigen Komponenten, insbesondere des
Antriebsstrangs oder der Radaufhangung, daran
abgestitzt bzw. angeschlagen werden kénnen.

[0023] Die Fahrzeugkonzepte, bei denen die erfin-
dungsgemale Fahrzeugbaugruppe zum Einsatz
kommen kann, unterscheiden sich hinsichtlich der
anzubindenden Komponenten. Beispielsweise in
der Oberklasse werden oftmals Viellenker-Aufhan-
gungen an der Vorderachse genutzt, wohingegen
einfachere Baureihen typische McPherson-Aufhan-
gungen verwenden. Im Bereich der Light Commer-
cial Vehicles werden sogar zuweilen querliegende
Blattfedern eingesetzt, um die Bauhdhe des Fede-
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rungssystems zu reduzieren. All diese unterschiedli-
chen Komponenten der Radaufhdngung kénnen an
dem erfindungsgemalen Batteriegehduse abge-
stitzt werden. Dabei bedirfen diese Achskonzepte
unterschiedlicher Befestigungspunkte und verschie-
dener Verbindungen bzw. Lagerarten. Daher kénnen
die verwendeten Befestigungspunkte am Batteriege-
hduse beispielsweise als Anschraub- bzw. Adap-
tionspunkte ausgebildet sein, an denen die notwen-
digen Gelenke angebracht werden kdénnen, um
moglichst grofe Varianz zu erreichen. Dies kann
durch einfache Anschraubpunkte an der Seitenfla-
che des Batteriegehduses erreicht werden, durch
dezidierte Flachen, an denen Gelenke angeschweif3t
werden koénnen oder in Form des beschriebenen
Hilfsrahmens.

[0024] Dabei ist auch vorgesehen, dass an einem
Befestigungspunkt mehrere Verbindungsmethoden
miteinander kombiniert werden. So kann beispiels-
weise die entsprechende Komponente auf einen
Stehbolzen zur Zentrierung aufgesteckt werden.
Der Stehbolzen kann auch zur Verschraubung
genutzt werden. Alternativ kann auch eine neben
dem Stehbolzen angesetzte Verschraubung genutzt
werden. Zusatzlich oder alternativ ist es sich mdglich,
an demselben Befestigungspunkt die Komponente 4
formschlissig mit dem Batteriegehduse zu verbin-
den, insbesondere anzuschweil3en.

Figurenliste

[0025] Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel
der Erfindung unter Bezugnahme auf die begleitende
Zeichnung im Detail beschrieben. In der Zeichnung
ist:

Fig. 1 eine schematische Ansicht einer erfin-
dungsgemalien Fahrzeugbaugruppe geman
einem Ausflihrungsbeispiel,

Fig. 2 eine Schnittansicht gemaf dem in Fig. 1
gekennzeichneten Schnitt A-A,

Fig. 3 eine Draufsicht eines Hilfsrahmens der
erfindungsgemalen Fahrzeugbaugruppe
gemal’ dem Ausflhrungsbeispiel.

Ausfuhrungsform der Erfindung

[0026] Im Folgenden wird anhand der Fig. 1 bis
Fig. 3 ein Ausfihrungsbeispiel einer Fahrzeugbau-
gruppe 1 im Detail beschrieben. Die Fahrzeugbau-
gruppe 1 umfasst ein Batteriegehause 2 zur Auf-
nahme mehrerer Speicherzellen. Des Weiteren
umfasst die Fahrzeugbaugruppe 1 mehrere Kompo-
nenten 4, die an dem Batteriegehause 2 abgestiitzt
sind. Im gezeigten Ausflihrungsbeispiel ist eine linke
und rechte Radaufhdngung 6 vorgesehen, die
jeweils einen Quertrager aufweisen. Diese beiden
Quertrager bilden im Ausflihrungsbeispiel die Kom-
ponenten 4.
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[0027] An dem Batteriegehduse 2 ist ein Hilfsrah-
men 5 befestigt. Die beiden Komponenten 4 wiede-
rum sind drehbeweglich an dem Hilfsrahmen 5
befestigt, so dass mittels des Hilfsrahmens 5 eine
Abstitzung der Komponenten 4 an dem Batteriege-
hause 2 erfolgt.

[0028] Das Batteriegehduse 2 weist mehrere Befes-
tigungspunkte 3 auf, beispielsweise Befestigungs-
punkte 3 in Form von Léchern zum Anschrauben
des Hilfsrahmens 5.

[0029] Rein schematisch zeigt Fig. 1 weitere Befes-
tigungspunkte 3 beispielsweise in Form eines Steh-
bolzens oder einer entsprechenden Flache zum
Anschweifden. An solche Befestigungspunkte 3 kén-
nen Komponenten 4, beispielsweise der Radaufhan-
gung oder des Antriebsstrangs, direkt befestigt wer-
den.

[0030] Fig. 2 zeigt rein schematisch den in Fig. 1
gekennzeichneten Schnitt A-A. Fig. 3 zeigt den Hilfs-
rahmen 5 in Alleinstellung. GemaR diesen Darstel-
lungen umfasst der Hilfsrahmen 5 zwei gegeniiber-
liegende Seitenbereiche 7, an denen jeweils eine der
Radaufhangungen 6 angebunden ist.

[0031] Die beiden Seitenbereiche 7 sind Uber einen
Querbereich 8 des Hilfsrahmens 5 miteinander ver-
bunden. Der Querbereich 8 verlauft in einer Ausspa-
rung 9. Die Aussparung 9 ist eine quer zur Fahrzeug-
langsrichtung erstreckende Einbuchtung an der
Unterseite des Batteriegehduses 2.

Patentanspriiche

1. Fahrzeugbaugruppe (1) umfassend
» ein Batteriegehduse (2) mit zumindest einem
Befestigungspunkt (3)
« und zumindest eine Komponente (4) eines
Antriebsstrangs oder einer Radaufthangung (6),
» wobei die Komponente (4) Uber den zumindest
einen Befestigungspunkt (3) an dem Batteriege-
hause (2) abgestutzt ist.

2. Fahrzeugbaugruppe nach Anspruch 1,

* wobei die zumindest eine Komponente (4) der
Radaufhangung (6) ein Lenker, eine Pendelachse,
ein Stabilisator, ein Federbein, ein Dampferbein,
eine Feder oder ein Dampfer ist,

» und/oder wobei die zumindest eine Komponente
(4) des Antriebsstrangs ein Elektromotor, ein
Getriebe oder ein Antriebswellenlager ist.

3. Fahrzeugbaugruppe nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, wobei die zumindest eine
Komponente (4) direkt an dem zumindest einen
Befestigungspunkt (3) befestigt, insbesondere ange-
schraubt oder angeschweilt, ist.
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4. Fahrzeugbaugruppe nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, umfassend einen Hilfsrah-
men (5), der an dem zumindest einen Befestigungs-
punkt (3) an dem Batteriegehause (2) befestigt ist,
wobei die zumindest eine Komponente (4) am Hilfs-
rahmen (5) befestigt ist.

5. Fahrzeugbaugruppe nach Anspruch 4, wobei
am Hilfsrahmen (5) zumindest eine Komponente (4)
einer linken Radaufhangung (6) und zumindest eine
Komponente (4) einer rechten Radaufhangung (6)
befestigt ist.

6. Fahrzeugbaugruppe nach Anspruch 5,
» wobei der Hilfsrahmen (5) fur die Befestigung der
linken Radaufhdngung (6) einen linken Seitenbe-
reich (7) und fir die Befestigung der rechten
Radaufhangung (6) einen rechten Seitenbereich
(7) umfasst,
» wobei die beiden Seitenbereiche (7) durch einen
Querbereich (8) verbunden sind,
» wobei sich der Querbereich (8) unter dem Batterie-
gehause (2) und/oder vor dem Batteriegehause (2)
und/oder hinter dem Batteriegehause (2) und/oder
Uber dem Batteriegehause (2) erstreckt.

7. Fahrzeugbaugruppe nach einem der Anspri-
che 4 bis 6, wobei das Batteriegehduse (2) eine
Aussparung (9), insbesondere in Form einer Ein-
buchtung, zur Aufnahme des Hilfsrahmens (5)
umfasst.

8. Fahrzeugbaugruppe nach den Anspriichen 6
und 7, wobei der Querbereich (8) in der Aussparung
(9) angeordnet ist.

9. Fahrzeugbaugruppe nach einem der Anspri-
che 4 bis 8, wobei zwischen Hilfsrahmen (5) und
Batteriegehduse (2) zumindest ein dampfendes Ele-
ment, insbesondere mit einem Elastomer, angeord-
net ist.

10. Fahrzeug, insbesondere batterie-elektri-
sches Fahrzeug, mit einer Fahrzeugbaugruppe (1)
nach einem der vorhergehenden Ansprliche.

Es folgt eine Seite Zeichnungen

5/6



DE 10 2021 211 057 A1 2023.04.06

Anhéangende Zeichnungen
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